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Kontroll av vingarnas huwvudbult

1. Berdrda typer: SF-25B Falke alla S/N
SF-25C r"alke alla S/N
SF-25D Falke alla S/N
SF-25E Super-Falke alla S/N
2. Tidsfrist: Efter 1982-11-20 foére ndsta flygninc.
3. Orsak: Icke korrekt lasning av huvudbulten kan medfdra

risker vid sammanfogningen av vingarna.
4. Atgdrder: Tills vidare skall féljande atgdrder vidtagas:

4.1 Kontrollera om huvudbulten gar helt igenom det
undre Orat i huvudbeslaget. Bulten skall didr-
vid vara upplyft sad att den @ 2,5 mm tjocka
sdkerhetsndlen ligger an mot &vre beslaget.
Kontrollera i detta ldget att den cylindriska
delen av bulten sticker ut ur det undre be-
slaget, dvs att den cylindriska delen ovanfdr
fasningen syns (se fig).

Kontroll kan utfdras med monterat segelflyg-
plan. For sidker kontroll anvdnd spegellampa.

I det fall ingen cylindrisk del av bulten

dr synlig .under beslajet skall motorsecel-
flygplanet beldggas med flygfdrbud intill dess
atgdrd utfdrts. KSAK och tillyerkaren ~
kontaktas f&r atgédrd.

4.2 Kontrollera att huvudbulten endast har ett hal
f6r sdkringsnalen. Skulle ett ytterligare hal
foreligga skall innan ytterligare flygning
féretagas detta hdl stdngas med blindnit (£for
att undvika forvdxlingsrisk).

4.3 Konstateras enl 4.1 ovan att bulten ej sticker
ut tillrdckligt under beslaget undersdks om
mdjlighet foreligger att genom uppborrning av
nytt hal f6r sdkringsndlen uppfylla kontroll-
kraven enl 4.1 ovan.

Om kravet enl 4.1 &nddock ej kan uppfyllas
kontrollera om den 6versta och undre fldnsen
i beslaget har bdjts. I detta fall tages kon-
takt med KSAK/S innan flygning far fdretagas.

4.4 KSAK utger aktuell kontrollista £&r SF-25
omfattande daglig tillsyn, montering och mon-
teringskontroll, ddr fortldpande kontroll en-
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$ 5. Allmdnt: Vid montering och demontering, tillse alltid
o att beslagzr lHtt léper in i varandra, dvs
% passas in nojgrannt. (Vingarnas hdjd dr ratt
% anpassad.) Anvdnd ingen kraft vid montering
o resp demontering av huvudbulten (eller klubba)
F) utan tillse att den ldtt ldper in resp ur sitt
i lédge.
? Uppstdr tveksamhet betrdffande korrekt montering
kontakta KSAK/S.
1
& 6. Rapport: Rapportera till KSAK om fel enligt 4.1, 4.2
5 eller 4.3 konstateras.
7. Ritning: Se fig nedan.
| 8. Referenser: Tillverkarens TM 653-42
7 Luftfahrt-Bundesamt LTA 82-134
5 Luftfartsverket LVA 1843
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cylindriska delen av huvudbulten
miste sticka ut ur beslaget
I'._' Asgiird enligt denna STM ir nodviindiy forutsitning for flegmarerielons liftvardighet.
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