STM [EE

SEGELFLYGETS TEKNISKA MEDDELANDE ASW-20
LUFTVARDIGHETSDIFEKTIV sid 1 (4)

Kontroll av skevroder- vikt och spel
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Asydrd enligt denna STM utgir nodvindiy fGrutsditming fOr Jlygmuterielens luftvirdighet.
Enxdngsirgird murkerus med inramning t.ex.

" att den lagfrekventa svidngningen kan elimineras

ASW 20 S/N 20001-20077 samt 20086.

Bos ndgra ASW-20 i den tidigare tillverknings-
serien har konstaterats tvd svéngningstyper
hos skevrodren.

Bos nagra ASW-20 i USA och Australien har no-

terats higfrekventa svingningar (30 - 40 HZ)
1 fartomradet. 200 - 220 km/h IAS. I alla fallen

upphdrde svdngningarna ndr spelen reducerats £i11
de angivna i flyghandhoken (mestadels i klaff-
styrsystenet) .

Bos nagra fi ASW-20 har observerats en ligfrek-

vent svédngning ( 5 EZ) i skevstyrsystemet) I
motsats till de higfrekventa svingningarna ovan
rdr sig spaken mirkbart. Man har nyligen visat

gercm utbyte av skevroder mot roder med ligre
vikt utan att vidtaga ytterligare modifieringar.

Intill dess att atgdrd enl 3.2 utférts skall
hastigheten begrédnsas till 200 km/h.

Kontrollatgidrder

- Med spaken ldst i neutralt lige och klaffreg-
laget i position 1 (-11°) skall bida skevrod-
ren belastas ndra hdvarmen f&r att kontrollera
spelet i skevroderstyrsystemet. Skillnaden
mellan elastisk deformation och spel &r visent-
lig att observera. Spelet utgéires endast av
rérelser sam kan observeras mellan "klick -
klick" &dndligena. spelet Sverstiger tole-
rarsen i flyghandbdckerna (aSwW-20 sid 46, ASw-
20 L sid 50) skall det reduceras t ex gencm
utbyte av sfdriska lager etc.

= Klaffen kontrolleras pd motsvararde sdtt sam
ovan, dock att de skall belastas uppat och
nedit samtidigt. Vid bida kontrollerna fir
spelet ej Overstiga den i flyghandbéckerna
angivna toleransen.

Spelet i vinginfistningen kontrolleras direfter.
Det berfirda spelet avser det spel som uppkommer

ndr vingspetsarna r¥ires fram och dter (d v s i
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x~y-led) Féreligger spel miste det elimineras med

brickor i enlighet med flyghandboken (ASW-20 sid
39, ASW-20 L sid 43).

3.2.3 Skevrodren demonteras, viges och balanseras. F&r
att demontera skevrodren skall tapen pd under-
sidan fdrst tas bort. Didrefter borras pop-niten
@ 2,5 mm bort.’som utgdr lisning pa skevroder-
lagret.

Eventuellt erfordras kirning pad nitskallen f&r
att centrera borren. Stérsta férsiktighet méste
iakttagas sd att den glasfiberarmerade plasten
i upphingningen skadas si lite som mgjligt. Styr=
systemets stotstinger demonteras, varvid tva |

a) Qm nya rdrnitar och verktyg fi:mstillgﬁ.nq—“‘
liga kan rérnitarna urborras. Yo

b) Om metod 3)ej dr tillimplig kan den strém—
linjeformade kipan vid st&tstingen fdrsik- :
tigt delas och ddrefter kan hela metallskruv-
férbindningen lossas fran skevrodret. - o0

Vikten hos varje skevroder kontrolleras (glém ej
kipan, sam delats) och jdmfdres med toleranserna |
i flyghandboken. Om anslutningen demonterats enl

moment b) ovan skall 0,07 kg adderas till vikten.

Till skillnad mot vad scm anges i ritningen i
flyghandbdckerna skall tyngdpunkten hos rodren - -
balanseras fram i enlighet med figuren pd sid 5 -
i detta STM. Vikten hos skevrodren (am anslut-
ningen demonterats avses vikten utan anslutningens
0,07 kg) multipliceras med distansen fran tyngd-
punkten till upphingningslinjen, vilket ger '-
restmomentet hos skevrodren. Qm anslutningen dr.
demonterad tilligges 0,15 kpcam i moment. Detta
totala moment fir icke Sverskrida det angivma 1
flyghandboken (2,8 - 3,5 kpam ASW~20) '

den angivna i flyghandbcken eftersam gversidan

ej &r horisontell under balanseringen och sdle-
des ger derna metod ett virde sam ligger pa den
sikrare sidan. m e

Om spel (d8dging), vikt och moment ligger incm
angivna toleranser, monteras skevrodren &ter pd
plats. Vid tapening av spalten tillse ’

att skevrodren hilles i fullt utslag uppdt och

| Atwserd enlict denna STM uteir nodvandiy farutsdtining fair flvgmaterielons lnftvirdighet.
Ervingautgand marke ras med inramning tes. [STM L-100Y
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3.2.4

Inspektionshal

3.2.5
4. Materiel
B vrigt

hal fir spdnn-
hylsa 1,5 x 16

DIN 1481

att tapen dnda inte dr spdnd, eftersam den kan
krympa i fuktigt klimat.

Kontrollera am stStstingen i "mixern" ligger i
sitt&ﬂ]AQEispéretrﬁrkla.ffreglagetﬁrlést
i position 1 (-117).

xn reglaget kan skjutas frbi hidlet i position
1, madste en av dndstyckena med sfiriska lager i
stdtstingen vid vdnster sida i cockpit vridas

f6r att korta av stStstingen. Detta miste utfd-
ras till dess att klaffreglaget precis kan ga

in i l3slige i position 1, samtidigt sam dnd-

liget 1 sparet precis berdres.

Efter justering av dndstycket miste bdda drd-

med sfiriska lager lasas med en spdnn-
hylsa 1,5 x 16 mm DIN 1481, f&r att dndstycket
ej skall kunna vrida sig (detta utfdres utdver
lasning med kontramutter) .

Visar det sig att spelet (d&dgangen) ej kan re-
duceras incm toleransamridet eller wvikten och/
eller restmamentet hos skevrodren dverskrider
toleranserna samt ej heller kan justeras incm

grinserna med enkla medel, t 'ex slipa gelcoten

(huvudsakligen p& urdersidan, som ej dr utsatt
fér solljus) eller trimma bakkanten pd skev-
rodren (max 3 - 5 mm) alternativt flytta den
bakre strémlinjekipan, €8z stétstingen miste
en hastighetshegrénsning infdras pd 200 km/h.
Dataskylten drdras didrvid samt skylt (dymo)

pd instrumentbriddan med uppgift cm fartbegrins-
ningen inféres.

Tillverkaren kontaktas hirvid amedelbart £O0r
att vidtaga atgirder att dterstdlla segelflyg-
plaret i fullt luftvdrdigt skick. Information
limnas samtidigt till KSAK/S.

Vid utbyte av delar skall endast originalreserv-

delar anvindas (t ex dndstycken med sfiriska
lager, muttrar etc).

ASW-20-3gare kan hos tillverkaren begdra senaste

urderhillsinstruktion D, vilken &r aktualiserad
med hinsyn till hir angiven kontroll. Instruk-
tionen kan nyttjas fér att eliminera spel.
Atgdrden redovisas 1 UR-B.

Ariird enliyt denna STM utgdr nidvindiy fOeusdnning [or flygmaterielens Iupivirdighet.
Engdngsdtgird murkerus med inramaning t.ox, [NTM L-100Y
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6. Tidsfrist

6.1 Atgﬁ.:de.n.l_i.gtnrmlT utfdres fore ndsta flyg-
ning efter 1981-07-15.

6.2 AtgﬂrdenlmnB.zutfdre.svidn&staérstﬂlsyn
dock senast 1982-04-30.

7 Referenser Tillverkarens ‘IM 12 RSW-20. Luftfahrt-Burdesamt
ITA 81-54.

Aegard enlige denna STM wigir nidvindig foru

Luftfartsverket LVA 1734

och sarmanhind dessa
till rdta linjer

Linjerna mellan punkterna 1 - 1 ockx 2 -
2 korsar.varandra i tjmgdpunkten, tb -

X = Gistansen frén tp till upphincningslinjen

o
Sl e

Vikt (kg) x X (s ) = Moment (kpcm)

rrittening for flvgmarcrielens luftviirdighet.

Endngsatgdrd murkorus wed imeamning ey

i)





