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STM
. Scheibz Motor

L SF-25

1. Berdrda typer:

2. Férlopp:

3. Orsak och bak-
grund:

4, Rekommendation:

SF 25

Under flygning sléppte h® jdroderstdtsténgen fran
nivarmen varfor hdjdroderverkan uteblev helt.
N&dlandning genomfdrdes med hjilp av trimroder

p& F10 Angelholm flottiljflygplats varvid motor-
segelflygplanet sjonk igenom fran nigra meters hdjd
och huvudhjul och bottenrdr trycktes in.

Motorsegelflygplanet monterades i januari ménad.
Efter montcmingstillfillet har SF-25 - -
Falken flugit. 174 starter och ca 50 h. Rutin-
missig periodisk tillsyn har utfdrts utan att
négot anmirkningsvart i detta avseende upptéckts.

Det har konstaterats att hbjdroderstbtsténgen inte
varit korrekt ansluten till hé jdroderhédvarmen
utan sténgen har klEmts fast mellan de bada hav-
armsprofilerna ovanfor den ordinarie anslutnings-
bulten. Anslutningen har troligen varit sadan
sedan januari 1979, varvid bulten inte gatt
igenom stdtsténgens anslutningshal.

Det har vidare konstaterats att anslutningsbulten
varit mycket hart dragen, och i dvrigt korrekt 1last.
Detta kan ha medverkat till svarigheter att upp-
ticka felaktigheten 1 monteringen. Vidare sitter
inspektionsluckan s3 till att det kan vara svart
att kontrollera den korrekta monteringen.

Skdrpt uppmirksamhet méste Egnas anslutningen av
hojdroderhivarmen, sa att anslutningsbulten

verkligen gir igenom avsett nal i stdtsténgen och
att bulten sdledes ligger i stétsténgens centrum.

Bulten bdr vidare ej dragas at hirdare &n att den
kan vridas runt for hand.

I den nya segelflyghandboken, som utkommer under
sommaren 1979 anges att vid daglig tillsyn och
monteringskontroll skall en person hdlla i resp
roder samtidigt som den som utfsr kontrollen
kontrollerar att spaken ej gar att rora. Denna
metod bdr tillimpas omgiende.
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Utredning om detta haveri pdgir och denna ST™
utges som ren driftserfarenhet for flygklubbarnas

information.
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