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1. Bakgrund:

2. Berdrda typer:

3. Atgirder:

4. Ovrigt:
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Underhdll av luftbromshivarmar

Lagringar till luftbromshdvarmar i bromsl&dor kan
bli glappa eller kdrva om de ej skdts p& ldmpligt
sdtt. Reparation av uppkomna fel innebdr oftast
ett omfattande och dyrt arbete, eftersom flera hil
erfordras i vingskalen.

Samtliga kompositflygplan med Schempp-
Hirthbromsar.

Kontrollera rutinmdssigt ndr flygplanet tvidttats
eller utsatts fO0r regn att inget vatten finns i
bromslddorna (g&ller flygplan som ej har drénerade
bromslddor). Kvarvarande vatten som nar upp till
lagringarna kan trédnga in och orsaka korrosion.
(Kullagrade armar &r sdrskilt kdnsliga f&r detta,
t.ex LS—- och DG-flygplan)

P& typer som har glidlagrade armar (T.ex. Schempp-
Hirth, Grob) kan ett sm8rjh&1 borras i hdvarmen
mellan bussningarna enligt fig nedan. Smérjning
kan sedan ske med tryckfettspruta med konisk spets
(anvénds bl.a. till motorsdgar). Smérjhdlen miste
placeras sd att de blir dtkomliga med aktuell
smérjspruta. Smérjning tills fett tringer ut vid
bussningarnas &dnde minst vartannat &r bdr
sdkerstdlla ldng livslingd.

Glapp i hdvarmslagringen kan accepteras s& lénge
ingen risk finns att bromsskivan, ndgon
bult/mutter eller annan del kan haka i bromsl&dans
kant. Kontrollera detta genom att belasta
bromsskivan med 10-15 DaN bakdt vid vardera
hdvarmen, samtidigt som bromsen f&dlls ut och in.
Ytterligare instruktioner eller underlag fér
modifiering enligt pkt 3 kan erhdllas fré&n
segelflygets tekniska kontor vid behov.
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