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Underhdll av statiskt system

Orsak:

Atgédrder:
(rekommen=-
dation)

Anmdrkning:

KSAK har erhdllit materielst&rning gdllande fel-
visande fartmidtare pa final hos motorsegelflyg-
planet SF-25C. Felvisningen har uppgdtt till

10-15 km/h. Denna felvisning har ej konstaterats
vid t ex stall i planflykt eller lag sjunkhastighet.

Orsaken till felvisningen &r ansamling av sand mm

i statiska uttaget och tillhdrande slangar i nédr-
heten av uttagen. Normalt sett finns flera uttag,
men med tillrdcklig mdngd av sand tdpps slang och
rér till. Stoppet &dr dock inte fullstdndigt utan
lingsam utjdmning av trycken kan ske. Sanden ger
siledes en fdrtridngning som férdrdjer tryckutjim-
ning t ex under fdrhdllanden med hdgre sjunkhastig-
het vid landning med luftbroms ute.

Under landningsfasen medfdr fdrdrdjningen i tryck-
utjdmningen att trycket i rdrsystemet f&r statiska
trycket blev ldgre &dn omgivningens tryck. Da fart-
vdrden skall visa:

DYNAMISKT TRYCK = TOTALTRYCK - STATISKT TRYCK

innebdr ett ldgre tryck i statiska systemet &n om-
givningens att fartmdtaren visar £6r hdg hastighet.
Denna felvisning kan uppgd till 10-15 km/h beroende
pd& sjunkhastighet.

En felvisning av detta slag d&r mycket riskfylld, da

marginalerna till stall vdsentligt sdnks. FOr ett

segelflygplan #r den rekommenderade finalhastighe-

ten normalt 1,3.xstallhastigheten (broms ute), dvs

marginalen &r vanligtvis ca 20 km/h. Denna marginal
"dts" upp ndstan helt av felvisningen, varfdr tro-

ligtvis ingen marginal f&r upptagning aterstar.

I samband med &rstillsyn bdr tillses att savdl sta-
tiskt som dynamiskt system blases rena. Koppla loss
samtliga anslutna instrument och blads fran instru-
mentbridan och utdt i slangarna.

Motsvarande hindelse har i atminstone ett fall in-
trdffat med militdrt luftfartyg.

-
-

R i

ARE RS 490 % G608 oY @ PasF 'L iia%t 84 1160 MYt Y1 i€




