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Snabbkoppling av stdtstédnger av typ "kulkoppling".

Kulkopplingar anvdnds som snabbkoppling av stdtstdnger i roder-
systemen pad moderna segelflygplan och dr mycket enkla att anvédnda
om de nyttjas och kontrolleras pad ratt sdtt. Kopplingen bestdr

i flera fall av en fjdderbelastad kula i stadngen, som tvangsstyrs
och lases av en avfasad fjdderbelastad plat. Ndr kulan gar i in-
grepp fasthdlles den av kolven som dr skalad och kolven léses i
sin tur av det fasade blecket. I médnga fall erfordras ingen
ytterligare lasning men f®r nagra typer t ex PIK-20 erfordras
ytterligare ldsning med fockernal.

KSAK har erhdallit nagra materielfels- och stdrningsrapporter
gdllande felfunktioner hos berdrd koppling. Resultatet kan bli

ett allvarligt haveri som t ex starten i Vdsteras med en PIK-20
ddr hdjdrodret efterat konstaterades vara okopplat. Detta medfdrde
haveri for bogserflygplanet varvid f&raren omkom.

Vecka 22 1980 intrédffade ytterligare ett tillbud berocende p& att
kopplingen icke var rdtt monterad och sadlunda sldppte. En LS-3 a:s
ena skevroderkoppling i kroppen sldppte under start. Skevrodret
kom att sjdlv svdnga mellan ytterldgena med en frekvens av ca 3
svdngningar per sekund. Detta resulterade i att vingen rorde sig
upp och ner men en amplitud av ca 1 m i vingspetsen. Trots att
piloten bad bogserféraren h&dlla sd& lag hastighet som méjligt
minskade dndock ej svdngningarna. De upplevdes som ytterst o-
trevliga och urkoppling f&ljd av omedelbar landning ansattes sa
snart héjden medgav detta. Fbraren kdnde i detta fall till att man
skulle belasta kopplingen, men har enligt egen utsago tydligen
missat detta.

P& samma sdtt har det intrdffat ett fall ddr kulkopplingen till
luftbromsen sldppte. Detta innekar att endast ena bromsen gick ut.
Férhdllandet upptdcktes av en uppmdrksam man i vingspetsen i sam-
band med att checklistan genomgicks.

Hur gdr man for att undvika dessa tillbud.

- Vara ytterligt noggrann vid all montering och utféra kontroll
enligt anvisningar. Vid daglig kontroll och monteringskontroll
skall en man i fortsdttningen halla i spaken och en man be-
lasta respektive roder.

- Firman Rolladen-Schneider har i en bulletin f6r manga ar sedan
foreskrivit att vid koppling av stdtstd@nger med kulkoppling
skall efter monteringen en kraft om ca 5 kp anbringas for att
draéisar kopplingen, dvs i de flesta fall lyfta anslutningen
uppat.

- Blecken har utformats sid att man skall notera att de ej gatt i
rdtt ingrepp. For kopplingar med ett tryckbleck skall dessa
komma upp i héjd med en indikering anbringad pa& roret. P&
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kulkopplingen t ex Schempp-Hirths flygglan skall det
rdfflade s Jutreglaget ligga utefter ror och ej sticka

upp-.

- P& de segelflygplan i vilka det framgar av underlaget att
fockerndl skall anbringas i hélet pa blecket, skall focker-
nalen alltid vara monterad.

KSAK hdnvisar till bilagda skisser, som visar en kulkoppling
som dels dr ridtt monterad och dels felaktigt monterad.
Se figurer.
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