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Finisharbeten pa segelflygplan

Denna instruktion galler generellt for luftfartyg
inom Segelflygets verksamhet. Denna artikel kan
anvandas for annex-2 luftartyg samt som radgiv-
ning eller utbildning i évrigt.

For EASA-luftfartyg ska underhallshandbok etc.
anvéndas.

1. ALLMANT

Finish och kondition pa lack/ytbehandling pa ett
segelflygplan &r en mycket viktig faktor for flyg-
planets livslangd. Det &r darfor av storsta vikt att
finisharbeten utfores pa ratt satt, saval vad galler
storre arbeten som normalt underhall.

| forsta hand skall alltid av tillverkaren foéreskrivna
procedurer foljas och material anvindas. D& fore-
skrifter saknas kan nedanstdende anvisningar an-
vandas i tillampliga delar.

2. Tra/stalror/duk- samt metallflygplan.

Flygplan av ovanndmnda konstruktion har vanligen
ett ytskikt av farg. Numera anvands oftast tvakom-
ponents acryllack eller polyuretanlack. | dessa méste
i regel ca 10% mjukmedel tillsattas for att undvika
sprickbildning.

Aldre enkomponentfirger kan ofta béttras med en
acryllack om man inte kan fa tag i originalfargen.

Dokumentera alltid vilken lacktyp och fargnyans
som anvands, oftast finns ett kodnummer, t.ex.
RAL....... , vilket &r internationell standard.

Dé dukflygplan dopats enligt Butyratemetoden fo-
rekommer dven pigmenterad dope, utan sérskild
topplack. Denna skall bearbetas och béttras enligt
tillverkarens, Randolph, instruktioner.

Lacken kan i regel rengdras och vaxas med samma
material och procedurer som gelcoat, se mom 3.1
nedan. Tvakomponentlack tal nagot starkare, en-
komponent nagot svagare ldsningsmedel an gelcoat.

3. Plastflygplan

De flesta plastflygplanen har ett ytskikt av gelcoat.
Gelcoat ar en polyesterprodukt, vilken kan pigmen-
teras till olika farger. Pa segelflygplan &r den alltid
vit, detta for att undvika hdga yttertemperaturer,
vilket den barande epoxistrukturen ej tal.

Gelcoaten har flera uppgifter:
e Skydd mot UV-strélning.

e  Skydd mot h6g temperatur.

e Attt ge god profilnoggrannhet och ytjdmnhet fér
prestanda och flygegenskaper.

Ytskiktet skall dessutom skydda mot fukt, vilket
gelcoaten endast delvis klarar. Med hjélp av ett
vaxskikt uppnas fullgott skydd.

Gelcoatens fordelar &r framst att den delvis kan an-
vandas som fyllmedel for att utjgmna ojamnheter i
underlagen, samt att den ar relativt latt att slipa till
god finish. P& minussidan kommer aldringsproblem
i form av sprickbildning eller missfargning, samt
fuktupptagning.

Ett fatal segelflygplanstyper har ytskikt av polyure-
tan- eller acryllack i stéllet for gelcoat. Dessa lackas
pa en vl uppspacklad yta, eftersom den ar betydligt
svarare att slipa dn gelcoat. Exempel pa lackerade
flygplanstyper: PIK-20, Dimona, vissa Jantar. Un-
derhallet &r likartat som for flygplan enligt mom 2
ovan.

3.1 Underhall av gelcoatytor

En gelcoatyta bor alltid hallas valvaxad. For detta
erfordras normalt vaxning vid arstillsyn, samt att
minst flygplanets 6versida och framkanter vaxas
1-2 génger under sasongen.

D& ytan &r s smutsig eller oxiderad att den inte kan
tvattas ren, bor vaxningen foregas av polering. Ob-
servera att ytan vid maskinpolering ej far utsattas
for hdéga temperaturer, max 50°C.

For borttagning av taperester o dyl. kan lésnings-
medel behdva anvandas. Da gelcoat ar kanslig for
vissa kemikalier, iakttag nedanstaende rekommen-
dationer.

Anvéndbart:

e Vatten, med eller utan diskmedel/biltvattmedel.
e Polish, utan silikon.

e Hardvax eller flytande vax, utan silikon.
Anvandbart for snabb avtorkning:

e Blyfri bensin och bensinbaserade rengérings-
medel

e Alkoholer, t.ex. T-sprit.
Oanvéndbart:

e Starka Idsningsmedel och fortunningar, t.ex.
aceton, de kan 16sa upp eller krympa gelcoaten.

Direkt forstérande:
e Kilorerade kolvéten, t.ex. trikloretylen.




SE,

GELFLYGET
DT‘

y 4

Segelflyghandboken el 7
Datum 120430
Underhall och materiel Sid nr 2av3

3.2 Bearbetning av gelcoat

Innan man barjar bearbeta en gelcoatyta maste man
ha klart for sig vad man vill uppna genom arbetet.
De vanligaste orsakerna &r foljande:

Sprickbildning.

Ojamnheter, t.ex. pa grund av efterhdrdning av
strukturen.

Vavmonster synligt pa ytan.
Slitage, mekanisk averkan.

I samtliga fall géller féljande allménna regler:

All slipning skall ske for hand med vatslippap-
per.

Anvand rikligt med vatten och byt slippapper
ofta. Om pappret "sitts igen" nagot medfor
detta omedelbart djupa repor, vilka kan vara
svara eller oméjliga att fa bort.

Vid byte till finare slippapper, skélj noga och
byt vatten sé att inga korn fran det grovre papp-
ret kommer med till nésta slipning.

Vingar slipas med lang, hard kloss. Dubbel-
krokta ytor, t.ex. pa kroppar, slipas med kor-
tare, eventuellt mjuk kloss.

De grovre slipningarna (240-800) goérs diago-
nalt, finslipningen (1000-) gérs pa vingar och
stabilisatorer i kordriktningen, pd kropp och
roder l1angs med. (Om man véxlar diagonalrikt-
ning nar man byter pappersgrovlek kan man
latt se nar alla sliprepor fran foregaende slip-
ning &r borta.)

Markera ytan med en mjuk blyertspenna varje
gang du byter till finare slippapper. Detta gor
att du lattare kan se var du slipat.

Avbryt slipningen nér du borjar se en morkare
nyans i gelcoaten, du ar da nara forsta fiberlag-
ret.

Var noga med blandningen av gelcoat, for
mycket hardare ger for snabb hardning med
luftblasor som foljd. Dessa kan senare suga upp
vatten och orsaka blashildning i ytan.

Vid lokala skador skall underliggande laminat
alltid kontrolleras med avseende pé& delamine-
ringar eller andra skador.

Om slutfinishen ej blir bra kan detta bero pa
otillracklig slipning med nagon pappersgrov-
lek, vilket medfor att nederdelen pa grévre slip-
repor finns kvar.

3.2.1 Atgardande av sprickbildning

Om gelcoaten ar krackelerad skall detta atgardas sa
fort som mojligt, eftersom sprickorna blir djupare
och djupare och s& smaningom tranger ner i lamina-
tet, varvid hallfastheten kan paverkas. Vid begyn-
nande sprickbildning kan det ibland rédcka med fin-
slipning som da vavmanster syns.

Arbetsgang:

1.

10.

11.

12.

Slipa bort s& mycket gelcoat som mojligt med
240-papper. Avbryt nér en morkare nyans bor-
jar synas. Finns det fortfarande sprickor, Kon-
takta Segelflyget innan ytterligare atgarder vid-
tas.

Markera med
400-papper.

Tvdtta ytan, avfetta med alkaliskt avfettnings-
medel, t.ex. "Pro Clean" och lat det torka or-
dentligt. Se till att inget avfettningsmedel
kommer in genom dréaneringshal och liknande,
sa att det kan bli stdende kvar pa insidan. (Vid
langtidsverkan kan avfettningsmedlet tranga
igenom tunna glasfiberlaminat, och i vissa fall
skada distansmaterial i sandwichkonstruktion-
er.)

Mala pa nytt gelcoatskikt. Sprutmalning re-
kommenderas, det sparar mycket sliparbete.
Observera att gelcoat har en kraftigt exoterm
och snabb héardingsprocess, varfér man ej kan
blanda stérre mangder &t gangen. (Max 0,5 liter
at gangen vid sprutning.) Om for tjocka skikt
palagges kan gelcoaten koka med porositet som
foljd. 3-4 sprutningar eller penselmalningar be-
hovs oftast. Ytan far inte harda ut fullstandigt
mellan malningarna, da fordras slipning forst.

blyerts och slipa med

blyerts och slipa med

Markera med

400-papper.
Markera med blyerts och slipa med
600-papper.
Markera med Dblyerts och slipa med
800-papper.
Markera med blyerts och slipa med

1000-papper

Mala registreringsbeteckningar, tavlingsnum-
mer, kontrastmarkering mm.

Markera med blyerts och slipa med
1200-papper.

For vissa gelcoatsorter behovs slipning &ven
med 1500-papper for ett fullgott resultat.

Markera med blyerts och slipa ytterligare en
gdng med samma pappersgrovlek, men utan
slipkloss. Denna slipning kan pa vingar goras i
kordriktningen eller 1angs med.




y 4 )
SE@ELF;YGET SegelﬂyghandbOken Artikel 573

Datum 120430

Underhall och materiel Sid nr 3av3

13. Polera med autosol eller motsvarande. Sprid ut
polermedlet omedelbart och inte pa for stora
ytor at gangen. Koncentrerat polermedel kan
orsaka missféargning.

14. Polera med polish. Denna tar bort ev. rester av
autosolen.

15. Vaxa.
3.2.2 Ojamnheter

Storre ojdmnheter, t.ex. insjunkning langs vingbal-
ken, slipas diagonalt med lang, géarna bred, kloss
med 400-papper tills ojamnheten &r borta. Vanligen
racker gelcoaten inte till utan att mala pa nytt. Mal-
ning och slipning enligt 3.2.1.

Mindre ojamnheter, typ intryckningar, ruggas upp
med 400-papper utan kloss och fylls upp med
gelcoat (penselmalning). Kanten flyttas in ca 1 cm
for varje malning. Slipa med relativt liten kloss.
Markera och slipa enligt 3.2.1. Blyertsmarkeringen
utanfor pamalad gelcoat skall forsvinna tidigast
med 1000-papper, annars ar risken for genomslip-
ning har mycket stor.

3.2.3 Vavmonster

Vavmonster kan ofta slipas bort inom befintligt
gelcoatskikt. Fortfarande enligt 3.2.1 punkt 7-15 el-
ler 8-15 beroende pa hur kraftigt vdvmonstret fram-
trader.

3.2.4 Mekaniska skador

Fortfarande enligt 3.2.2 eller 3.2.3 beroende pé
skadans djup.

4. Slutkontroll

Fore montering skall samtliga roder som malats el-
ler slipats i nagon stérre omfattning vagas och ba-
lanskontrolleras, se SHB art 572. Efter montering
av roder kontrolleras fri rorlighet och roderspalter-
nas storlek. Rodertatningar aterstalles.

Ny végning och tyngdpunktsbestdmning for flyg-
planet erfordras efter storre malningsarbeten. Vid
slipning inom befintligt gelcoatskikt &r végning
normalt ej nddvéndig.




