Sikta Hogre!

Utelandning

-Anders Blom-

Forord

En forutsattning for att pa ett njutningsfullt satt strackflyga ar att kunna vissa saker om segelflygning,
en del enkla andra mer komplicerade. Att strackflyga ar en av segelflygets roligaste nischer och det ar
ganska okomplicerat om du ar forberedd pa uppgiften. Det handlar i grund och botten bara att planera
for flygningen inte minst hur du kommer hem vid en eventuell utelandning, att du &r influgen pa det
flygplan som du skall strackflyga med och kunna landa ute utan att kdnna radsla for det. Just radslan
for utelandning ar en stor hamsko fér manga att inte komma i vag pa strackflygning och det ar
forodande for varje farsk segelflygare att inte vaga lamna “tratten” av det skélet. | den hér artikeln
skall jag ge lite tips om hur du eliminerar din radsla, for utelandning och lite traningstips.

Minnesstolpar

Att landa ute ar inte mer komplicerat an att landa pa ditt hemmafalt egentligen, det ar bara nya
milj6er, kanske det tilltdnkta landningsomradet ligger hogre/lagre dn hemmafiltet och det kanske
finns lite “masker” runt faltet mm. Darfér handlar det om att ta lite mer tid pa sig infor sjalva



genomforandet och anvdanda den landningsteknik du fatt lara dig att anvanda for att landa ett
segelflygplan pa hemmafaltet. Vi borjar med lite grundregler infér landningen.

Du ska alltid veta var du kan landa om du inte far ndgot mer stig (sa lange hojden ar god och vadret ser
bra ut ar det tillrackligt att ha koll pa att man nar landningsbara omraden, sedan skérps kraven
allteftersom reserverna minskar)

Nar det drar ihop sig mot utelandning ska du ténka pa féljande. Om du flyger med vatten sa dumpa det
och borja mental forberedelse. Ga till ett landningsbart omrade dar det finns minst ett par alternativa
landningsfalt. Du bor som nyborjare ha 4-500 meter 6éver mark nar du ar framme vi det tilltdnkta
landningsomradet. En bra princip vid val av falt ar att valja storsta faltet och landa mitt pa faltet under
forutsattning att det inte ar hog groda. Da ar det battre att ta ett mindre falt med lag gréda. Om du
hittar dalig termik pa vag mot faltet sa var noga med att inte driva bort fran landningsomradet om det
ar motvind till landningsomradet.

Hall koll pa markvinden (bl.a. flaggor, sjoar, sddesfalt och rok ar indikatorer, egen avdrift och
molnskuggor indikerar hojden, vinden). Forsok att uppskatta verklig markhojd med hjalp av alla till
buds staende medel (sasom yttre referenser, karta) for hojdmataren visar ju hdjden over startplatsen.
Nar du nar landningsomradet sa starta det definitiva faltvalet och meddela dina avsikter pa radio dven
om du kanske inte nar hemmaklubben. Bérja med att kolla:

- Faltets langd i vindriktningen.

- Faltets lutning (motlut OK, sidlutning ar svart med risk fér groundloop,
medlut ar klart olampligt).

- Markbeskaffenhet/groda.

- Hinder. (Kraftledningar, stangsel, djur, rensbrunnar och diken.)

- Masker. (Maskhojd i forhallande till faltlangd, vindskugga.)

- Finns det risk fér nedsvep/turbulens?

- Fastbindningsremmar spanda och stéll ute och Iast.

Nar du ar klar med detta gor du en definitiv upplaggning av medvindslinje, baslinje, final och
"sattpunkt”. Lagg upp flygningen som hemma, d v s gor ett landningsvarv enligt “metkroksprincipen”
sa att du inte behdver slappa faltet ur sikte, och se till att du far rejal langd pa baslinje och final. For
kort final och pluslandning ar ett mycket vanligt nybérjarfel. GIom alltsa inte att se till att baslinje och
final ska vara val tilltagen. Du ska ha gott om tid att dels malla in dig pa ratt glidbana sa att du har halv
broms sista biten fram till sista hindret, dels att fran finalldget kolla in tidigare upptackta hinder pa
faltet som t.ex stora stenar, rensbrunnar, stangsel m m. Ge akt pa farthallningen, hall normal finalfart
for flygplanstypen plus 50% av vinden 6éver maskhdjd (ténk pa vindgradienten - kom ihag att
markvinden kan vara 0 under héga masker). Pa baslinjen ger du ratt landningsklaff om du har sadan.
Nar sista hindret passeras galler det att fa slut pa energin sa snabbt som majligt - alltsa full broms, flyt
ut, sattning med fullt utstallat flygplan. Efter sattning anvandes hjulbroms for att i mojligaste man
reducera utrullningen. Det finns exempel pa helt onodiga haverier p g a att piloten rullat langre an
nodvandigt efter sattning bara for att komma narmare vag men da rullat pa en sten och knéackt stallet.
Det ar latt att gora en ofrivillig groundloop, speciellt i hog groda eller vid lutande falt. Var beredd pa
att omedelbart trycka fram spaken i bréadan vid begynnande kursavvikelse sa kanske du klarar
bakkroppen. Vid hog groda ska man flyta ut hogt och satta sig som om topparna pa grodan vore
faltytan.

Ovriga tips om hur du trinar utelandning kan vara:
- Las haverirapporter (speciellt mellan raderna) och lar av andras misstag sa kanske du kan reducera
dina egna.



- Torrflyga ar ett begrepp bland segelflygare - det gar utmarkt att torrlanda ocksa och det ar mycket
larorikt att bedéma falt med inflygningar vid olika vindriktningar m.m. T ex ndr man &r ute och aker bil.
- Ova att beddéma héjd utan att titta pa héjdmaétaren och kolla sedan pd mataren och korrigera med pa
kartan angiven hojd.

- N&stan alla kommer in fér hogt i bérjan och landar plus. Ova hemma vid varje landning att bedéma
glidvinkeln mot din ténkta sattpunkt (utan att forst se pa hojdmataren) sa att du kan ha halv broms pa
hela finalen.

- Manga flygplan &r tyvarr sa konstruerade att man maste ge markerat dykroder vid anvandning av
klaff och 6kning av broms och omvant. En val influgen pilot ska kanna sitt flygplan sa val att
hastigheten forblir konstant oberoende av hur bromsen anvands.

- Vid val av falt sa ar det ar bra om det finns vag ut till faltet, men kom ihag att det &r ett underordnat
krav. Det ar ingen ursakt att haverera ett flygplan for att du valde ett garde nara en vag. Kom ihag att
det finns alltid nagon form av korvag till ett gdrde (dven om det inte syns direkt) da bonden sjdlv maste
komma till gardet for att bruka det. Klubbkompisar hjalper hellre en oskadd pilot att bara ett helt
flygplan fran mitten av en stor aker, én att sopa spillror i ett vagdike.

Huvudregeln dr ”stérsta filtet mitt pG”




Nar ar det dags att avbryta?

Tidigare erfarenhet av utelandningar
Aktuell flygtrim 3

Flygplantyp .
Vad har jag att vinna eller forlora?

Aktuell terrang



Det viktigaste med faltet ar...

Tillrackligt langt
Inga hinder (ledningar mm)
Fri inflygning
EJ nedforslut
Faltyta

Ej stor sidlutning dkik i1t

Vindriktning




Det viktigaste med upplagget ar...

« Tid for rekognosering
e Eftt riktigt landningsvarv
e Tillrackligt lang final

e -




Det ar inte viktigt att...

Satta sporren 1 dikeskanten 1 borjan av faltet
Flyga med extremt lag fart
Landa exakt mot vinden
Landa nara en vag




Du skall inte...

Flyga utan att hela tiden veta var Du skall
landa

Trycka ner flygplanet 1 hog fart
GoOra mindre landningsvarv an hemma
Kurva tills marken tar |

-




Téank ocksa pa att...

Flygplanet stannar fort 1 hOg sad
L_edningsstolpar kan vara gdémda 1 skogen

Inte landa dar det finns nagon storning |
vaxtligheten

Du ansvarar for Din flygning och Ditt
flygplan @
Stark vind och turbulens

Lita inte pa en dj-vel M




Landningsstracka vindstilla

A
I @

Inflygning Utflytning Utrullning

A B C Tot

plant, utan hinder 0 80 50 130
Vindstilla

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



Landningsstracka 10km/h medvind

plant, utan hinder 0 90 65 155 25
10km/h medvind

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



Landningsstracka 20 m hinder

plant, vindstilla 100 80 50 230 100
20 m hinder

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



Landningsstracka 1:10 mediut

1:10 medlut, Vindstilla 0 160 100 260 130
utan hinder

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



Landningsstracka 1:10 medlut och 20 m
hinder

1:10 medlut, Vindstilla 200 160 100 460 330
20 m hinder

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



Landningsstracka

A
I @

A B C Tot +
Vindstilla, plant, utan hinder 0 80 50 130

10km/h medvind 0 90 65 155 25
20m hinder 100 80 50 230 100
1:10 medlut 0 160 100 260 130

20m hinder+ 1:10 medlut 200 160 100 460 330

+ i forhallande till forsta exemplet

Finalfart 100, glidtal 1:5 med broms, bra hjulbroms friktion 0,4



