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Flygning är farligt!

 Kollisioner = olycksorsak #2 i segelflyg
 Varannan som är iblandad i en kollision
omkommer

 Vart tredje dödsfall i segelflyg är i en kollision
 Ofta ingen utredning när ingen skadas
 Near‐Miss mycket vanligare, ofta oupptäckt



Thermal Airways (Österrike)



Linbanor och kablar runt Luzern

















Skenbar objektsstorlek vid 
en meter från ögat

Tid till “impact“ vid 230 
km/h närmandehastighet



Flygsäkerhet  (idé Sakka)

1. Titta ut
2. Titta ut
3. Titta ut
4. Scanna med rätt metod



Fokus
Färger

Långt håll

Upptäcker rörelser
Monokromt

Oskarpt



Scannings teknik
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Distans till “målet” 



“Detection distance”?

Airspeed 185 km/h = 50 m/s
Närmande fart 100 m/s
100 m = 1s
200 m = 2 s
500 m = 5 s
1 000 m = 10s



Svänga höger

• Reaktions tid – 1s
• Rolla in i en brant sväng – 2 s
• 30 grader sväng – 2 s
• Totalt 5 s 
• 2 x185 km/h – 100 m/s – 500 m



Dyka

• Reaktions tid – 1s
• Dyka till en 20 graders dykning  – 1 s
• Sjunka 3 m – 1 s
• Totalt 3 s 
• 2 x 185 km/h – 100 m/s – 300 m



Sammanfattning

• För att vara säker måste vi se det 
andra flygplanet på en distans av 1 
km

•Om närmare ‐ ska vi dyka i s f svänga
• Vi måste använda rätt scaningsteknik 



FLARM är ett audiovisuellt 
hjälpmedel för bättre ”look out”



FLARM Historik
 Från Schweiz – kolissionsvarning om flygplan och 
terräng

 2001 Första ideérna
 2003 Examensarbeten på temat 
 Maj 2004 första prototypen
 2004 100 enheter färdigställs på beställning. Utökas 
raskt till 450

 FLARM‐föreningen ombildas till ett aktiebolag
 Schweiziska räddningstjänsten utrustar sina 
helikoptrar med FLARM

 Juni 2006 OSTIV Pris
 Idag >17 000 i bruk world wide 



”Swiss FLARM” eller ”FLARM original”











Men……
FLARM är inget kollisionsvarningssystem
som TCAS!

Det är ett ”situational awareness system”

Look out, Look out, Look out, Look out, L





FLARM startar alltid i ”Nearest” Mode

To change mode of operation (nearest to
warning and vice versa) press MODE button
for approximately 2 seconds. If the radial
LED’s will run from top toward bottom 
means change over to NEAREST



Antennplaceringen är viktig!



”The data below is from a standard Flarm, with original 
antenna, mounted on the instrument panel of the rear seat in 
a Duo Discus. The transmission range in flight direction is 
clearly affected by the attenuation caused by the front seat 
pilot and fuselage.”





Oudie

LX RedBox med 
IGC logger

Splitter

FLARM display

UHA
USH
URO
UKA
UKV

”LFK standard”



Sammanfattning

 FLARM ”ser” bara andra flygplan med FLARM
 Vi har FLARM i alla klubbens flygplan
 Ljungbyhed har FLARM i alla sina flygplan
 FLARM är ett hjälpmedel att titta utmer
 De tre viktigaste råden att komma ihåg
 1. Look out!
 2. Look out
 3. Look out




