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/bombad riksinstruktor efter arets sista distansforsak.
Foto: Stefan Nerdqvist

Jaha, da ar det host igen och man hamnar i mellanrummet mellan
den sdsong som varit och den som véntar ndsta ar. Det blev inget
rekordar trots varmerekord och torka. Alla vi som behdver falt for
att starta vet att bonderna haft det kampigt i ar och att det varit
svart att fa fram vanligt ho till foder at djuren. Till och med traden
har lidit!

Védret ar ju en grundforutsattning for att vi ska kunna flyga och
manniskans paverkan pa klimatet borjar bli allt tydligare trots att
var tid pa jorden bara &r en liten parentes i vérldshistorien.

Jag tror aldrig jag har svettats sa mycket som under arets sasong.
Men trots varmen har termiken varit tveksam och de flesta av mina
distansforsok har reducerats till skutt utanfor tratten.

Till och med i Sydeuropa har vidret trilskats. Over Portugal har
det legat ett dis med bade smog och sandpartiklar fran 6knarna
i Afrika vilket minskat solinstralningen sa mycket att distanserna
blivit betydligt kortare &n normalt. Locals séger att flygvadret har
blivit betydligt samre de senaste aren.

Som lekman ar det svart att avgéra om klimatfoérandringar ar ett
problem enbart skapat av manniskan eller om det helt eller delvis
utgodr en del av en langre vadercykel. Men ndgonting har hént.

Det @r med viss oro man stirrar upp mot skyn. Matte vadret bli
battre nasta ar.

Lars M Falkenstrom
redaktor
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Aterigen ar Draklanda hotat. Landningsfiltet
som under manga ar varit en viktig plats for
skdarmflygning, bade néar det géller skolning
och friflygning, riskerar nu att fa dnnu fler
byggnader. Ett privat initiativ har ansokt om
att fa bygga ett seniorboende dar det gamla
sagverket star idag. Problemet &r att husen med
fyra vaningar blir h6ga vilket i sa fall kommer att
paverka sdkerheten vid inflygning. Nu slass den
lokala skdarmflygklubben for att stoppa planerna
eller atminstone begrédnsa takhojden.

Det &r bland andra Are skarm- och drakflygklubb, genom
ordférande Helena Burholm, som drivit processen
gentemot kommunen. Styrelsen och klubbmedlemmar
ar orolig for att de nya husen kommer att férsamra
sdkerheten for de som vill landa pa Draklanda. Framst ar
det husens hojd som &r problemet da de riskerar att skapa
turbulens. Under utbildningen far skarmflygeleverna lara
sig att man ska berdkna turbulensen bakom ett hinder
med tio ganger hojden. Dessutom paverkas baslinjens
placering beroende pa vilket hall vinden kommer ifran
dar héga hus kan tvinga elever till plétsliga kursandringar
Draklanda ar redan omgadrdad av sjon och jarnvagen
och da manga nybérjare skolas i Are kan ytterligare faror
medfora allvarliga sakerhetsproblem.

En teknikalitet &r att taken pd Lake Lodge med sina
tva vaningar hamnar pa samma niva som det planerade
seniorboendet dd man maéter takhojden i forhallande till
havsnivan. Men for skarmflygarna ar husens hojd dver
marken betydligt viktigare nar man befinner sig lagt.

Areklubben har skickat in en begiran om att takhojden
ska sdnkas och ar beredda att 6verklaga om nuvarande
bygglov trots allt skulle ga igenom.

Text: Lars M Falkenstrom

Framgangarna fortsatter for Erik Rehnfeldt som
aterigen bevisat sin kapacitet genom att komma
treaifranska distansligan. Motstandet kan val sdgas
vara mer an kompakt da han utmanat eliten fran
en varldens storsta skarmflygnationer. Totalt deltog
2500 fransoser med ndstan 14000 loggade flyg i
forra arets franska distansliga Coupe Fédérale de
Distance. Men med en triangel pa 221 kilometer,
en annan pa 237 kilometer och en AOR pa 250
kilometer under det gdngna aret placerade han sig
pa pallen. Dessutom &r triangeln pd 221 kilometer
nytt svenskt rekord liksom hans maktiga out and
return pa 250 kilometer. Bagge rekorden vantar
dock fortfarande pa att bli godkanda.

Stort grattis!

Covpe ladérale
de distance
2018

Erik Rehnfeldt bor sedan lange i Annecy och har bland
annat deltagit i X-Alps. Foto: Emma Casanova

1. Lars Anders Jonsson 145.0
2. Hakan Lindqvist 121.6
3. Nils-Ake Carlsson m.7
4.Tor Jansson 1111
5. Anders Gustafsson 108.6
6.Johanna Hamne 102.9
7. Erik Rehnfeldt 93.5
8. Magnus Eriksson 90.8
9.Bjorn Bjorsell 85.3
10. Patrik Nietlisbach 82.0
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Den svenska SM-pallen med guld till Nisse Carlsson, silver till
Johanna Hamne och bronset till Tor Jansson. Team Are tog hem det
svenska lagguldet. Foto: Louise Tapper

Arets SM avgjordes i Makedonien under sista veckan
i augusti och sjutton svenskar var pa plats for att slass
om guldet. Det blev fem tasks med lite varierande
kvalitet pa grund av vadret.

| &r tog Nisse Carlsson hem segern och &r val den
svenske pilot som bar fanan hogst i det svenska
landslaget just nu. NM vanns av sydafrikanen
Theunis de Bruin strax fére norrmannen Rolf Dale.
Nisse Carlsson blev baste svensk med en férnamlig
niondeplats.



Det ar latt att fordlska sig i Namibia som skanker flygminnen man bara
har kunnat fantisera om. En annorlunda sak ar att man flyger utan
kdngor hér och istdllet anvdnder yllestrumpor i den heta sanden.

NAMIBIA

— hang med ullstrumporna pd

Ett riktigt dventyr vantar den som aker hit. Allt &r storre
och vildare. En otimjd natur med manga vilda djur.
Flygningen &r i sdrklass och extraordinar, langt ifran
trangsel och ett spannande satt att upptacka Afrika pa -
i Dr. Livingstones fotspar.

Namibia ligger vid Atlantkusten och staderna ndra den svala
Atlanten erbjuder ett behagligt klimat pa ca +25 grader men dker
man en bitin i den véldiga 6knen stiger vdrmen snabbt pd mataren.

Namibia ar sjdlvstandigt sen 1990 och rdknas till ett av Afrika
rikaste lander. Befolkningen &r dryga 2 miljoner pa en yta ungefar
dubbelt sa stor som Sverige.

Att skarmflyga i Namibia &r fantastiskt och hit dker ofta
sydafrikanska piloter pa flygsemester for att slippa trangsel.

Har man varit pa "Dynan” i Frankrike och imponerats av Europas
storsta sanddyn ar den ett sandkorn i det enorma sandhav som
finns i Namibia och garanterat helt utan tréngsel.




Sanddynerna ar varldens hogsta och en del & 300m hdga.
Flygningen passar alla pilotgrader.
| staden Swakopmund bor man tio minuter frdn narmaste

flygstélle. For att flyga i Namibia krdvs att man har guide vilket bara

har fordelar.

En del flygomraden fungerar forst senare pa eftermiddagen
eftersom termiken har ar allt for stark mitt pd dagen. S3 nar
solen star som hogst védljer man istdllet med férdel de enorma
kusthangen som strécker sig sa langt 6gat nar och man kan flyga
miltals i en och samma riktning. Man flyger helt enkelt sa langt
man vill, orkar och vagar.

Scenerierna dr extra ordindra och véldigt stora. Enorma omraden
utbreder sig och det &r bara du och naturen.

Manga av flygomradena ligger i nationalparker och det kravs
darfor speciella tillstand for att fa flyga. Sjukvarden i Namibia ar
mycket bra. Men for maximal sékerhet kravs att man har tillgang till
satellittelefon.

Flygningen ar oftast enkel och det & hang som galler aven om
man kan flyga termik senare pa eftermiddagarna.

Flygningen startar normalt vid tio-tiden med att man dker ivdg
med fyrhjulsdrivna jeepar ut till de véldiga dynerna. Man far dven
en introduktion i hur man kér i sanden med bara 0.5 bar i dacken.
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Vél pa plats slar man lager med solskydd och far kylda drycker och
kaffe. Vindarna ar sdllan starka har ute. Oftast 3-6 m/s och guiden
visar alla trixen for att piloterna snabbt ska fa full koll hur man flyger
pa sanddynerna.

De forsta dagarna pa resan tranas det dagligen pa olika tekniker
for att man snabbt ska héja sin kompetens vilket &r bade skoj och
larorikt. Efterhand som kompetensen hojs flyger man pa fler och
fler omraden.

| jamforelse med grannlandet Sydafrika, som ar ett populart
flygstélle pa vintern och ddrmed samlar manga piloter pd samma
stallen, sa man i princip sjalv med sin grupp i Namibia. Ingen
trangsel, alltsa.

Flygningen brukar halla pa till klockan 17-18 och da &r man
ganska mor. Sa da passar det bra med en trevlig after flight ute vid
det svala havet.

Att ta sig till Namibia gar smidigt och man reser med endast en
timma i tidsskillnad fran Sverige, sa ingen flygtid gar forlorad.

Védret erbjuder flygning varje dag och den kunniga guiden
garanterar faktiskt full utdelning. Han leder dven safaris vintertid.
Lite lyxigt for vintertrotta nordbor att kunna dka pa flygresa till den
namibiska sommaren med sadana forutsattningar.

Boendet sker i Swakopmund, en trevlig stad som har allt man
behover. Maten ar bra med bade rejala kottbitar och havets lacker-
heter pa menyn. Daremot blir det sallan tid for sightseeing eftersom
det ar flygning som galler — varje dag. Sa vinprovningar och annat
tidsfordriv hinns knappt med.

En trevlig utflykt &r att flyga i ett omrade léngre norrut och sedan
avsluta dagen vid Namibias hogsta berg som ligger mitt i den
valdiga 6knen. Berget heter Brandberg och &r 2 573 méh. Har bor
man i talt mitt bland de vilda djuren, ibland star elefanterna precis
utanfor taltet.

Att flyga i Namibia ar ett riktigt &ventyr och ett spannande sétt
att upptacka Afrika pa. | samma anda som Dr Livingstone en gang
gjorde. Text och foto: Pierre Rosén




Alesjaure borta vid sjon

Vart dventyr startar nar vi lamnar Nikkaloukta
i ottan. Efter tre timmars vandring kommer jag
och Mario Holmstrom upp till Garmasbakti dar vi
hittar fina startplatser. Vi vill komma ivdag snabbt
eftersom prognosen hotar med vindokning
och molnsjok som ar pa vag. Mario startar forst,
plockar lite h6jd och flyger mot Kebnekaise. Sjalv
landar jag redan efter tio minuter bara hundra
hojdmeter under starten. Att skirmflyga i fjdllen
ar en utmaning. Det dr bara att bita ihop och
forsoka igen.

Efter att ha gatt nagra kilometer hittar jag antligen en
hyfsad startplats. Nu lyfter det béattre, nagon sorts hang ar
det dven om det ar ganska flackt. Jag passerar ravinen som
leder upp mot Tarfala och borjar kurva ovanfor Kebnekaise
fiallstation. Dar sitter Mario redan och &ter lunch.

Fina jamna bldsor gor att jag stiger med 4-5 m/s. Med
tanker pa den starka vinden pa hojd vill jag inte komma
for hogt utan haller mig runt 1600 meter och njuter av
vyerna. Efter flera vandringar i krokarna ar det underbart
att se fijallen fran ovan.




Utsikt mot Luoktekjavrrit

Vihade bestamt Singi som dagens mal och jag flyger vidare och landar i passet mitt
mellan Keb och Singi. Forst siktar jag pa ett stort grusfalt.

- N4, det stammer inte med grus har.
Snart hittar jag fint gras ndra jokken dér jag landar. P& vag mot Singi passerar jag mitt
"grusfalt” till fots som visar sig besta av vassa stenblock som latt skulle kunna kostat
en bruten fot.

DAG 2. Vi lamnar Singistugan och vandrar upp mot Unna Avrrik. Vi har svart att
forsta vindriktningen. Enligt prognosen och molnens rorelser ska det vara sydvast
men vinden kommer fran ost. Troligen paverkar dalsystemen riktningen. Sa istéllet
for att starta i sluttningen gar vi upp till toppen for att kdnna vindriktningen.
Mobiltackningen langs Kungseden &r obefintlig sé vi har med en Garmin InReach
ifall det skulle bli ett nddlage. Férdelen med den &r att man kan bade skicka och
ta emot textmeddelanden. Via sms fran skarmflygpiloten Oliver Torlo far vi dagliga
vaderprognoser och idag véntas regn pa eftermiddagen. Molnen har redan tatnat
Over oss, sa vi startar och hangar oss framat. Mario flyger norrut och landar néra Salka.
Jag kampar for att fa battre hojd och kommer till slut ivag. Vid nasta fjall kommer jag
in lagt och gnethangar en stund men tvingas till slut landa i grasslatten och far ga 50
meter upp och starta om.

Nu bér det bra och jag &r snart uppe och flyger vésterut in i dalen mot den hogre
toppen. Molnen satter stopp for vidare flygning at det hallet men efter lite kryssande
mellan molntussarna aterser jag Sealggaglacidren och Sélkatoppen jag besteg for tio
ar sedan. Vackert!

Radion sprakar till och Mario hors igen. Han har landat vid Sélka och &r pa véag
upp for fjallet pa andra sidan dalen. Jag passerar Sealggaglaciaren och flyger 6ver till
andra sidan dalen for att hitta honom. S6derut syns regnet som kommer ndrmare, nu
ar det brattom. Mario startar snabbt om i sidvind och tveksamma férhallanden och
flyger efter mig mot Tjdktja. Redan efter nagon minut kommer de forsta dropparna,
det kommer inte ga att flyga hela vdagen fram till stugan. Jag svanger ner och landar
precis bredvid Kungsleden. Strax darefter kommer Mario. Att packa skarmarna gar
rekordsnabbt i det tilltagande regnet. De sista sex kilometrarna mot Tjaktjastugan
vandrar vi med skdarmsackarna pa regnvata och slippriga stenar. Nér vi val kommer
fram har ménga sokt skydd undan regnet och det drredan 6verfulltistugan. Men som
tur dr far inga fjdllvandrare avvisas utan da maste stugvarden ordna fram nodplatser.
Snart far vi var sin madrass att ldgga pa golvet och kan sprida ut vara skdarmar och
prylar sé de ska hinna torka till nasta dag.

P& kvallen slutar det att regna och jag far tillfdlle att prata med tva renskotare
fran Alisjavri sameby. De kan fjdllen utan och innan och kdnner mycket val till
skarmflygning, sarskilt med paramotor. Av dem far vi tips om bra startplatser for
vastlig vind pa andra sidan av Lulip.
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Blota skarmar i Tjaktjastugan

DAG 3. Nasta dag vandrar och klattrar vi upp och hittar en fin start-
plats precis nar molntécket glesar ut och solen bdorjar titta fram.

Efter nagra svdngar tar vi en bra blasa och satter fart framat. Det
ar latt att plocka hojd pa fjall efter fjall mot Alesjaure. Mario landar
bredvid fjallstugan till allas fortjusning. Jag flyger vidare en stund
och njuter av utsikten och termiken. Vi hade troligen kunnat flyga
hela vagen till Abisko redan idag om vi velat. Nar jag landar efter
dryga tva timmar i luften ar det médnga kameror som fotar de férsta
skarmflygarna som landar i Alesjaure!

Efter en valfértjant middag njuter vi av bastu och dopp i den
iskalla jokken.

DAG 4. Idag har vi problem att bestamma oss var vi ska starta. Det
ar svart att [dsa av vindriktningen, men till slut gar vi till vastra sidan
av dalen. Val uppe pa var tankta startplats blaser det relativt starkt
ndstan rakt fran sidan. Det blir ett kort flyg ner till fijllstugan dar vi
vdntar nagra timmar pa att vinden ska minska.

Senare pa eftermiddagen mojnar antligen vinden nagot och vi
chansar och gar mot Vistasvarri. Dar hittar vi en startplats med gras
och mycket sten men som anda funkar bra. Mario kommer ivag
forst och forsvinner 6ver fjadllet. Radion sprakar men jag hinner inte
héra vad han sdger innan det blir helt tyst. Rackvidden for radio &r
inte alls lika bra har som pa hemma pa plattlandet.

Sa smaningom kommer jag ocksa ivdg och gnetar lange pa ett
termiskt hang innan jag lyckas komma upp och ta hojd over fidllet
och flyga mot Abiskojaure. Vid nasta fjéll ar det dags att korsa
sjon. Nu hor jag antligen Mario ropa pa radion att han landat vid
Abiskojaure. Sjalv tappar jag for mycket hojd 6ver sjon och landar
snopligt nog i ett rengérde. Det &r valdigt varmt och mygg, knott
och bromsar tavlar om att dta upp mig medan jag packar skarmen
och vandrar upp pa Garddenvarri for att ta ett sista flyg ner till
Abiskojaure.

DAG 5. Vi lamnar stugan vid niotiden och vandrar leden mot
Karsavagge. Det ar tungt att ga de dryga 500 hojdmeterna i gassan-
de sol och 25 graders varme.

Uppe pa toppen av Njunesgeahci hittar vi harliga grasbevaxta
startplatser. Vindriktningen stimmer dock inte. Annu ett sms fran
Oliver séger att det ska bli sydligt men det blaser snarare nordvast,
alltséd rak motvind till Abisko. Termiken &r sonderbladst och inte
ens fjallvraken lyckas centrera bldsorna. Vi testar i alla fall men
utan storre framgang. Som tur ar gar det att landa pa en plata 100
hoéjdmeter nedanfor sa vi kan kldttra upp igen och starta om.

Sent pa eftermiddagen &r vi sa trotta pa att vanta att vi startar
i alla fall. Det gar bra att hanga fram till anden av Njunesgeahci.
Utsikten 6ver Karsavagge i nordvast ar hanférande. Vi lamnar fjallet
bakom oss med full speed i motvinden och kommer nastan hela
vagen fram till Abisko. De sista kilometrarna gar latt att vandra fram
till malet for mitt och Marios skarmflygaventyr. Yes, vi klarade att
flyga hela Kungsleden med sina 14 mil fran Nikkaluokta till Abisko
pa fem dagar! Att enbart vandra leden brukar ta sju dagar.

Jag har flugit pa manga fantastiska stallen runt om i varlden men
det hér dventyret slar det mesta!

Svenska Turistféreningen har stugor med 15-20 km avstand
langs Kungsleden. Det finns alltid plats dven om det blir en
enkel madrass pa golvet. Du behéver inte boka i forvag. |
stugorna finns koksutrustning, séngar, kuddar och tacken
sa det racker att ta med ett sidenlakan att sova i. Varannan
stuga har dven ett relativt bra sortiment av proviant.

For att klara laddning av alla prylar hade vi en solpanel
(Anker 15W) och powerbank.Det finnsingen mobiltackning,
sa jag rekommenderar att ha t.ex. en Garmin InReach f6r
nodsituationer. Vi fick ocksa vaderrapporter som sms
genom den.

Text och foto: Johan Nordenfelt

Nara Singi




Foto: Jesper Ahlstrom

SSFF firade 30 ar pa Alleberg

Nar SSFF fyllde 30 ar 2018 skulle det firas. Firandet
skulle ske pa klubbniva och vara 6ppet for alla som &r
medlemmar i SSFF. SFGs styrelse bestimde sig for att
anta utmaningen och ordna nagot stort.

Nar vi hade bestamt hur vi ville ha det, och budgeten
godkants, borjade arbetet med att ringa runt till de olika
aktorerna som skulle hjdlpa oss att genomfora eventet.
Alla i styrelsen hade en uppgift och snart stod det klart
att allt skulle att I6sa sig enligt planerna.

Lérdag morgon den sjunde juli borjade piloter anlinda till Alleberg.
Visamlades i kaféet dar det bjods pa kaffe och fralla. Det kom piloter
fran ndr och fijarran, fran ménga klubbar. Prognosen var lite osdker
sa vi samlades i lokalen intill dar Ulf Martensson som &r ordférande
i USK, forelaste om olycksstatistik och sdkerhet. Vi fick dven besok
av raddningstjansten. Det var intressant att bland annat fa héra om
hur de ser pa svarigheterna med att till exempel radda en pilot som
har gjort en tradlandning.

Efter foreldsningen valde ménga att ga till dststarten pa Alleberg.
Vinden var lite sned men skarmflygare ar ett valdigt optimistiskt
slakte sa en del satt dédr och parawaitade. For att underlédtta vantan
pa béttre vader hade kaféet ordnat med lunchmackor. Man fick ett
bra tillfalle att umgas och traffa manga nya pilotkamrater. De som
inte trodde pa Alleberg &kte till Falképing flygplats dar det fanns
tva vinschar med sammanlagt fyra linor. Det blev mdnga flyg men
den ldaga molnbasen bjoéd inte pad ndgra svindlande hdjder utan det
var mest forlangda nerflyg. Det blev dock fina releashéjder pa runt
800 meter.

Senare pa eftermiddagen kunde de som uppskattar
fotboll titta pa matchen mellan Sverige och England. Mindre
fotbollsintresserade piloter fick mojlighet att flyga dannu mer pa
vinsch eller bara ta det lugnt.

Pa kvéllen blev det middag. Vi fick alla plats inne pa kaféet och
det serverades en trerdtters supé. Stamningen var pa topp och
det korades en vinnare i pricklandningstavlingen vi hade under
vinschningen. Det blev Martin, Per och Peder som tog priserna.

¥
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Efter maten satt mangakvar, langtiniden ljumma sommarnatten
och njét av god stamning. Underhaliningen stod var egen flygande
trubadur Andreas Eriksson for.

Pa sondag efter frukost var det manga som trodde pa vastsidan.
Prognosen var dock oenig med verkligheten och vinden var ungefér
90 grader fel. De som startade fick ett kort nerflyg. Termiken fanns
ddr men det var svart att fa tag pa blasorna.

Nér de som akte till vinschen bérjade flyga ovanfér vaststarten,
forstod manga att vinschen var ett béttre alternativ for dagen och
drog till Falkdping flygplats. Har var det mycket termik och fina flyg
for manga. Flera piloter drog ivag pa XC, varav en pilot hamnade i
Ulricehamn.

SFGs styrelse vill passa pa att tacka alla piloter som kom och
alla som pa ett eller annat sétt hjalpte till. Sarskild eloge vill vi ge
till Lena och Linn med personal pa Allebergs café som fixade mat
och boende at oss. De visade stort tdlamod och véanlighet med att
beméta alla vara (ibland konstiga) dnskemal.

Och sist men inte minst, tack och grattis till 30-aringen SSFF som
gav oss mgjlighet att fira stort.

Text: Yaacov Neselrot
Foto: UIf Martensson & Eva Mac Lachlan
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Trangt med manga piloter pa en popular start.

En utlandsk pilot med brutet ben hamtas av helikopter efter en dalig start.

USKS"ARTIKELSERIE OM DE FEM VANLIGASTE OLYCKSORSAKERNA
-~ Olyckor i samband med utlandsresor

En stor del av vara olyckor sker utomlands. Under
2017 intraffade faktiskt nastan 40% av svenskarnas
olyckor utanfor Sveriges granser. Orsakerna bakom den
statistiken kan man fundera pa, men ett bidragande
problem kan vara daligt flygtrim.

Jag har sjalv vid flertalet tillfillen triffat piloter pa
arrangerade flygresor som i princip enbart flyger i
samband med en eller tva resor utomlands. Att det d3, i
vissa fall, kan ha forflutit manga manader sedan senaste
flyget gor ju att riskerna 6kar betydligt.

| vart regelverk star det: "Har tre manader eller mer forflutit sedan
senaste flyg bor piloten, innan flyget, genomféra en sjalvstandig
markhanteringsévning samt gora det forsta flyget i lugna
forhallanden.” Det &r en klok regel baserad pa erfarenhet. Forsta
flyget efter ett langt uppehadll &r alltid lite speciellt, sarskilt om
forhallandena ar kravande.

Researrangorer och medféljande instruktorer har har ett stort
ansvar att ta reda pa piloternas aktuella flygtrim och inte sldppa ut
dem i forhdllanden som kan bli riskabla. Férhallanden med kraftig
termik i bergen i sydeuropa kan ju vara helt annorlunda fér en pilot
som bara flugit pa laga svenska kusthang i laminar luft.

Nar man tittar narmare pa olycksstatistiken, sa ser man att
manga olyckor sker pa for piloterna nya starter, inte sallan i termiska
forhallanden. En tidigare artikel i den hér serien handlade om inslag.
Aterigen — man kan inte nog understryka att inslag i samband med
startitermik @r en av de absolut vanligaste orsakerna till att vi slar oss.

En annan bidragande olycksorsak &r att populdra flygstdllen
utomlands ofta har elever under skolning som har dalig koll pa
bade sig sjdlva och sin omgivning. Jag har sjalv sett en fransk
flygskola putta ut ett tiotal elever pa hang i Sydafrika bland ett
femtiotal andra piloter. Eleverna de skickade ut kunde alltsé knappt
ens starta sjalva. Sa vid all flygning, bade borta som hemma - ha
stenkoll pa omgivande piloter!

Nar man flyger utomlands pa egen hand och pa nya flygstéllen
ska man alltid ta hjalp av lokala piloter eller den lokala flygskolan.
De kan forklara flygférhallandena med var rotorer och andra faror
finns och hur mikroklimatet i omradet fungerar. De kan dven hjélpa
till med att forklara hur den aktuella véderprognosen paverkar
dagens flygning. Inte minst i Alperna dr ett ytterst viktigt att kunna
forutse om det finns risk for Fohn eller dalvind.

Vid all flygning pa populara flygstallen - & du ensam om att vilja
starta och det inte finns ndgra andra piloter i luften kan du vara
ganska saker pa att ndgot ar fel. Samtidigt ar det sdllan kul att flyga
i daliga eller farliga férhallanden. Men det ar upp till varje pilot att
ta det beslutet sjalv. Varje start &r frivillig, men landningen &r alltid
obligatorisk. Flyg forsiktigt och undvik att flyga ensam!

Svenska olyckor 2008-2017 mer dn 48 timmar pa sjukhus:
Totalt 107 varav 41 utomlands (38%)

Dddliga olyckor: Totalt 8, varav 5 utomlands (63%)

Text: UIf Martensson Foto: Ulf Martensson & Eva Mac Lachlan
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BORJA TAVLA | HANGFLYGNING
— DET AR BADE ROLIGT OCH UTVECKLANDE

Tavlandet dr motorn for all sport. Utan tavling - ingen
utveckling. Utan utveckling - svalnande intresse. Utan
intresse sa dor sporten sa smaningom ut.

Jag vill darfor uppmuntra piloter att borja tavla och
aven ge en del tips infor de forsta tavlingarna. Jag har
inte erfarenheten och kunskapen att berdtta hur man
nar framgang i sporten, men med erfarenheter fran ett
tiotal FAIl kategori 2 tavlingar samt en kategori 1-tavling
sa vet jag i alla fall en del om vad som véntar.

Varfor ska man tavila?

Svaret dr enkelt. Man far ut s& oerhort mycket mer av flygandet
och utvecklas mycket mer som pilot. Att slentrianmassigt flyga
omkring i tratten vid hemmaféltet eller pa hemmahanget ger inget
i langden. Utan utveckling mattas intresset snart av for att till sist
helt d6 ut. Alla manniskor behéver utmanas, mer eller mindre, och
da och da lamna komfortzonen. Borjar man tavla kommer man
att fa flyga pa manga olika platser i varierande férhallanden. Man
pushar sig mycket mer for att verkligen halla sig uppe och flyga lite

ldngre och snabbare &@n sina konkurrenter eller kompisar. Dessutom
flyger man ofta tillsammans med flera piloter samtidigt vilket bade
ar roligare, lattare och mer larorikt. Du ser vad andra tar fér beslut
och du har flera termikmarkérer som underlattar termiksokandet.

Enstorfordel arocksaattdetaljerad vaderinformation presenteras
varje dag och man far veta flygstallets olika begransningar och faror,
vilket gor det mycket lattare att komma igdng pa ett nytt flygstalle.
Den hjélpen &r inte alltid sa latt att fa ndr man kommer till ett nytt
stalle som friflygare. Det finns dven funktiondrer som hjalper dig
med starten, vilket kan vara ovérderligt under stékiga forhallanden.
Ibland anordnar arrangdren dven transport till startplatsen och/eller
upphdmtning eller samordning av upphamtning vid utelandningar.
Men detta ar inte jattevanligt, oftast far man fixa detta sjalv.

En tavling medfor att du kommer att flyga cross country. Handen
pa hjdrtat, hur ofta blir det av nar du friflyger pa hemmafaltet? Att
klippa navelstrdngen och se startplatsen férsvinna utom synhall ar
verkligen en spdnnande kénsla. D& & man fri som fageln och det
galler att halla sig uppe!

Sist men inte minst. Man far tréffa mycket fler piloter och lika-
sinnade an vad man far som friflygare. Man flyger samma strackor,
stalls infor samma utmaningar och far uppleva bade gladje och
frustration, vilket ger en speciell samhdrighet piloterna emellan
som dr svar att fa under andra omstandigheter.

Kort sagt. Jag skulle inte vilja vara utan tavlingarna, de &r arets
hojdpunkter dven om resultatet ibland kan fa en att bryta ihop.

Infor de forsta tavlingarna

Har foljer nagra tips till dig som ténker borja tévla. De bygger pa
de erfarenheter jag hittills fatt. Jag ar medveten om att jag ibland
kastar sten i glashus, men det gor dem inte mindre sanna for det.

1. LAR DIG LANDA ORDENTLIGT MED DIN VINGE
Oroar man sig for landningen sa flyger man samre. Battre med
en vinge med samre prestanda men som du vagar landa pa sma
och daliga landningar dn med en vinge med topprestanda dar du
var och varannan gang misslyckas med landningen. Men allt for
daliga prestanda ar inte heller bra da det kan vara langt mellan
landningarna vid bergsflygning.

2. HA ORDNING PA UTRUSTNINGEN

Ta for vana att rigga strukturerat och effektivt. Gor alltid pa samma
séatt och sprid inte fodral och annan utrustning vida omkring dig.
Pa en tavling kan det ibland vara déligt med utrymme att rigga och
ibland ar det blasigt. Ofta ar det lite stressigt och det blir inte battre
om du ska behdva leta efter saker som kommit bort. Samla allt du
behdver for flygningen i selen kvéllen innan. Lat det som du inte
kan ta med pa flygningen vara kvar i bilen.

Ett exempel fran verkligheten. En arrangor ordnade lastbils-
transport av vingar upp till starten. Den sista biten fick vi béra
utrustningen kanske 300 meter och 50 hdjdmeter till riggplatsen.
Nar vi val kommer upp hittar min kompis inte sina lattor. Eftersom
han hade torkat vingen i malomradet efter nattens regn misstanker
han att de ligger kvar dér. Han rusar darfor ned till parkeringen,
"kapar” en minibuss och far chaufféren att kéra ned i full karridr fran
berget. Efter en timme kommer vederbérande tillbaka med moloken
min. Han hittade inte lattorna. Uppgivet vander han pa vingen en
gang till och da trillar lattorna ut! Det &r nu bara fem minuter kvar till
startfonstret Oppnar. Det &r ingen bra start pa en tavling.

3. MINIMERA ANTALET PRYLAR
Ju mer prylar, desto mer att halla reda pa eller att tappa bort. Det
gér att du stressar upp dig i onddan och férlorar fokus. Ar det
verkligen nddvandigt med en GoPro i varje bygelben, vingspets
och kolror? Behover du dubbla toarullar, matsack for en vecka och
blir det verkligen sa kallt att du behover tre lager trojor innanfor
speedarmsen? Ju mer prylar desto storre risk att ndgot kommer att
strula. Men ingen regel utan undantag. Det fick jag ldra mig den
harda vagen. Det kan vara en god idé att ha med sig en back-up
GPS utifall den ordinarie lagger av. Det &r inte troligt, men det kan
hadnda. Det &r ett litet aber att behdva knappa in brytpunkterna tva
ganger ndr det ofta ar stressigt efter banbriefingen, men det &r &n
vdrre att sta utan GPS ndr man befinner sig pa 2000 m och starten gar.
Vatten i en camelback ar i princip ett maste att ha med sig. Ofta ar
det mycket varmt pa riggplatserna och man behéver fylla pa vatska

aven i luften. Man behéver dven ha sa mycket vatten med sig att
man klarar att vanta pa upphamtning om man landar ute. Rakna
med att du kommer att landa ute, vantan kan ibland bli lang
beroende hur man ordnat det med upphamtning. Jag brukar ocksa
ha en pase salta nétter och ndgot s6tt godis med mig i selen. Salt
och sétt &r gott och forhindrar huvudvark.

4.LAR DIG DITT INSTRUMENT

Framforallt maste man léra sig att lagga in brytpunkter, larmning
och det som hor navigeringen till. Eftersom man inte flyger
tavlingar sd ofta och instrumenten inte alltid ar sa intuitiva ar det
latt att gldmma hur man gor. Det 6kar stressen innan start.

Det finns inte en uppsjo av instrument att vélja pa direkt.
Maénga anvénder Flytec 6030, vilket jag ocksa gor. Dér finns allt
man behover och lite till, med ett undantag. Det finns ingen
karta, "moving map”, s& man kan flyga pa den utlagda tracken.
Man navigerar istdllet med hjélp av en pil som pekar mot nasta
brytpunkt. Nackdelen med detta ar att det inte gar lika l&tt att se
sin avdrift och risken att man flyger i en "bage” ar darfor ratt stor.
Med “moving map” ser man hela tiden sitt lage i forhallande till den
utlagda tracken vilket jag tycker &r en stor fordel. Annars ar Flytec
6030 mycket bra och lattanvand. Pa senare tid har det kommit olika
appar for mobiltelefoner som man kan anvanda som ett komplett
flyginstrument tillsammans med en specialbyggd pod.

5. VAR PA PLATS MINST EN DAG FORE STARTEN

Nér man kommer till ett nytt stdlle finns det manga
osakerhetsmoment. Starten ser knepig ut, var slapper termiken,
var finns "bombout-landningarna” och hur ser de ut? Ofta stressar
man upp sig over detta helt i onédan. Far man bara gjort ett flyg,
testat starten och huvudlandningen, samt sett omgivningarna fran
luften sa visar det sig oftast inte vara nagra konstigheter. Har man
tid kan det dven vara en god idé att kora omkring och kolla pa lite
landningar i omradet. Hur ser de ut, lutar de och finns det andra
hinder? Detta galler framst vid bergsflygning. Det 6kar tryggheten
och dr man trygg flyger man battre.

Var finns tavlingarna?
Tyvarr har utbudet pa tavlingar i Sverige inte varit stort de senaste
aren. Det &r manga ar sedan en tavling med FAl-status holls och de
senaste tio aren ar det bara Skanes Fagerhult Open som arrangeras
av Skanes Drakflygklubb som genomférts varje ar. Men i ar sa holls
aven en tavling i Sala arrangerad av Stockholms Hangflygklubb.
Av vad jag hort sa finns det ett gang tavlingsintresserade piloter
dér. Jag hoppas att det kan bli en aterkommande tavling och att
fler klubbar intresserar sig for att anordna tavlingar. Det behover
inte vara sa komplicerat. Gor det enkelt, anvand de resurser som
redan finns i klubben och boka upp en helg eller en Ianghelg. Skulle
vadret omojliggora flygning ar det ju inte hela varlden. Men ju fler
sadana tavlingar som utlyses, desto stdrre chans att nagon gar
att genomfora. Vadret dr som det &r i vart land, det kan bli en helt
installd tavling men det kan ocksa bli fantastisk flygning. Det ar bara
att gilla laget. Sedan vill jag dven rekommendera att dka ut pa FAI
tavlingar i Europa, USA och Australien. Det ar inte sa svart och det
finns manga riktigt bra tavlingar, bade plattland och bergsflygning.
Ga in pa FAls hemsida och anmal dig. Du kommer inte att angra dig!
Text och foto: Thomas Hylander
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Tor Jansson gar i mal 6ver Azibosjon pa task 5. Foto: Johanna Hamne

Mellan 16-28 juli gick Europeiska masterskapen av stapeln i norra Portugal,
narmare bestamt i Montalegre. Det dr sa pass norrut i Portugal att den norra
startplatsen faktiskt ligger i Spanien. Det innebér att man maste komma ihag
att lasa tidszonen ifall man har telefonen som instrument, da Portugal och
Spanien har olika tidszoner. 150 piloter fran 28 lander var representerade
men vadret tvekade. De fyra landslagspiloterna Nisse, Hakan, Tor och
Johanna beradttar om varsin task under tavlingen.




Task 1 - Hakan Lindqgvist

Precis som andra skdarmflygresor &r upplevelsen av en skdrm-
flygtavling mycket beroende av vddret. Om det ar fantastiskt vader
har man stor tendens att ha 6verseende med andra brister. Pa den
har tavlingen var vadret nagot samre @n OK. Det blev mycket vantan.
Den enda riktigt bra dagen var traningsdagen fore tavlingen. Det var
den enda gangen det fanns méjlighet att komma upp till de 2650
meter som var maxhojd for tavlingen. Jag hade inte flygit riktig termik
sedan British Open i St André forra hosten sd i borjan av tavlingen var
jag nojig for mitt daliga flygtrim.

Forsta tavlingsdagen blaser bort, sa forsta uppgiften blir dag
tva med takeoff pad nordvaststarten som ligger nagra kilometer
in i Spanien. Nar vi kommer dit ligger molnbas en bit ner under
bergskammen och jag har inga férhoppningar om att faktiskt
kunna flyga denna dag. Sa nar det satts en bana ar jag lite skeptisk.
Molnbasen har visserligen hojts ndgot, men termiken &r fortfarande
valdigt svag.

Banan har stora cirklar som normalt hade gett stora méjligheter
att valja rutt. Med den laga molnbasen ar mgjligheterna mer
begradnsade. Starten ligger néra takeoff och det ar gott om tid att
kurva upp for att fa en bra position - man behover ju inte kurva sd
hégt for att komma till bas. Férsta TP ligger nagra kilometer norrut
langs bergsryggen och svérigheterna ligger i att flyga fort utan att
forlora for mycket hojd eller drifta for langt bak mot bergsryggen.
Det gar sa dar.

Nasta ben gar tillbak 1angs bergsryggen forbi takeoff till slutet av
berget, for att sedan korsa dalen till ndsta berg. Enkelt en dag med
hégre molnbas men svart idag. Jag har svart att fa bra hojd och
dagens storsta misstag blir att ga pa glid med for lag hojd. Nisse ligger
200 meter hogre an jag nar han lamnar sista blasan over berget. Till
komplikationerna som jag inte férutsett hor att den nordliga vinden
gjorde att hela den sédra delen av berget mer eller mindre ligger
i nedsvep i 1d och det slapper inga termikbldsor alls dar. Nar jag
kommer ut 6ver dalen har jag forlorat nastan all héjd och &r néra att
bomba. Men jag lyckads radda mej éver en lag kulle bredvid en liten
by. Hittar inget riktigt stig men lyckas nolla och drifta i vinden med
huvudsaklig riktning mot nasta TP.

Nar jag driftar Iagt 6ver dalen i min noll-blasa borjar jag kdnna ett
drag som leder mig in i dagens basta blasa som tar mej upp over
molnbas pa framsidan av det stora moln som tacker berget vid TP2.
Lyckas ta punkten pa vdgen upp medan jag kurvar och fortfarande &r
under molnet. Nu aterstar ett tremilsben 6sterut foljt av en kort snutt
in till mal. Forsta halvan av benet & dominerat av det stora molnet
men jag hittar en bra linje nagra hundra meter fran kanten dar jag
kan gasa i lagom stig utan att sugas in i molnet.

Nar jag flugit forbi molnet byter dagen karaktér igen. Det blir svag
blatermik dér jag tar nastan varje bldsa eftersom molnbasen &ar sa
1ag. Jag forlorar en hel del tid pa att flyga konservativt, men vill inte
ta onddiga risker. Da man ligger langt efter har man inte sa mycket
att vinna pa att gasa utan det blir viktigare att inte bomba. Det visar
sej att jag far ett hyfsat resultat trots att jag ar tia fran slutet i mal
eftersom nastan halften av piloterna bombar langs banan.

Det bleven omvéaxlande dag med fyra distinkt olika delar av banan.
Forst bergsryggen néra start med svagt stig och driftande i sidvind.
Sedan dalkorsningen med snudd pa bombning, foljt av kraftigt
molnstig och till slut konservativ flygning i svag termik in i mal.
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Task 2 - Nisse Carlsson
Moln. Det ar dagens ord. Moln.

Efter att vi suttit lange pa den nordliga starten och stirrat upp
pa den molntackta himlen med den inte si fantastiskt hoga
molnbasen pa runt 1400 meter satter tavlingsledningen en
forhallandevis kort task om 53 kilometer med start 15:40. Tasken
borjar med ett race fram och tillbaka ldngs asen for att sedan ha
ett zig-zag medvindsben férbi Montalegre mot sjon Rio Rabagao.
Manga med mig var férvanade, dagen kandes inte taskbar och
utan sol ingen termik, eller?

Ingen var snabb ut fran take off men efter att de forsta tappra
startat och man kunde se att det faktiskt gick att halla sig uppe
bildas det som vanligt ko till startplatserna.

Vil i luften blir det till att borja med en fajt att fa lite hojd fran
starten pa 1150 meter. Efter en dryg halvtimme har jag, i véldigt
svaga forhallanden, klattrat upp till den sakta stigande molnbasen
som nar starten 6ppnar ligger pa 1500 meter.

Har vill jag gora en halvhalt i aterberattandet av tasken och
trycka pa farorna med molnflygning, speciellt under tavling da
det & manga andra piloter i ndrheten. | tdvlingssammanhang
ligger man ofta och kurvar pa sidan av moln innan start for att fa
sa mycket hojd som mojligt och det ar INTE kul ndr ndgon poppar
ut ur sidan pa molnet pa vag rakt mot en, vilket var precis vad som
hande mig nagra fa sekunder innan starten 6ppnade.

Jagvar pavdg att goéra min sista svang for att fa ndgon héjdmeter
tillinnan start och hade piloter pa bdde héger och vanster sida nar
det plotsligt dyker ut tva skdarmar ur molnet pa vdg rakt mot mig
och pa samma hojd. Den enda fria luft att véja till r nerdt bakat
sd jag tvingas gora en omedelbar parachuting/spin/flyg (halv-
heli?)-manover for att undvika kollision. Medan jag jobbar pa att fa
Enzo3an i flygldage igen hor jag instrumenten pipa att nu ar starten
Oppen. Nagra sekunder senare har jag fatt ordning pa skarmen,
tagit ett par djupa andetag, passerat startlinjen och stoppat
radslan i en lada i huvudet méarkt "hantera senare”.

Jag har i forvag bestamt mig for att flyga tasken konservativt
och eftersom jag redan ar lite efter beroende pa min patvingade
SIV-mandver véljer jag att krama ur sa manga hoéjdmeter jag kan i
de flesta blasor innan jag gar pa glid igen. En hygglig strategi visar
det sig och jag lyckas passera flera piloter som hamnat for 1agt och
far snart kontakt med tdten. Jag fastnar dock alldeles for lange
med en grupp piloter fére fjarde turnpointen, det visade sig vara
battre att fortsatta med lagre hojd vilket dagens vinnare gjorde.

Nar jag val tar turnpointen har manga piloter hunnit ikapp och
i vissa fall forbi. Sa det blir att kdmpa igen for att fa hojd nog att
komma 6ver och forbi dsen. Men dagen &r slut och jag tvingas till
slut topplanda pa dsen tillsammans med Hakan Lindqvist. Johanna
var svensken for dagen som lyckades ta sig ndagra hundra meter
langre. Ingen pilot lyckades ta sig i mal.

There will be wind. Det var mycket vind och lag molnbas under hela
tavlingen. De svenska piloter slet for att komma i mal. Baste svensk blev
Hakan Lindqvist pa 88:e plats.




Task 6 - Johanna Hamne

Dagen till dra begav vi oss till den nordligare starten, vilket som
regel innebdr sena starter. Val dar sattes en ganska kul task, en
startpunkt och sedan harjade vi runt samma turnpoint (som dven
var mal) flera ganger med cylindrar med olika radie. Det blev
snabba puckar pa start, ndgon radie blev andrad och sa skulle vi
stovla utiluften. Sa fort starten gatt var det raka sparet mot Chavez
och favorit-platan, for att sedan leka flipperkula mellan olika radier
pa cylindern. Med ungefér fyra kilometer kvar till cylinderkanten
ser jag nagon en bit framfoér mig gora en skarp U-svdng for att
snart passera ca hundra meter under mig. Markligt tanker jag
och plirar ner pa instrumentet. Joda, mer an tre kilometer kvar
till turnpointen. Hinner sitta forbryllad i luften ett tag innan helt
plotsligt instrumentet skriker att ndsta TP ar nddd pa exakt tre
kilometer fran dar gransen skulle vara.

Sa ett tips till alla som flyger med Flymaster: Man maste starta
om instrumentet for att alla instéllningar ska vara uppdaterade.
Tydligen dven for uppdatering av task. Skillnaden i detta fall var
att den ursprungliga cylindern hade varit 30 kilometer, och blivit
reducerad till 27 km. Saledes var inte siffrorna pa displayen ratt,
men instrumentet reagerade dnda vid ratt punkt.

Snart ser jag Nisse Carlsson kurvandes ensam. Efter allt
instrumentstul blir jag lite mer fokuserad pa sjélva flygningen an
pa instrumentet. Ligger och kurvar hégt och lange da det kdnns
som det &r en bra bit kvar till mal. Men nu visar instrumentet Glide
ratio to goal: 5 och Nisse har artigt nog vantat in mig da det anda
inte fanns nagra piloter i narheten och for att vara saker pa att
komma i mal. Och det gjorde vi — med rage.

Ll

ir for den sjatte tasken.
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Nisse Carlsson startar.

Kreatur pa starten &r ett vanligt inslag pa starten i Montalegre.

Task 7 = Tor Jansson

Vid mandatory briefing visas det en info film om
Montalegre och pafallande ofta repeteras mantrat
there will be wind. Jag skrattar lite for mig sjdlv da
jag tycker det ar komiskt. Skulle det vara nagot
att skryta med vind? Men det r inte det minsta
komiskt, snarare ren fakta. Montalegre ar ett riktigt
jakla blashal.

Efter ndstan en veckas flygning med forst
fyra dagars usla férhallanden med svag termik
och mycket vind, har vi antligen haft tva dagar i
foljd med starkare termik och bra mycket battre
och roligare flygning. Atminstone tycker jag det
eftersom jag slapat mig i mal de sista dagarna och
nu star task sju pa dagordningen.

Det ser inte speciellt bra ut da vi vid tio-tiden
tar bussarna upp till den vdstra starten som ar den
samsta av de tre som anvédnds pa tavlingen och
som vi hitintills sluppit anvdanda oss av. Som vanligt
ar det parawaiting pa menyn. Jag har nog aldrig
parawaitat sa mycket pa ndgon tavling som den
héar, men det &r bara att bita ihop och gora sig redo.

Det d&r mycket moln pa himlen och det ena
molntdcket efter det andra avldser varandra utan
nagon vidare solgenomstralning. Efter ett par
timmars vantan ar det antligen dags for briefing
och en 52,4 kilometers task satts men vi far inga
tider. Wind dummy-piloterna gér sig dock redo
for start och vi ser dem hanga fram och tillbaks
i ndgra timmar, innan nagon pl&tsligt hittar en
termikblasa och kanske gor 100 meters hojdvinst.
Nar ytterligare en wind dummy lyckas med samma
konststycke lite senare far vi plotsligt en starttid
15.45. The race is on den om ingen tror pa det.
Vi gor oss redo men tror att dagen ska kanseleras
men till var stora forvaning hander inget. Wohoo!
150 piloter pa en trang start med stark vind och
svag termik. Lets go!

Jag ser Nisse fladdra forbi pa ridgen och Johanna gora sig
startklar pd en grassluttning vid sidan om. Lyftet ar valdigt
marginellt men folk hdnger kvar. Den vastra starten ligger pa
1493 meters hojd och jag funderar pa varfor ingen soker av luften
langre ut. Dar kanske det finns battre lyft? Jag startar och flyger
rakt rakt fram och hittar en blasa och har turen att fa ta nagra varv
i den sjalv innan det desperata gagglet framfor starten tar sikte
pa mig. Jag har nog aldrig varit pa en tavling dar sd manga av
piloterna gar rakt in i kollisionskurs mot den som hittar en blasa
och i desperation forséker sno den helt at sig sjalv. Det vanliga
ar ju att mjukt komma insvdangande pa sidan och tillsammans
hjalpas at att hitta det basta lyftet.

Hur som helst lyckas jag klamra mig fast pa toppen av
gagglet och kan toppa ur ndstan 150 meter hdgre upp an de
andra. Sedan foljer kaoset av svag termik och stark vind och en
helvetes massa piloter i samma luft som krigar for att halla sig
uppe. Efter ndgra ndra mid airs dér jag nastan blir pdflugen och
sjalv dr ndra att krocka in i en annan pilot drar jag mig at sidan
pa ridgen och dhaller mig dar till strax innan start. Det visar sig
dock bli krangligt att ta sig tillbaka, men efter en stund har jag
toppat ur pa 1700 och kan ta startcylindern. Nu far jag svart att
na tillbaka till ridgen, men lyckas hanga mig upp till 1800 och
kan nu korsa ridgen. De flesta har valt att ta den snabbaste raka
vdgen rakt ut i dalen och ligger nu valdigt lagt, sa det I6nande
sig for mig att ga via ridgen.

Nagra kilometer norrut vid vindkraftverken ligger en fet
moln-gata och jag tar omvdgen dit. Val under den stiger jag
som en raket och ar snabbt i molnbas tillsammans med tva
andra piloter men det ar valdigt stokigt. Linsmolnen lite hogre
upp avslojar varfor. Vi haller ihop i det lilla gagglet i nagra mil
och gar utelsutande mot moln for att hitta lyft. Men vi &r lite
slarviga och toppar inte ur ordentligt, sa efter ett tag sa sjunker
viigenom och straffas dubbelt. Fér dar mots vi av bade en stark
dalvind och klen termik.

Jag tar sikte pa ett kalkbrott och férsoker desperat komma
upp och det slapper mycket riktigt ifran sig en och annan
kanonkula men efter nagra forsok ger jag upp da hojdvinsten
forloras lika snabbt ndr jag pushar framat i motvinden. Andra
piloter i samma omrade har ocksa gett upp och landat. Jag
siktar darfor in mig pa det storsta falt jag kan na sakert och
landar efter en stund pa ett stort kamomillfalt. Efter en kvick
report back och en snabb packning styr jag stegen mot den lilla
byn vid foten av kalkbrottet. Val pa huvudgatan i bérjan av byn
star ndgra skarmarsackar utanfor ett stenhus och i trédgarden
finner jag Ronny Helgessen och Tadej, som jag nyss flugit med,
sitta och halla i sig 6l och vin. Den lokala bonden &r vdnlig nog
att dven bjuda in mig sa dven jag blir sittandes med bade kall
6l och vin. Efter ndgra rundor fran var mer dn generdsa vard
kommer s& var retrieve och plockar upp oss. P4 vdgen hem
hamtar vi sedan upp Nisse som hade haft en harig landning
som han var glad att 6verleva. Johanna fann en séker landning
vid den spanska gransposteringen och Hakan tog en DNF( Did
not fly), da de som startat fore inte Gvertygat honom om att
det var en bra idé att starta 6verhuvudtaget. Ingen kom faktiskt
i mal task 7. Den som kom ndrmast lyckades ta End of speed-
section och den bedriften gjorde han ensam.

Dagen efter skulle bli den sista pa EM och en sak visste vi alla
med sakerhet. There will be wind.

Oktoberfest

10% pa allt fran
Sky Paraglider

Galler Oktober 2018

Folj med oss, vinters bdsta

Teneriffa 2019

Pris 7500 kr 1 vecka 20/1-27/1 - 27/1- 3/2

Kurser och forséljning besék www.ské&rmflyg-6sterlen.se

&ZED) MINT “PLANE BGPAVINGI

Jrarafer

Sky - Davinci - Itv - Advance - Miniplane - Parajet - Icaro hjdlmar

info@skarmflyg-osterlen.se | tel: 0706 - 51 52 08
www.skarmflyg-Gsterlen.se
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Svenska Skarmflygarforbundet
0dd Fellowsvigen 38
127 32 Skédrholm

Upplev Afrika under en skarm.
Att aka till Namibia innebar aventyr och
vidunderlig skarmflygning.

Utresa 2019-03-02.
Hemresa 2019-03-16

Pris: 23 000 kr. Inkluderar boende, lokal quide, samtliga transporter,
svensk instruktor och transfers.

Anmalan och information pa skyadventures.se F— R

gduencures




