


Halloj!

Forst och framst - stort tack for att jag fatt fortroendet att
gora Hypoxia dven under 2018! Av den respons jag har fatt
verkar nuvarande form och innehdll med mer fokus pa att
formedla kunskap och ta upp problemstdliningar som beror
flygsporten vara uppskattat. Samtidig som resereportagen
och tévlingsreferaten sporrar och inspirerar till nya dventyr och
oprovade flygstéllen. Vilken bildfest var sport bjuder pa! Tack for
alla bidrag!

Nu stundar nytt ar, ny sdsong, ny termik och manga timmar i luften
- bade med och utan motor. Kanske ar det aven dags att skaffa
ny vinge infér kommande dventyr? Lite vassare, lite snabbare, lite
lattare, lite...

Att byta skdrm &r en naturlig del i varje pilots utveckling. Men
nar ar det dags och vad ska man valja? Férutom en artikel om vad
man bor tanka pa infér en eventuell uppgradering och de positiva
och negativa konsekvenser det kan medfora, startar vi dven en
artikelserie om de vanligaste olyckstyperna. USK och styrelsen
har tittat ndrmare pa den statistik som DHV har samlat ihop under
aren och forséker dra nagra slutsatser kring det. Gladjande nog
finns det ganska enkla satt att undvika de vanligaste féllorna och
nu drar forbundet igang Vision 2025 for att 6ka sdakerheten. Med
forhoppning om att ingen av oss ska behova riskera varken liv eller
lem for att fa flyga!

God Jul och Gott Nytt flygar!

Lars M Falkenstrom
Redaktor
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Varje ar traffas SSFFs instruktorer under en helg for att
diskutera aktuella spérsmal. Lordagen inleddes med en
repris av den uppskattade kursen i att ge feedback som
holls av Stefan Gunnarsson. Kvéllen avslutades med en
gemensam middag.

Sondagen dgnades mestadels at speedriding, olycks-
statistik och #metoo.

Det uppstod en del diskussioner kring speedriding och nu har
USKs UIf Martensson och Stefan Atterlid tagit fram ett konkret
forslag som kommer att presenteras inom kort. Det som framkom

i samband med presentationen av olycksstatistiken kommer att
bli till en artikelserie i Hypoxia dar de olika olyckstyperna granskas
med borjan i detta nummer.

En viktig detalj som framkom &r att man vid rapportering av
olycka till Raddningstjansten via 112 ska begdra att JRCC kopplas
med i samtalet. JRCC jobbar pa riksniva och star for Joint Rescue
Coordination Center och ar betydligt mer kapabla att beddéma
vilken typ av resurser som kravs. Raddningstjansten arbetar pa
kommunal niva och skickar manga ganger allt de har sa fort det
ror sig om en flygolycka, trots att det kanske bara handlar om en
lindrigare skada.

Aven #metoo togs upp och nar SSFFs ordférande Fille Jonsson
handgripligen skulle férevisa hur man upptrader respektfullt
nar man hjalper en kvinnlig passagerare pa med tandemselen,
sa brast hela férsamlingen ut i ett gapskratt nar han pa bredaste
smalandska oférhappandes klackte ur sig: "For da & ju inte bare te
a satte pa...". En rodnande ordfoérande slog huvudet pa spiken i
dubbel bemarkelse!

Text & foto: Lars M Falkenstrom

Skarmflygforbundets arsmote kommer att
hallas i Goteborg lI6rdagen den 17 mars.

Motioner fran klubbarna ska vara kansliet
tillhanda fore 1 februari.

Arsmotet ar den viktigaste punkten
under forbundets verksamhetsar dar
manga viktiga beslut fattas som ror var
skdarmflygning. Se darfor till att din klubb
skickar delegater eller kan rosta via ombud.
Arsméteshandlingarna kommer att skickas
ut senast den 17 februari.



VISION 2025 — sdkerhetsprogram
mot allvarliga skdrmflygolyckor!

Vision 2025 ar ett sdakerhetsprogram som initierats av
Allménflygsdkerhetsradet hos Transportstyrelsen och
som SSFF har beslutat att anta for att minska antalet
olyckor och tillbud inom var sport. Den langsiktiga
visionen for SSFF dr att ingen ska riskera att do eller
skadas allvarligt i samband med skarmflygning.

Ett forslag pa delmal for 2020 har tagits fram av styrelseledamoterna
Kristina Gerard och Eva Mac Lachlan. Malsattningen ar att
forsoka halvera antalet dodsolyckor de narmsta aren och att
farre &n tio piloter per ar ska behova drabbas av allvarliga skador.
Strdvan ar ocksa att framja en O6kad inrapportering av incidenter
till olycksdatabasen for att kunna ge Okad kunskap sa att det
forebyggande arbetet kan utvecklas.

Med a&tgdrdsprogram sdasom utbildning for klubbarnas
sdkerhetsinformatorer, aterkommande artiklar i Hypoxia, fokus
pa sakerhet under jubileumsfirandet ndsta ar samt genom att
ha sakerhet som en stdende punkt pa Instruktorsseminariet,
hoppas forbundet kunna implementera sakerhetstianket hos alla
medlemmar och pa sa sdtt kunna minska antalet olyckor.
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Statistik 6ver rapporterade olyckor i Sverige de senaste tre aren.

USK-ordférande UIf Martensson har sokt i EHPUs (European
Hang Gliding and Paragliding Union) olycksdatabas och jamfort
olycksrapporter bade fran Sverige och 6vriga Europa for att hitta de
vanligaste olycksorsakerna. De situationer och forhéllanden som &r
overrepresenterade i olycksstatistiken handlar inte helt ovantat om
bristande rutin och flygning ndra marken.

Olyckor 2016-17 Sverige

Skarmflyg(*) 50 Skarmflyg 1653
Speedflying 0 Speedflying 9
Speedriding 0 Speedriding 26
*Ej PM

Speedriding/flying

Olyckor 2016-17 Sverige EHPU tot

Skarmflyg 50 1653 ej PM
Speedflying 0 9

Speedriding 0 26

Darfor kommer det att bli en artikelserie i Hypoxia om var och en
av de fem vanligaste olycksorsakerna:

« Startforberedelser och start

« Landningi turbulenta forhallanden

« Inslag pa lag h6jd och pa hang

+ Missbedomning av vaderforhallanden
 Olyckor i utlandet och daligt flygtrim

Olyckor vid start och startforberedelser

BENREMMARNA

Flyger du med cockpit, speciellt i kombination med podsele?
Flera dodsolyckor har orsakats av okndppta benremmar eftersom
cockpiten kan skymma benspannena sa att man inte ser om de &r
kndppta eller inte! Ett satt att undvika den risken ar att alltid folja
en procedur for kndppning av selen som man foljer steg for steg!
Blir du avbruten eller stérd av nagot sa borjar du helt enkelt om.

NODSKARMEN

Kolla alltid noédskdarmshandtaget fore start. Oavsiktligt utlost
nddskdrm kan innebéra stor fara - i synnerhet i samband med
start. En hangande nédskarm kan fastna i trad eller utlésas ovantat
pa lag hojd och forvérra en redan svar situation. En olycka med
tandemskdrm i Tyskland intréffade nar passageraren tog tag i
nodskdarmshandtaget i tron att det var till for att halla sig i.

Om nodskarmspaketet trillat ut och du redan ar i luften, sa bor
du forsoka att forsiktigt dra upp det utan att nédskdrmen l6ser ut
och placera det i knat for att sedan landa och packa om selen. Hur
du gor detta beror pa vilken hojd du befinner dig pa och radande
forhallanden.

OLYCKSSTATISTIK

Hela EHPU (3=dddsolycka, 2=Allvarlig, 1=Ringa olycka, 0=Tillbud)

3-2-1=60-629-505 881 fransman (29, 27 i Fr) 233 tyskar(13 doda, 2 i Ty)
3-2-1=1-3-1 53% 14%

"alla” fransman 3-2-1 = 1-5-14

LINOR, SKARM OCH SPEED

Stupstarter och lintrassel eller knutar &r ingen bra kombination.
Det kan orsaka kravatter eller inslag som medfor att du riskerar att
svanga rakt in i en bergvagg direkt efter start. Noggrann kontroll,
hasta inte med utldggning av skarm och linor! Dra alltid upp
skarmen och kolla linorna om vinden &r tillrackligt stark.  annat fall
far du kolla linorna en efter en. Gar A-linorna fria och bromslinorna
I6per fritt underst brukar det ga bra. Smaknutar i galleriet brukar
sdllan ge allvarligare foljder @n en "buckla” i skarmens ovansida.
Starter i svag vind brukar vara svarare. Lar dig att avbryta en
start om du maste! Ett gott rad ar att léra sig att starta med A och
C-remmarna. Det ger méjlighet att kolla skdarm och linor utan att
man dras upp helt om vinden ar stark.

Kolla dven att speedpinnen hdnger fritt och att brummelkrokarna
sitter ihop. De kan tejpas eller bytas ut mot en loop och en knut pa
speedlinan for att slippa det problemet.

Finns det ingen officiell startledare som kollar utrustningen fore
start kan man alltid be nagon kompis kolla sa allt ser okej ut — i
synnerhet om man &r en oerfaren pilot.

IN-FLIGHT CHECK

Flyg ut till saker hojd innan du forsoker satta dig ordentligt i din
(pod)sele. Ett inslag direkt efter start samtidigt som du slappt
bromsarna for att komma tillratta i selen kan vara 6desdigert. Om
du flyger pa laga hang, sa ar det viktigt att skarmen bér ordentligt
innan du sétter dig tillratta.

Efter att du startat bor du gora en in-flight check genom att
dn en gang kolla att allt ser bra ut. Folj linorna med blicken upp
till skarmen, kolla spdnnen, karbiner, dra i bromsarna och testa
speeden. Kann aven efter med handen var nédskarmshandtaget
sitter sa att du hittar det snabbt den dag du behéver anvanda det.

Om du trots allt drabbas av en incident eller olyckshandelse &r
du viktigt att du rapporterar in det till forbundet. Blanketten hittar
du i dokumentarkivet pa SSFFs hemsida.

Text: Eva Mac Lachlan, Kristina Gerard & UIf Martensson
Foto: Natalie Mac Lachlan



Nasta ar har Svenska skarmflygférbundet funnits i 30 ar som stod till
vara piloter och som samarbetspart mot olika organisationer och
myndigheter. | starten var det nagra entusiaster som lade ner ett
stort arbete pa att grunda férbundet och att borja skapa stadgar
och regelverk. Under aren utvecklades organisationen mer och
mer samtidigt som medlemsantalet 6kade. | slutet av 90-talet var
organisationen sa pass stor och omfattande att man tog beslutet
att tillsatta en kanslitjdnst. Jonny Carlén tjanade i mer &n tio ar som
kanslichef for SSFF.

Den forsta januari 2011 tog undertecknad 6ver kanslitjansten
och tjanar nu styrelsen, piloter, klubbar och instruktorer efter basta
formaga. Nu vill styrelsen att 30 ars framgangsrikt arbete med att
sprida skarmflygsporten i Sverige ska firas!

Pa styrelsens arbetsresa till Polen i somras borjade arbetet med
att forbereda for SSFFs 30-arsjubileum. Manga olika idéer testades
och till slut véaxte ett konkret forslag fram. Styrelsen ser garna att
firandet ska ske pa tre-fyra olika platser geografiskt spridda 6ver
hela landet. Tanken &r att det blir en happening ddr man samlas,
umgas, flyger och festar tillsammans. Sjélvklart har inte styrelsen
kapacitet att anordna dessa sammankomster utan det far arrangeras

SSFF fyller 30 ar! /
Var med och fira!

pa klubbniva. Styrelsen har darfor avsatt en budget for att sponsra
detta och som ni ute i klubbarna kan séka bidrag ifran for era
evenemang. Styrelsen ser gédrna att narliggande klubbar gar
samman for att underlatta arbetsbordan samt att locka fler piloter
till evenemanget. Hur man véljer att arrangera det hela &r helt upp
till medlemmarna i respektive klubb, men for att fa ekonomiskt
bidrag fran SSFF sa har styrelsen satt upp fyra kriterier:

1. Ett program for arrangemanget ska finnas.

2. Minst ett sakerhetsevenemang maste finnas med.

3. Beskrivning av vilka arrangérerna ar maste finnas med.
4. En budget for arrangemanget ska finnas.

Ansokningarna ska skickas in och finnas kansliet tillhanda senast
onsdag 31/1 2018.

Dérefter kommer styrelsen utvérdera férslagen och meddela
vilka man kommer att sponsra. Sa nu hoppas vi att ni vill hjalpa till
med firandet av vart 30ars-jubileum och att manga hérliga kreativa
idéer kommer upp och som férhoppningsvis dven kan komma att
locka annu fler till var harliga sport.

HP P Fallesen
Kanslichef SSFF

AKTUELL RANKINS

XC

1. Hakan Lindqvist
2.Tor Jansson

3. Lars Anders Jonsson
4. Nils-Ake Carlsson

5.Johanna Hamne

Kvinnor slog rekord

Cecilia Granerot slog tre rekord nar hon i maj

flog fran Are till Follinge. Fri distans med 81,4

km, angivet mal med 78,6km och i fri distans
med upp till tre vdndpunkter pa 87,2 km.

Johanna Hamne slog nytt rekord i fri distans
utomlands nar hon flég 119 km fran Bismo i
Norge.

Aven Johanna Lénngren slog tvé rekord
utomlands under samma flyg genom att flyga
en triangel pa 55 km i Roldanillo i Colombia.
Detinnebar att hon satte nytt hastighetsrekord
i triangelflygning dver 50 km med 15,1 km/t.
Det ryktas dven om att hon flugit éver 200 km i
Brasilien i november.

Hypoxia gratulerar och hoppas att deras
inofficiella rekord hinner godkdnnas innan

ndsta sdsong borjar.

Nordic Open & SM i Makedonien

Nordic Open och SM for 2018 kommer att anordnas i Krusevo, Makedonien, mellan
den 26 augusti och 1 september. Dessutom anordnas en separat "Fun/training
competition” for nordiska piloter veckan innan, 19 till 25 augusti.
Detaljer for anmalan ar inte klara an, men uttagning kommer att ske fran borjan
av februari. Som vanligt &r det bra att anmala sej tidigt. Hall utkik efter nyheter
pa forbundets hemsida och Facebook-gruppen nordicparaglidingopen.
Krusevo dr ett bra och etablerat flygstalle dar manga tavlingar pa alla nivaer
har hallits under senare ar. Det finns alltsa goda forutsattningar for en lyckad
tavling. Somliga kommer nog ihag att Nordic arrangerades dar 2008. Da var det
problem med luftrummet och vi hade otur med vadret. Luftrumsproblemen
ar borta och erfarenheten sager att Makedonien &r ett av de mer vadersakra

flygstallena i Europa. Text: Hakan Lindqvist

SSFF och #METOO

Den senaste tiden har det nastan dagligen kommit olika upprop fran
kvinnor som utsatts for krdnkande behandlingar, sexuella trakasserier
och sexuella dvergrepp. Att detta forekommit inom idrottsrorelsen ar
ingen nyhet och skdrmflyget &r inget undantag. Styrelsen hade denna
fraga uppe pa sitt senaste styrelseméte dér bland annat en incident i
samband med prisutdelningen till basta kvinnliga pilot i sommarens SM i
Slovenien togs upp. Styrelsen var helt enig i att krdnkande behandlingar,
sexuella trakasserier och sexuella 6vergrepp éar fullstindigt oacceptabla
och man kommer agera kraftfullt om nagot sddant forekommer. Mer om
sexuella trakasserier och hur Svenska skarmflygférbundet jobbar med
dessa fragor finns pa hemsidan.
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Bild fran Malcesines paragliding club

(Gardas|C

— harlig flygning och god italiensk mat!

Manga svenska skdarmflygare har startat varsasongen
med flygning i Bassano eller haft spinnande flygdagar
i Dolomiterna under hosten. Det ar dock fa som
upptackt den fina flygningen som finns runt Garda-
sjon. | huvudsak flyger man fran Mt Baldo och landar
nere vid sjon strax norr om Malcesine. Att flyga vid
Gardasjon funkar ndr som helst och man riaknar med
mer &n 280 flygbara dagar om aret.

Gardasjon ar Italiens storsta sjo som ar cirka 52 km lang och med
djup 6ver 350 m. Medeldjupet ligger pa runt 130 m sa sjon ar en
gigantisk vattenreserv. Gardasjon bildades under forra istiden da
en av Europas storsta glacidrer kalvade har och pa sa satt bildade
sjon. Den ar bredast i soéder och smalast i norr och det ar den norra
delen av sjon som &r mest attraktiv for oss skarmflygare. Dar ar

klippvdggarna i manga fall lodrdta och bildades nér isen skar sig
fram genom bergen.

Gardasjon ar dven valkand bland vindsurfare, kitesurfare och
seglare fran hela varlden och manga har norra Gardasjon pa sin
bucketlist. Det ar framforallt Malcesine som ar riktigt intressant
for oss skarmflygare. Ytterligare nagot norr om Malcesine ligger
Torbole som &r surfmeckat vid sjon.

De omgivande bergen i kombination med det rddande medel-
havsklimatet goér omradet till en valdigt vacker och hérlig plats
att vistas pa! En skdn mix av Alperna och Medelhavet helt enkelt!
Skulle man goéra en enkel summering kan man sdga att sodra
delen av Gardasjon ar mer turistexploaterat med vattenland och
liknande medan den norra delen ar ett riktigt aktivitetseldorado
for den som gillar mer action.
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Malcescine, vid foten av Mt Baldo, ar kanske den enda orten i
vérlden som bade har skarmflygning, basejumping, windsurfing,
kitesurfing, segling, klattring, MTB-cykling,
trailrunning av hogsta klass. Och lagger man till grymt bra mat och
dryck samt en liten, pittoresk gammal stad, vars kabinbana gar upp
till Mt Baldo pa ndrmare 2000 meters hojd, sa har man enligt mig en
plats som erbjuder upplevelser utdver det vanliga.

vandring och

GARDAS SOMMARVINDAR PELER OCH ORA

Vid ett stabilt sommarvader bjuder mikroklimatet i den norra
delen av sjon pa tva vindtyper och vindriktningar. Den ena &r
den nordliga morgonvinden Pelér. Pelér startar oftast vid midnatt
och blir som starkast mellan ki 5 till 8 pa morgonen. Den nordliga
Pelérvinden uppstar pa grund av att sjon nattetid ar mycket
varmare an de kringliggande bergen norr om sjon. Detta gor
att sjon "suger in luft” fran bergen. Formen pa sjon gor att det
skapas venturieffekter pa flera stéllen med stark vind. Det ar nar
Pelérvinden avtar pa formiddagen som man bérjar flyga.

Den andra vindtypen ar den sydliga eftermiddagsvinden Ora.
Den sydliga Oran borjar oftast runt kl 12-13 och ar som starkast runt
kl 16. Den sydliga Oran startar nar bergen norr om sjon varms upp
av solen och blir varmare &n sjon. Da vander vindriktningen néar
bergen "suger in luft” fran sjon. Gemensamt fér bade Pelér och Ora
ar att de bara blaser precis 6ver sjon.

FLYGNINGEN VID MT BALDO OCH ALTISSIMO

Det vanligaste flygstéllet & Mt Baldo som man ndr med
kabinbanan fran Malcesine. Mt Baldo har stora, fina grasstarter
for alla vindriktningar utom SO. Fallhdjden till landningen vid sjon
ar mellan 1650-1750 meter beroende pa var man startar. Vill man
vandra sa kan man ga anda upp til toppen av Mt Altissimo och har
da 6ver 2000 meters fallhojd till landningen. Mt Baldo ar mycket
vélkant bland akropiloter och dagligen bjuds man pa spektakulara
mandvrar 6ver sjon. Flera skolor dker hit for att halla SIV-kurser och
flera tillverkare testflyger sina skarmar har. Michael Nesler, som dren
mycket skicklig skarmkonstruktdr och instruktér som bland annat
ligger bakom RAST-teknologin, har ofta SIV och akrokurser hér.

Har flyger man termik, hang samt fina kvallsflyg. Mt Baldo och
Gardasjon ar ett mycket bra flygstalle for att forbattra sin flygkansla
och flygteknik. Flytvast ar ett krav vid flygning fran Mt Baldo och det
finns att lana av den lokala flygklubben om du inte har ndgon egen.
Jag rekommenderar dven en vattentdt bag for kanslig elektronik.
Flygklubben bemannar och skéter landningen samt har service med
raddningsbat om du skulle landa i sjon. Vid landningen finns dven
en liten snackbar som dven den drivs av den lokala klubben. Skulle
du raka landa i vattnet &r kostnaden 20 Euro fér hamtningen och
du bor bjuda de piloter som sitter i baren pa en runda. Stémningen
bland skarmflygarna ar skdn och avslappnad.




Stefan Atterlid plagar sig med lite trail
running upp mot Altissimo

En flygdag vid Gardasjon brukar starta med att man tar kabinen
upp till Mt Baldo strax fére kl 9. Oftast gér man sitt forsta flyg
nagongang efter kl 10 d& den nordliga Pelérvinden lagt sig. Det
ar bra att ha koll pad vdaderstationen vid landningen och &ven
prata med de lokala tandempiloterna om vindférhallandena
vid landningen. Pa formiddagen brukar man kunna fa ett fint
termikflyg fran oststarten pa Mt Baldo. Sedan tar man en snabbfika
vid snackbaren innan det &r dags fér kabinbanan upp till nasta flyg.

Pa eftermiddagen kan den sydliga vinden Oran bli stark och
ar man inte van att hantera speeden och landa i hard vind sa
rekommenderar jag att man relaxar och badar vid sjon for att
sedan istéllet njuta av ett kvallsflyg. Pa kvallen lagger sig vinden
nere vid sjon, och det brukar da vara hangbart uppe pa Mt Baldo.
Att hanga i lamindr vind pa grdsslédnterna vid Mt Baldo &r en
upplevelse utéver det vanliga ddr man har sjon och bergen som
fond. Att avsluta kvallshanget med att leka ner 1800 hojdmeter
over sjon ar en fin avslutning pa dagen. Bland lokala flygare kallas
slanterna for "the Dunes of Mt Baldo”.

MAT OCH VIN Pastan, ostarna och charkuterierna i omradet &r
riktigt, riktigt bra. Gillar man fisk sa finns det manga restauranger
som serverar en mangd goda fiskratter med fisk fran sjon. P4 Mt
Baldo finns det dven tryffel, sa en pasta med tryffel och ett lokalt
rodvin kan varmt rekommenderas efter en flygdag. Och avslutar
man middagen med en espresso och lite Tiramisu eller en kula
sorbet, sa somnar man matt och glad. Det finns flera vingardar i
omrdadet och de vanligaste rdda vinerna dr Bardolino, Amarone och
Ripasso. Norr om Gardasjon finns dven flera vingardar som gor val-
digt bra mousserande viner, bade Prosecco och i champagne-stil .
Jag vill varmt rekommendera vingarden Conte Federico som gor
mousserande vin i toppklass.

Text: Stefan Atterlid Foto: Ella Atterlid

'rLPS'

« Prata med lokala piloter om radande flygférhallanden.
« Hall koll pa batarna som ligger fortéjda pa sjon. Foren pekar
alltid mot vindriktningen.

« Flyg aldrig bakom landningen vid mattlig till stark sydvind
(Ora) pg.a. venturin.

« Lek ner hojden 6ver sjon framfor landningen.

« Undvik att flyga medvind, bas och final mot landningen néar det
ar blasigt, eftersom det finns risk att du inte nar fram.

« Gor istallet inflygning med S-svangar vid sidan om landningen
pa sjosidan och krabba in, tank topplandningsplanering.

+ Om du landar i vattnet - skratta, betala 20€ till batféraren och
bjud piloternaisnackbaren paenrunda.Vid devattenlandningar
jag sett lag piloten max 15 sekunder i vattnet.

« Flytvast ar ett krav och finns att lana av den lokala klubben.

« Vattentat bag ar en rekommendation.




NAMN: Niklas Sandgren i ‘:_-

BOR: Glemmingebro, Skane ==

r- ALDER: 46 =
f FAMILJ: Caisa och tva barn ?—,-é
/ FLUGIT SEDAN: 1992 N
{f_ FAVORITFLYGSTALLE: La Corona E
(? pa norra sidan av Teneriffa ﬁ

A NYARSLOFTE FOR 2018: Flyga mer %

Ella, 5 ar, tycker det ar jatteroligt

att flyga tandem med pappa.

Mitt namn &r Niklas Sandgren och jag kommer ursprungligen fran
Morrum. Jag borjade flyga 1992. Det var nér jag arbetade som kock
pa Idre fjéll som jag fick folja med Mats Agnas till Fjatervalen och
prova att balansera och backglida. Fyra veckor senare dkte jag till
Are och gick en skarmflygkurs och har varit fast sedan dess. 1998
blev jag instruktor.

Jag stannade kvar i Idre under tio vintersdasonger och arbetade
som kock, bartender och servitdr pa krogen. Men dven en del i
skidskolan som en av Sveriges forsta snowboardinstruktorer.

Sedan flyttade jag tillbaka till Blekinge 2001 for att 6ppna en
egen restaurang i Karlshamn. Efter manga ar inom restaurang-
och krogbranschen valde jag att lamna det livet bakom mig och
flyttade till Hammar.

Jag bor sedan drygt tio ar i Glemmingebro pa Osterlen med
utsikt 6ver Hammarsbackar déar jag driver min flygskola och min
butik Skdrmflyg Osterlen. Jag har tidigare jobbat med flera olika
flygskolor, men tyckte efter ett tag att det var dags att starta en
egen. De senaste aren har jag flugit mest tandem och utbildat i
hangflyg, men nu blir det mer kursverksamhet inom bade friflyg
och paramotor.
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Niklas Sandgren

Utover flygningen arbetar jag dven som snickare i min byggfirma
Sandgren Bygg. Det har blivit ndgot mindre med egen flygning
de senaste dren pa grund av att jag velat dgna mer tid at familjen,
byggfirman och renoveringen av vart hus. Da resten av familjen
ocksd har blivit intresserade av sporten sa satsar jag mer pa
flygningen igen. Min fru Caisa har borjat flyga och det &r riktigt skoj.
Aven barnen vill med i tandemskdrmen sé ofta det gér, s& nu &r
skarmflygningen en familjesysselsattning.

Fina kvallar efter jobbet sa blir det att ta med middagen ut till
Hammarsbackar och fa en fin avslutning pa dagen med familj och
flyg for alla, kanske till och med ett kvallsdopp i havet.

Det jag tycker ar sa fantastiskt med skarmflygning ar att efter 25 ar
som pilot blir det bara roligare, med nya utmaningar. Man lar sig alltid
nagot nytt, upptacker nya flygstéllen och tréffar nya flygkompisar.
Man véxer och utvecklas som pilot for varje ar som gar.

Jag onskar er alla ett nytt fint flygdr med manga och ldnga flyg!
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Kanske dr du sugen pa att skaffa dig din forsta akroskdarm, en vassare compskarm

o0 (o
, eller bara ta steget upp till nasta EN-klass? Att inte vilja ha en skdrm med bdttre
v prestanda hor till ovanligheterna - redan doften av ett nytt prassligt tyg piggar ju
. alltid upp. Men det finns atminstone sex fragor du bor stilla dig sjalvinnan du képer

din nédsta skdarm. For nackdelarna kan ibland 6verviaga fordelarna.

Om du vill ha en skdarm med béttre prestanda sa handlar den viktigaste fragan om
varfor du flyger 6verhuvudtaget. Du bor vara sa arlig mot dig sjdlv som maojligt nar
du besvarar den. Vad ar det egentligen du vill fa ut av varje flyg?
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Varfor flyger du?

Om du ar ute efter att den ska kdnnas trygg att starta med, vara
skon att flyga med och alltid kunna landa nar och dér du vill. Da ska
du vara medveten om att en ny skarm kan berdva dig den kanslan
och tryggheten under en ldngre tid &n du kanske &r beredd pa.

Om du &r mer ute efter kénslan att fa vinna, oavsett om du
tavlar mot dig sjalv eller andra, i att komma hogt for att fa till en
akromanover eller att kunna flyga sa lange eller langt som mojligt
bor du danda tanka pa vad du offrar for att kunna fa gora det.

2. VAR FLYGER DU?

Med hégre prestanda kan du kdnna dig tvungen resa till andra,
enklare flygstéllen som passar din nya vinge och din flygférmaga
battre. For stallen som du i normala fall gillar att dka till kan helt
plotsligt kannas for kravande med en vassare vinge och goéra det
obehagligt att flyga.

Med battre glid kan landningen pl6tsligt upplevas som for kort.
Pa populara flygstdllen kan en snabbare skdrm gora att det pl6tsligt
kadnns trangt bland alla piloter och tvinga dig till snabba och ryckiga
rorelser for att inte flyga in de som du normalt brukar kurva med.

3.VILKA RISKER AR DU BEREDD ATT TA?
Hogpresterande skdrmar ar nastan alltid snabbare d@n de lagre
klasserna. Det &r ju en sjélvklarhet. Men har du funderat 6ver hur
den extra farten paverkar upplevelsen av din flygning?

Till och med en relativt oerfaren pilot kan, atminstone tekniskt
sett, flyga en hogprestandaskarm. Daremot kan man inte rakna
med att de ska klara av att starta och landa den. For hdgre hastighet
innebar inte bara att kunna flyga fort pa hog hojd, det forsvarar dven
bade start och landning och ger ett betydligt mindre utrymme for
pilotfel — i synnerhet ndra marken.

N&r du i normala fall snabbt far en kénsla for luften och kan aktivt
men avslappnat flyga skdrmen genom turbulens och termik kan
en vassare skarm fa dig att satta dig upp i selen med sinnena pa
helspéann for att hanga med. Det gor flygningen mer trottsam och
stressig tills dess du lart dig hur din nya skarm agerar.

Enannan aspekt av hogre fart ér att dven om det gar fort att komma
upp sa gar det dven fort att komma ner. Innan du och skdrmen har
lart kdnna varandra sa kan du rdkna med att férlora mer hojd varje
gang du gor en dalig svang an med din forra skarm.

4. FLYGER DU LIKA BRA SOM DEN NYA SKARMEN?
Nar det kommer till kritan, tank efter pa hur bra du ar pa att flyga
med den skdrm du redan har. Det finns en risk, en ganska stor risk,
attanledningen till att du vill kdpa en battre skarm &r for att den ska
kompensera for dina brister som pilot. Om du kénner att det kanske
ar sa bor du nog skjuta upp bestéllningen ett tag.

Innan du bérjar 6vervdaga att kliva upp till en ny skdrmklass
sa maste du kunna pricklanda med din nuvarande skirm. Inte
bara ibland, utan i princip alltid. Oavsett férhallanden, oavsett
tillvdgagangssatt och dven pa helt okdanda landningar. Om du
tycker det &r att satta ribban hogt, sa har du ratt - men det éringen
overdrift!

Pricklandning &r det enklaste och béasta sattet att bevisa att du
har full kontroll 6ver skarmen och kan landa precis var du vill. Det
kommer garanterat att behdvas den dag du byter upp dig. Lura inte
dig sjalv, sa slipper du sétta nya dyra skdrmen i ett trad, eller varre.
Att landa snyggt ar ocksa bra, men &r i det hér fallet inte lika viktigt
som att landa pa ratt stalle.

5. BEHOVER DU VERKLIGEN EN NY SKARM?

Samtliga av fragestéllningarna syftar at samma hall, ndmligen om
det egentligen &r en ny skdrm du behover eller om du far ut mer
av att behalla din gamla ett tag till. Pengarna som branner i fickan
skulle i sa fall kunna laggas pa en kurs hos en betrodd instruktor
som kan hjdlpa dig att bli en battre pilot med den skdrm som du &r
van att hantera hemma pa ditt lokala flygstalle.

Om du har siktat in dig pa att skaffa dig en tavlingsskdarm bor
det vara en forutsattning att du faktiskt haller pa med tévling. For
om du inte flyger flera ganger i veckan eller loggar férre &n hundra
timmar flygtid om aret ar det tveksamt om du faktiskt kan utnyttja
all den extra prestandan en vdrstingskarm erbjuder. Och det &r
inget fel med att “bara” vara en séndagspilot. Njut!

Om du &r sugen pa att skaffa dig en akroskdrm sa kan det vara
vart att komma ihag att for inte sa lange sedan sa gjorde betydligt
mer avancerade piloter dn du grymma tricks med samre skarmar
an vad du flyger med nu. Troligen kan du utvecklas tio ganger om
innan du kan utnyttja en EN B-skdrms fulla potential.

Saklart kommer du inte att se lika cool ut som kidsen som slanger
runt sina Thrillers, men foérdelarna &r enorma med att 6va akro med
de grejer du redan har. Du kommer att ldra dig varenda rérelse som
din skdrm kan 6verraska dig med och som gor dig sékrare som pilot
i utmanande forhallanden och pa tekniskt kravande flygstallen.

6. HAR DU KUL NAR DU FLYGER?

Njuter du av flygningen med den skdrm du har nu bor du behalla
den. For nér allt kommer omkring, det viktigaste for oss som haller
pa med den hdr sporten &r att vi har roligt och njuter nar vi flaxar
runt i det bla. Det ar viktigare dn att se cool ut, lagga ut videor pa
Facebook eller utmana Instagram med dina senaste trick. Aven om
det ocksa ar kul.

Vélj darfor inte en mer hogpresterande vinge framfér gammal
hederlig flygglidje. Nackdelarna éverviger sillan fordelarna. A
kom ihag att en anings sédmre prestanda inte nédvandigtvis maste
innebdra att man har mindre roligt. Ibland &r det tvartom.

Text: Anette Lyn O’Neil/Awe365.com
Oversittning och bearbetning: Lars M Falkenstréom

Foto: Natalie Mac Lachlan

KIKA IN VARA RIKTIGT FINA ERBJUDANDEN!

GALLER TOM 31 DECEMBER 2017

* KOMMER 2018 | 82 CELLER + 80 MINIRIBS I FRAMKANT

* PRESTAMDA SOM EM-C SKARM MED EN-B KLASSNING =)

Valkommen att handia online dygnet runt eler
i var butils pa Jarnringen 13 i Partille [(Gotebaorgl?

www.rpmsport.net

Kola in hemsidan regeibundet far vara erb judanden & nygheter]
5 d =

20 ARS ERFARENHET!

VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

Aventyrscenter séljer det allra senaste i utvecklingen frén
de storsta tillverkarna, tex AirDesign, Skywalk, BGD och
UP Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/
skarmpaket och hjélper dig dven att sélja din gamla utrustning!

SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till vérldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
www.aventyrscenter.se

AVeNTYRSY
- CEeNTeR

AIRDCINGH smenLlull

Murhammarv. 15 i Kareby
. or= 3G
.r'"" Tel 0303 -22 26 28 o W FLTRGE COM
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Det var en gang en liten man som dromde om att fa flyga
hogt och lange, ovan Vitterns vidstrackta vatten. Han
har ett svagt minne av att ha gjort det tidigare, nagon
gang under barndomen. Eller dr det en bara en pojkes
drom som blivit manlig inbillning?

Hursomhelst, pojkmannen tror sig ha flugit hogt och lange, ovan
den déar borgen som ligger sa hogt och magiskt ovan Vattern. Att
det kanske ar mojligt forstar han. Att svava ovan Vittern, alltsa. Men
pa senare tid har det kommit en 6kande strom av fejkade bilder och
skronor fran trakten, sa kallade fake flights. Det har twittrats om det.
Bland annat ett stalle som tydligen kallas Brunis. Locals har till och
med anlagt bade start och en Holfuy pa ldangstang for att gora det
hela trovardigare. For att inte tala om den andra fejkad platsen med
kodnamnet Klaveret. Dar kan man enligt ryktet gora bort sig i bade
tid och otid om man will. Tydligen har man lyckats fa bygdens starke
man, Mats Myggfjart att sldpa stock och sten till en hel start, fikarum
och till och med hastparkering.

Men som de flesta forstar gar det val inte att flyga pa stallen med
sa konstiga namn. Are, Hammarsbackar, Rértangen eller varfor
inte Tenstamassivet ar ju riktiga flygstallen med riktiga namn som
alla riktiga flygare kdnner till. Det ar bra, fina och framfor allt riktiga
platser. Allt detta vet var lille manpojke, men han kan dnda inte lata
bli att dromma.

— om magiska flyg hogt ovan Vdttern

4.0
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I 5
i

Hans ldangtan att se om drommen bér fortsatter och vid andra
forsoket lyckas han lura med sig en annan desperat flygsvulten
Stockholmare. Det borjar bra, valdigt tidig avfard fran stan for att
vara redo pd Brunis ndr det fina och magiska flygvadret vadret
lovar sla till. Pa vag soderut passeras ldaga moln och latt regn, men
det ar egentligen inget problem eftersom vaderprognoserna har
tolkats i en trevlig och positiv anda. Men det blir vérre. Nagonstans
pa vagen mellan E4an och Resturang Brahehus sénker sig dimman
och andra ondmnbara vaderfenomen. Mellan kaffet pa vagkrogen
och det mytiska hanget vid Jonk&dpings horisont utmanas de dven
av ett lagintensivt inbrott i bilen och googlar sig fram till hur man
kan hindra fartvinden genom kupén med hjalp av pappskivor,
glykoldunk och méngder av silvertejp. En viss sordin ldgger sig
mellan skal och vdgg medan elméllorna médosamt férsdker vispa
bort gravadret.

Tanka sig, mitt i allt detta eldnda sipprar det in nyheter att en
av upphovsmannen till alla fejkade flygbilder fran Vatterns strand
pastar sig ha varit uppe och flugit pd Brunis. Men tydligen en annan
gang. Fast om detta faktiskt &r sant vet ju bara Herren och Facebook.
Manpojken ar ledsen. En andra gang pa raken.

Sant ar dock att var manpojke numera har hunnit med hela tre
resor till denna plats. De har alla varit trevliga och allmanbildande.
Givande besok pa Andreé-museet, har varvats med applekaka,
glass med chokladsas och flygsimulator i Linkping. Dock drommer
han fortfarande i hemlighet om att fa kdnna den milda luften mot
sina skinkor, hogt ovan Vattern...

Swedish West Cup - Alleberg

Skarmflygklubben Goteborg kommer under nasta arattdraigang en
liten XC/compsektion for att 6ka antalet tavlande piloter i klubben.
Tanken &r att bland annat arrangera Sverige Cup i Vastsverige under
valborgsmdssohelgen mellan 28 april till 1 maj. Arbetsnamnet ar
Swedish West Cup och planen ar att den ska hallas pa Alleberg men
fungerar inte det kan det dven bli vinschning.

12 piloter har redan gatt comp 1-kurs for Fredrik Ahl och en av
initiativtagarna, Gillis Bengtsson, har lart sig scoring. Planen &r nu att
ha enklare klubbtraningstévlingar infor SC som blir ndgot att se fram
emot for alla som &r intresserade av tavling.

INSTALLT ELLER
FORSENAT FLYG?

€600

PER PERSON!

www.trstravelright.eu

FA UPP TILL

de 1/ilde Aer

VI VILL FIRA VART FORSTA AR MED
10% RABATT PA ALLA SKARMAR OCH
SELAR FRAM TILL 31 JAN 2018.
VALKOMMEN TILL VAR HEMSIDA
WWW.DEWILDEAER.SE
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Postflygrutten Stockholm - Malmo

Termikflygcoentrum for Skanes Drakflygklubb
ESMF — SKANES FAGERHULTS FLYGPLATS

Sedan 2006 har Skanes Drakflygklubb sin bogserverksamhet
forlagd till Skéanes Fagerhults flygplats, ESMF, i nordvéstra Skane,
nara gransen till Halland och Sméland. Har bedrivs flygbogsering
med trike. Vinschning har férekommit sporadiskt, framforallt
i samband med skolning, men féltet ar for kort for att man vid
markbogsering ska nd den hojd som kravs for att [att kunna ansluta
till termiken.

Flygplatsen anlades
hjalpflygplatser at postflyget pa rutten mellan Stockholm och
Malmé. Pa den tiden navigerade man nattetid efter optiska flyg-
fyrar som var placerade ldngs rutten. Syftet med hjélpflygplatserna
var att flygplanen skulle kunna landa ifall man rakade ut for daligt
vader eller fick andra problem.

Under kriget blev flygplatsen ett beredskapsfalt och
Flygvapnet hade fyra latta bomplan, troligen av typen B4 Hawker
Hart, stationerade dar under en period. Personalen bodde i
baracker vid faltet. Pa kvallarna placerades det ut "spanska
ryttare” pa féltet for att forhindra fraimmande flygplan fran att
landa nattetid. Enligt 6gonvittnen rullades dessa bort en kvall

under 1930-talet som en av flera

och andra indicier som kraftigt flygplansbuller pa natten, remsor
av aluminiumfolie (chaff) som hittades pa marken morgonen
darpa samt en mobil banbelysning i udda farger har medfort
spekulationer om att flygplatsen utgjorde ett nddlandningsfalt
eller brytpunkt for de allierades bombflyg pa vag till och fran
sina mal i Tyskland. Men man vet inte sa mycket om detta, da det
mesta kring flygplatsen var hemligt under krigsaren. Inte sa langt
darifran vid vdgen mellan Skanes Varsjo och Vittsjo stortade
en Lancaster. Minnesmarke i form av bomplanets propeller &r
uppsatt vid vagen.

Under  1970-talet Ljungbyheds  flygklubb
segelflyglager pa faltet och det var da som jag, sittande pa farsans
axlar, kom i kontakt med flyg for forsta gangen. Manga ar senare,
ndr vi var ute pa faltet och bogserade, landade det en segelkérra
fran Ljungbyhed dar. Det var en gammal LS3:a, och den sag precis
ut som segelflygplanen jag sett hdr som liten pilt, vilken flashback!

Flygplatsen dgdes av Luftfartsverket fram till borjan av 2000-talet
da man salde ut alla sina mindre flygplatser. ESMF koptes av en
maskin- och flygintresserad privatperson fran Markaryd. Skanes

anordnade

Mycket skog med dppna félt inspriangt lite har och var
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Laholmsbuktens®och Hallandsasens utformning
leder ofta in sjobrisen till ESMF vid nordvistlig
vind pa varen och férsommaren.

Varg, =
o o

Drakflygklubb hyrnumeraféltetsamthangarplatsforbogsertriken
av honom. Klubben star dven for en del av underhallsarbetet pa
flygplatsen. Samarbetet med flygplatsagaren fungerar mycket
bra. Nagra privatdgda ultralatta flygplan samt en LSA (Light
Sport Aircraft) har pa senare tid varit stationerade pa flygplatsen
i olika omgangar, men hér bedrivs for narvarande ingen annan
klubbflygverksamhet. Ofta landar det flygplan som kommer fran
annat hall, allt frdn nérliggande klubbar till gdstande flygare fran
kontinenten.

Flygplatsen ar idealiskt for hangflyg. Det har fyra strak, 35-17
och 09-27 med banlangd pa 590 respektive 500 meter, vilket
gor att man kan starta och landa i alla fyra vaderstreck. Start i
vastlig riktning forsdker vi dock undvika da det ar héga trad och
daligt med 6ppna falt direkt efter start. Stora ytor utanfor straken
gor att det finns gott om plats att landa en hangglidare i vilken
riktning som helst utan att komma i konflikt med en landande
bogsertrike eller annat flygplan. Aven om flygplatsen ligger pd
en mosse bestar de 6versta marklagren av mycket sand och grus
som gor att vatten latt rinner undan och att marken snabbt varms
upp och genererar termik. Mycket skog runt om hjélper ocksa till
att generera bra termik. Fedingesjon som ligger precis séder om
faltet ar dessutom en riktig termiktrigger.

Luftrummet ar fritt upp till FL95 (ca 2 900 m) over flygplatsen
samt norrut och sterut, sa det ari denna sektor de flesta banorna
laggs vid tavlingar eller annan distansflygning. Séderut och
vasterut ar luftrummet begransat av Angelholm, Ljungbyhed och
Malmé TMA.

Finns det inga nackdelar med ESMF da? Joda. Skogen &r inte
bara en férdel, traden dr héga och genererar turbulens om det
blaser, speciellt om vinden kommer fran nordvast. Da kan det
bli kraftiga rotorer. Vi har havererat en trike i samband med
bogserstart bana 27 pa grund av detta. Numera bogserar vi
aldrig pa bana 27 (vasterut) om vastvinden har minsta lilla inslag
av nordvast i sig. | sa fall ar det battre att starta pa bana 35 (norrut)
med sidvind. Vind fran vastsektorn &r inte det basta, medan vind

ESMF sett fran ovan vintertid

Skolning i flygbogsering hosten 2017

Startfaltet vid Skanes Fagerhult Open 2016




Strax innan start for Hakans rekordflygning 2012

fran ostsektorn inklusive rak nordlig och rak sydlig vind ar mycket
battre. Nordvastlig vind har dessutom en tendens att ge sjobris,
speciellt pa varen. Detta beror mycket pa Laholmsbuktens och
Hallandsasens utformning. Man ser ofta hur sjobrisfronten har
samma form som bukten. Sjobrisen brukar sla till omkring klockan
15 om det ar sadant vader. ESMF ligger ungefar 30 km fagelvagen
fran kusten och det blir i princip aldrig sjobris vid ostliga vindar.
Max medelvindstyrka for flygning brukar vi generellt satta till
omkring 3 m/s oavsett vindriktning och vindbyarna far inte vara
tvasiffriga enlig SMHI landvader-prognos. Visar prognoserna mer
vind brukar det bli for turbulent for att starta och landa pa faltet.
Om vinden &r sydlig till sydostlig blir det inte lika turbulent, varfor
vi ibland kan acceptera lite mer vind fran dessa riktningar.

Eftersom luftrummet &r fritt norrut och osterut &@r det i dessa
riktningar de flesta strackflygningarna gors. Det ar mycket skog
i omradet men det finns 6ppna falt insprangda lite varstans sa ar
bara molnbasen inte alltfér 1dg ar det inte nagra stérre problem
att flyga stracka. Molnbasen brukar vara hogst pa varen och
forsommaren, 2 000 meter eller dardver ar inte ovanligt. Den
hogsta hojd jag fatt over féltet &r drygt 2 400 meter. Faltet ligger
pa gransen till Smalandska héglandet och bara lite langre norrut
brukar molnbasen hdja sig ytterligare. 2 800 meter har rapporterats
i samband med strackflygning. Normalt brukar molnbasen variera
mellan 1 000 meter och 2 000 meter.

Varje ar arrangerar Skanes Drakflygklubb en tavling, Skanes
Fagerhult Open, som brukar locka deltagare fran hela sédra
Sverige. Det dr en tavling i distansflygning enligt FAI regler, men

den har ingen FAI status. Tavlingens syfte forutom att ha kul och
flyga stracka med samordnad upph@mtning ar att locka nya piloter
till att borja tavla. Tavlingen brukar dga rum fyra dagar i samband
med Kristi Himmelfardshelgen eller Nationaldagen. Under denna
period brukar véddret visa sig fran sin béattre sida. Det har hant att
hela tavlingen fatt stallas in, men det har ocksa hant att det varit
bra flygning i tre av fyra dagar, senast 2016. | snitt brukar det bli tva
av fyra mojliga flygdagar. Det stora problemet har i soder ar just
vadret och da framforallt vinden. Det &r ofta det ar for blasigt, vilket
ger kraftig turbulens med all hogvéxt skog.

Tva svenska rekord har satts fran faltet, bada i kategorin Out and
Return. 2007 satte Andreas Ohlsson i samband med tavling forsta
rekordet, Skanes Fagerhult - Guddarp, strax séder om Feringe,
tur och retur, 131 km. Fem ar senare i juli 2012 putsade Hakan
Anderson Bernardo rekordet och flég strackan Skanes Fagerhult -
Feringe tur och retur, 136,7 km. Snart borjar det med andra ord bli

dags igen! Faktum &r att det &r fritt luftrum hela végen till Alleberg,

sa det ar fullt mojligt att flyga fran ESMF till Alleberg eller omvant.
Strackan blir da nara 200 km, men det réacker inte for att sla det
svenska rekordet for 6ppen distans som ar 255 km. Da far man
fortsatta forbi Alleberg.

Maénga piloter fran andra klubbar har kommit och flugit med
oss bade i samband med tavling och under vanliga flygdagar. Jag
hoppas det ska fortsatta sa och ni som dnnu inte varit har kanske
kan se denna artikel som en liten aptitretare och guide till hur det
ar att flyga termik fran ESMF.

Text & foto: Thomas Hylander
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PA OMVAGAR FICK JAG REDA p4 att det bodde en svensk hangflygare
i Graz, Osterrike. Vid denna tid hade jag genom mitt arbete en del kontakter
med en firma i Graz sa jag tog kontakt med Ulf Raudberget som han heter. Vi
diskuterade lite fram och tillbaka om mdjligheterna att flyga lite. Detta var for
flera ar sedan. Tyvarr upphdrde chanserna att resa till Graz i tjdnsten sa det hela
foll i glomska. Tills plotsligt en dag i varas da jag insag att det var en intressant
konferens i Graz. Jag kollade med chefen om det var okej att ta ut lite semester pa
plats och det var det. Skont med en flexibel arbetsgivare.

Jag mailade Uffe och vi bestamde att vi skulle ses och forsodka fa till lite flygning.
Den lokala hdangflygklubben hade en skolvinge (Moyes Malibu) som jag kunde fa
lana, sa jag behovde bara sldpa med selen och en kabinvaska pa flyget. Lyxigt,
nastan som skarmflygning! Efter konferensen tog jag en lokalbuss fran Graz ut till
St Radegund som byn heter. Vél pa plats traffades Uffe och jag 6ver en 6l pa det
lokala haket. Eftersom jag hade en t-shirt med hangflygmotiv pa mig sa blev vi
vips fler hdangflygpiloter som snackades vid. Tyvarr var det valdigt starka vindar
pa torsdagseftermiddagen, sa det stod snabbt klart att det inte skulle bli ndgon
flygning av. Men UIf var snédll och ldanade ut en mountainbike sa att jag kunde
cykla runt i trakten och se mig omkring.

P& fredagen jobbade Ulf sa jag tog cykeln med mig till kabin-banan och
sedan akte jag upp pa berget som heter Schokl. Schokl och Graz ligger nastan
langst Osterut i Alperna, det ar darfor lite avsides belaget om man jamfér med
de vanligare resmalen for hdngflygresor. Uppe pd berget fanns det rodelbana,
flera gasthaus och massor med vandringsleder. Jag cyklade runt lite och kollade
pa de olika starterna. Pa nordsidan fanns det en fin grasstart for skarmflygarna
och en bra ramp fér hangflygarna. Enda kruxet var att det hade vaxt upp en gran
som stod orovdckande néra slutet pa rampen. Skarmflygarna kunde topplanda
har. Det fanns en nédlandning pa nordsidan, men den brukade inte anvandas. Pa
sydsidan av berget fanns det ocksa en gemensam fin grésstart.
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EFTER ATT HA ATIT EN BIT MAT och 3kt lite rodel
bestamde jag mig for att rulla nerfor berget. Det fanns flera

downbhill-strackor i skogarna, dock bara réda och svarta leder sa
jag ville inte riskera nagot med lanad cykel och allt. Det tog danda
cirka 45 minuter att cykla nerfér berget da vagen gick fram och
tillbaka i serpentiner. Nar jag kom ner sag jag en skdrm i luften sa jag
cyklade till landningen vid kabinbanan. Dér tréffade jag ytterligare
en héngpilot och tyskan fick sig en vélbehdvlig uppfréaschning.
Skarmflygaren landade efter en stund och konstaterade att det var
ordentligt turbulent i luften.

Landningen var den varsta jag sett. Det lutade brant at alla hall,
det var turbulent bakom tradridder fran tva hall och pa det tredje
ldg kabinbanan. Dessutom var det en trafikerad vdg i slutet av
landningen. Hangflygklubben arrenderade ett falt bortom byn som
var betydligt mer inbjudande dven om det ocksa hade inslag av
lutningar at diverse hall. Efter att ha snackat en stund cyklade jag
bort till hangflyglandningen for att kolla om det var nagra piloter
pa plats och det var det. En av piloterna jag traffat dagen innan var
dér och han pratade lite om tallen vid rampen. P3 eftermiddagen,
ndr Uffe slutat jobba, regnade det sa det blev ingen flygning den
dagen heller.

Mitt flyg hem skulle pa séndag férmiddag och jag insag plotsligt
att jag skulle fa det valdigt tight att hinna med lokalbussen pa
morgonen da de inte gick sa ofta. Jag snackade med B&B-vardinnan
och frdgade om det var okej att avboka sista dagen och det varinga
som helst problem. Sen hann jag med att boka ett hotell inne i Graz
innan Uffe ringde och sade att han skulle skjutsa mig till flyget pa
séndag morgon. Sa det blev ater till vardinnan och det var inga
problem att andra tillbaka igen. Jag bodde pa Pensionat Seirer,
som kostade 35 Euro natten med frukost och balkong ut mot dalen.
Kanontrevligt stalle, rekommenderas varmt!

PA LORDAGEN VAR DET STARK VIND IGEN och fran
norr. Vi bestdmde att vi skulle horas lite langre fram pa dagen sa
jag tog kabinbanan upp till toppen igen. Det borjade onekligen se
morkt ut avseende flygningen, men jag passade pa att njuta i fulla
drag av min alpsemester. Dock kom jag in i en stdmning dar jag
mentalt gett upp hoppet om flygningen vilket kdndes otroligt surt
med tanke pa att jag sett fram mot att flyga fran Schokl i flera ars tid.

Men ratt vad det var ringde Uffe och sade att det sag bra ut, vidrar!
Efter att ha lastat vingarna pa hans bil dkte vi serpentinvagen upp
till starten. Vart att kdnna till ar att man maste ha speciella poletter
till vdgbommen om man inte tar kabinbanan som skdarmflygarna
gor. Uppe pa toppen riggade vi pa nordstarten och Uffe vertalade
en intet ont anande turist om att kdra ner bilen till kabinbanan at
oss. Det visade sig att tallen vid rampen nu var sparlést férsvunnen.
Tydligen hade mannen jag pratade med pa landningen &kt upp och
tagit bort den under dagen!

Jag startade forst och det gick fint. Det lyfte direkt och sedan
kunde man hanga langs bergskammen. Klockan hade redan hunnit
bli tjugo i sex nér jag startade, men termiken var fortfarande aktiv
och det gick att kurva upp till 2000 meter. Efter en kort stund gjorde
Uffe mig sallskap i luften med sin Combat. Vi fick en timme och
fyrtio underbara minuter i otroligt smorig luft tillsammans med
en ensam skarmflygare och en rovfagel. P4 grund av min vinges
nagot begrénsade prestanda fick jag vackert halla mig i narheten
av berget, men Uffe drog ivdg mot bergen pa andra sidan dalen. P&
slutet avtog vinden och jag beslét mig for att ga over berget mot
ordinarie landningen innan det blev for sent. Efter ett lugnt flyg
ut mot landningen kurvade jag ner mig till en landning i absolut
nollvind. Jag satte landningen perfekt i mitten av faltet och efter
en stund kom &dven Uffe ned och gjorde en fin landning med
bromsskdrmen ute.

MEDAN JAG PACKADE IHOP VINGEN kom Uffe ut ut
klubbstugan med tva kalla 6l. Gissa om de smakade gott. De hade
tidigare tagit en Euro styck, men nu hade de installerat solpaneler
for att kunna ha kall 6l sa priset Idg nu pa hela tva Euro....
Efter min mentala berg och dalbana var jag nu helt euforisk
over det fina flyget. Jag &r otroligt tacksam for att Uffe ville flyga
med mig och hjalpa mig med smatt och gott. Det visar tydligt
hL‘J‘r stor héngt]yg.gem?nsképen ar ndr man kan kontaktz: enﬂ vilt mer som ett Vél"tecken .
frammande manniska 6ver internet och sedan kunna umgas pa ett m I slute
sa fantasktiskt satt ihop. Stort tack Uffe, utan dig hade detta dventyr
aldrig blivit av!
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Text & foto: Jan Dersjo
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygarforbundet
0dd Fellowsvigen 38
127 32 Skédrholmen

SOKro

foLiISa resor

Reseprosram 20i8
Sverige/Salen/December
Afrika/Namibia/Ma
3ali/indonesien/April
len/Alicante/Septembe
NYHETEer _
Sverige/Hike&Fly above
northern polar line/Juli
Grekland/Lefkada/ September

cﬂ-—':

KUrsperasram 2o18

Utokat med annu fler Hangkurser. Boka innan 31/12 och
spara 500 kr.

BesOK Nordens stirsta E-store

Selar: Supair, Gin, Woody Valley, Kortel, Nova, Neo
Skdrmar: Gin, Nova, Supair, Phi, Flow, Gradient, Phi,
Litte Cloud, Neo

Nodsystem fran: Gin, Supair, Beamer, Charly
Instrument: Syride, Flymaster, Naviter

Paramotor: Air Conception

Och sd mycket mer...

Som kund hos oss har du 1000 kr pa din
ndsta kurs med oss.

Besok garna var butik mitt i flygningen i
Kaseberga pa en kaffe och snacka flyg.
Oppet vardagar 9-14, aret runt.
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3duencures

Mer hittar du pa skyadventures.se.




