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Harald Hulthén under sin
Air Atos ovanfor Alleberg.
Foto: Shulamita Hulthén

Halloj!

Antligen gér vi mot ljusare tider! En ny sdsong véntar och jag blir
alltid lika pirrig nér jag téanker pa all termik som vantar sa fort solen
orkar over horisonten igen. Dessutom &r det nog dven manga med
mig som skaffar en ny skdrm infér ndsta ar och det &r ju alltid otroligt
spannande att fa testa nagot nytt och lite vassare!

2016 blev ett rekordar i bokstavlig bemarkelse. Lars-Anders
Jonsson och Stefan Rolén har aterigen bevisat att dven vi svenskar
kan flyga langt, bade pa hemmaplan och utomlands. Roléns nordiska
rekord pd 354 kilometer som han satte i Brasilien i hostas heter
verkligen duga. Las om deras rekordjakter. Vem blir forste svensk

Over 400? Samtidigt har det inte varit nagra storre olyckstillbud
under det gangna aret och vi far hoppas att den trenden haller i sig
aven under kommande ar.

Min strdvan &r att hela tiden forsoka utveckla Hypoxia i den man det
gar bade nér det galler innehall och utseende. Darfér provar vi ett
nytt tryckeri for det hdar numret for att fa lite glansigare sidor och
battre bildkvalitet. Dessutom bjuder vi pa nagra extra sidor eftersom
jag fatt in ovanligt mycket material den har gangen.

Stort tack till alla er som bemddat er med att skriva om era dventyr
och erfarenheter. Det dr oftare betydligt lattare sagt &n gjort att fa till
en text, och jag vet att jag har tjatat en del
pa vissa. Hoppas ni tycker att det var
vart moédan. Jag har dessutom fatt
fortroendet fran SSFF att vara
redaktor for Hypoxia dven under
2017 och det ser jag verkligen
fram emot. Tack!

Hoppas ni alla far en God Jul
och ett Gott Nytt flygar!

Lars M Falkenstrom
Redaktor
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SKARMFLYG | ARE

—/SPOIT

Utbildning arrangeras kontinuerligt februari - september
Grundkurs, fortsattning, berg, samla flyg, pilot 1/2, avrostning, konvertering
hang, termik , distans, tandem, paramotor, vinsch - till alla licenser o nivaer

Nar gick du en SIV kurs senast? Eller har du aldrig gatt en? Ny skarm?
Da ar det dags ! Vi har SIV kurser under perioden juni-september

Professionella och entusiastiska instruktérer med lang erfarenhet

Boende i Lake Lodge - direkt vid landningsplatsen Draklanda

FLYOZONE

UP AIR

WINTER SALE pa skarmar och selar under Januari och Februari.
Bestall din nya skarm/sele SENAST 28 februari och fa 10% rabatt.
Mycket nytt fran tillverkarna pa gang under boérjan av aret.

Nagra av skarm nyheterna ar Ozone Geo5 och U-turn Blacklight2.
Selar: Sup Air Altirando3, Ozone Ozium2, Ozone Forza.

Vi haller nu pa att géra klart hostens reseprogram -
hall utkik pa var hemsida - nya resmal pa gang

www.skysport.se | info@skysport.se | Skarmflygskola | Butik
Draklanda | Are | 0647-51186
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GliderZone - kop & silj

Fenixmedlemmen Goéran Rudling anser att det
lange har saknats en bra annonsplats for skarm-
och hangflygare. Han har darfor skapat Glider-
Zone. For att gora det sa enkelt som méjligt for
kopare att hitta vad de ar ute efter dr annonserna
kategoriserade. Det innebdr att annonskategorier
kan bevakas och att sokfunktionerna ar bra.

Vill man till exempel ha en sele for skarmflyg kan man bevaka
just den kategorin. Da far man ett mail med en beskrivning
av annonsen och en lank i samband med att en annons
publiceras i just den kategorin. Om man séker en begagnad
EN B-skdrm i ett visst prisintervall och som &r yngre &n tre ar
gar det att visa enbart de annonserna. Vill man bara ha en
snabb Overblick av alla annonser i de olika kategorierna kan
man givetvis fa det ocksa. Annonsplatsen ar skapad for att
kopare kvickt ska kunna finna det de soker utan att behova
scrolla igenom langa listor. Férutom prylar kan man &ven
annonsera om utbildningar, resor, filmer och allt sdnt som har
med skdarm- och hangflygning att géra.

Att annonsera pa GliderZone.com ar helt gratis och annonsen
ligger ute i 60 dagar. Om varan inte blir sald kan annonsen
fornyas utan kostnad. Till varje annons kan man ocksa ladda
upp fem bilder, sa att kdparen far en bra uppfattning om
varan.

Med tanke pa de sajter som redan finns fér begagnade
flygprylar aterstar det dock att se om sidans funktionalitet
lyckas locka till sig tillrackligt manga anvéndare for att
GliderZone ska kunna 6verleva pa lang sikt.

Text: Lars M Falkenstrom

AKTUELL RAKKIKS

CROSS COUNTRY
1. Matts Eliasson

2. Nils-Ake Carlsson
3.Lars A Jonsson

1. Johanna Lonngren
2. Anna Hadders
3. Anna Rydh

AKRO

1. Emil Selin

2. Pal Hammar Rogngy
3. Mikael Kjellman

1. Linda Kits
2.Johanna Hamne
3. Martine Eng

Nordic Open/SM 2017

Nordiska master-skapen kommer att &ga
rum i Kobala, Tolmin i Slovenien. Tavlingen
arrangeras av Brett Janaway som &r valkand
for sina valorganiserade tavlingar som till
exempel British Open.

NM/SM dger rum under 27 augusti-2 septem-
ber och registreringen kommer preliminart
att dppna den 22 januari.

De nordiska landerna kommer att tilldelas
28 platser vardera under de forsta tva
veckorna. Ett urval kommer att goras via
ranking baserad pa WPRS. Mellan vecka tva
till sex star det fritt for alla nordiska piloter att
registrera sig. Efter vecka sex ar registreringen
Oppen for alla piloter oavsett nationalitet.

Boka in detta i din kalender redan nu!

Simon Wigenstedt

Larsa - rekordpdjken fran Are

Under det gangna aret har en rad gamla rekord i Sverige raderats. Lars-
Anders Jonsson fran Are, star bakom tre avde nyarekorden. F6r honom
borjade rekordjakten for tva ar sedan med ett 6kat engagemang for
Svenska Distansligan bland Arepiloterna.

- Det var Patrik Nietlisbach som i smyg borjade deklarera sina distanser for att fa
fler poang per flyg, och det utan att tala om det for mig pa start. Sa da borjade
aven jag att planera mina flyg for att kunna gora langre distanser. Men jag tog
det ett steg langre. | bérjan missade vi tyvarr en del podng, eftersom vi gjorde
felaktiga deklarationer. S& det krévs bade kunskap och tid for att planerade flyg
ska lyckas.

Trots det har Larsa redan skrapat ihop tre nya rekord i ar. Deklarerad distans har
han hittills tagit tre ganger, varav tva ganger i ar med 110 km och 130 km. 2015
delade han rekordet for deklarerad distans med tre andra piloter efter en lyckad
tavlingstask i Kittelfjall pa cirka 105 km. Dessutom har han gjort en triangel pa 53
km och en out and return pa 54km. Samtliga rekord &r godkdnda av SSFF men
vantar pa bifall fran Flygsportférbundet.

Flygkompisen Fredrik Lindholm &r ofta med néar Larsa &ar ute och flyger.
Tillsammans med Patrik och Pal Hammar Rogney kan de planera flygrutter flera
manader framat i tiden.

- Lindholm och jag haller samma niva, sa han ar perfekt att ha med i luften. Vi
brukar sétta oss framfor en storbildskarta och markerar punkter dit vi vill flyga
som vi sedan ldgger in i XC Planner. Nagra lokala, mindre erfarna piloter, har visat
att hittills oprévade strackor ocksa ar flygbara. Sa det finns manga strackningar
kvar att upptacka. Sarskilt roligt @r det att visa piloter i s6dra Sverige att det
faktiskt gar att flyga langt dven fran Are.

Problemet med Areomradet &r att det &r ont om végar utanfor titorterna, men
det avskricker inte Arepojkarna. Fér Larsa och hans kompisar ar dven sugna pa
att flyga distans i den obebyggda och viglésa fidllvarlden séder om Are. Det som
lockar &r sjélva utmaningen i sig, da en bombning kan innebdra en vandring pa
flera timmar for att komma tillbaka till civilisationen.

Langsta stracken som hittills gjorts fran Are &r 240 km. Det var Fredrik Lindholm
och P3l Hammar Rogney som flg dnda ut till dstkusten men passerade ett
luftrum som de trodde var stangt, sa rekordet blev inte godkant.

Larsa ar positiv till rekordjakten dé det sporrar mer oerfarna piloter i Are att testa
sina granser och malsattningen for 2017 &r redan klar:

— Da ska vi 6ver 200 km i fri distans och aven fa till trianglar och out and returns
pa over 100 km. Den prestandadkning som skett pa senare ar med skarmarna, gor
att fri distans pa 6ver 300 km numera ar fullt méjligt dven i Sverige.

Text: Lars M Falkenstrom
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Rolle rockar 1 Quixada

Nytt nordiskt rekord!

Sveriges vassaste distanspilot just nu ar Stefan ”Rolle”
Rolén. Han satter rekord efter rekord och distanserna blir
allt langre. Efter att ha satt svenskt rekord i distans under
aret med 180km har han nu aven satt nordiskt rekord under
sin senaste utlandsresa. Dromgransen for manga piloter pa
300 km slog han redan andra flygdagen. Brasilien levererar!

Sa blev det en tur till Quixada igen da. JdrnJanne (Janne Jérnes;jo)
hade tjuvstartat och var ddr redan i oktober och dramt till med
300km pa forsta flyget. Sedan var det ett gang fran Portugal
som gjorde flera flyg 6ver 400. Och brassarna sjalva slog ju
varldsrekordet redan i bérjan av oktober, fast da fran Tacima nara
kusten... Sa kanske var man lite sent ute?

Gor forsta flyget med den splitt nya skarmen Ozone Zeno den 5
november och ér lite jetlaggad, sa det blir en planerad landning i
Madalena efter 75km.

Tva dagar senare ser det riktigt bra ut och férsta 200km gar bra
fort, men sedan sa saktar det av. Kommer upp mot Pedro segundo
vid halv tre nér det borjar 6verutvecklas. Far ta en annan bana for
att undvika regnet och landar till slut efter 345km. Det flyget hade
kunnat bli riktigt ldangt om inte molnen blivit for stora. Nagot som
skulle visa sig bli ett problem under manga av dagarna.

Sedan borjar det att blasa och jag blir kvar pa backen i fyra dagar.
Det blir nagra korta fonster tidigt pa morgonen som det gar att
starta. Nagra piloter prévar, men man maste vara riktigt pa hugget
for att hinna med det.

Den 14 november blir det ett heldagsflyg till. Jag hade deklarerat
320km, men det gar sakta och Overutvecklar igen, sé jag blir
tvungen att landa vid det gamla deklarerade rekordet vid Pedro
2 igen. For Ovrigt ett av de mest krdvande flyg jag gjort med
blatermik och ett riktigt elakt inversionsskikt att ga igenom. Ser ett
antal stora dustdevils och dessutom ar det mycket vind i bérjan av
flyget, men som senare avtar. Efter Tabosa &r det sidvind och till
och med lite motvind pa sina stallen.

TVA DAGAR SENARE SA AR det jag och ett ging
colombianer som ska férsoka flyga ihop vilket &r mycket svart tidigt
pa morgonen med en molnbas pa bara 1000 m. Det géri knappt en
timme, sedan sa kommer jag lite efter och de hittar blasan och jag
speedar dit men far inget av den néar jag kommer in 100 m under...

Men de landar efter ett par timmar, medan jag lyckas halla mig i
luften hela dagen tills det blev...? Naturligtvis dverutvecklat igen!
Men jag lyckas flyga runt de stérsta molnen och landar sedan efter
334km mitt i en fotbollsmatch. De ser lite misstdanksamma ut pa
avbytarbanken nér jag sager att jag kommer fran Sverige, Svecia!
El sueco! Men det blir ingen direkt respons pa det. Da sager jag
Ibrahimovich! Da blir de glada och vi blir kompisar.

Jag packar sedan ihop skdrmen och haller pa att svettas ihjal i
den fuktiga luften. Samtidigt springer killarna och spelar fotboll
och ar inte ens fuktiga i pannan, medan jag svettas som en gris i
en finsk angbastu!

Naval, retrieven kommer redan innan jag hunnit packa klart och
det &r ju kanon for da hinner jag ju flyga imorgon med. Men det
visar sig att vi skulle hamta en pilot till. Joanna de Grigoli Joanna
hade flugit 300km pa sitt premiarflyg och befinner sig lite sdderut
fran mig. Men vi kor fel och hittar henne inte forran klockan nio pa
kvéllen efter att ha kort pa kostigar i tre-fyra timmar.

P& vdagen hem i bilen vaknar jag till av att chaufféren sitter med
nervevad ruta och kor i 30 km/h samtidigt som han sitter och slar
sig sjalv med handflatan pa kinden. Sa jag tar Over ratten och kor
resten av vdgen. Vid halv fyra pd morgonen &r vi hemma igen och
da ar det bara en halvtimme kvar till frukosten serveras...

Trots det ar jag pa starten dagen efter och &r forvanansvart pigg.
Det borjar se riktigt bra ut sa jag beslutar mig att starta. Jag kommer
lagt ett tag vid Castello, men ett géng faglar raddar mig och jag faren
fin konvergenslinje under nagra mérka moln pa slutet som jag vagar
folja langs ytterkanterna. Jag landar aterigen pa en fotbollsplan efter
358km. Den var helt tom pa folk de férsta minuterna, men sedan
kom hela byn. De lotsar mig till en cantina som har kalla 6l och
hangmattor och livet kdnns helt okey trots att retrieven kommer fyra
timmar senare:) Och det blir samma visa den hdr gdngen, sé jag later
chaufféren sova nagra timmar pa hemvdgen. Raknar anda med att
det maste bli sovmorgon fér egen del anda.

Allt som allt blev det fyra heldagsflyg pa 278-358km. Jag gjorde
tva taktiklandningar for att det gick fér sakta och endast en
bombning i ar, sa det far man vara néjd med. Drémmen om 400km
finns kvar till senare och att lyckas flyga 693km pa 34 timmar ar
man ju ratt néjd med ocksa...})

QUIXADA AR ETT UNDERBART STALLE att flyga pa
men som man maste ha full respekt for. Inget annat stalle kan ge
en sa rejalt med stryk som det héar. Redan klockan sju pa morgon
ar turbulensen brutal i bade inversionsskikten och langs lasidorna

Ryt
SEN

efter start! Och det haller pa till fyra pa eftermiddagen. Forst da
kan det bli lite smorig kvéllstermik. En bra jamforelse &r om man ha
varit i Valle de Bravo och flugit vid Crazy mitt pa dagen. Tank er den
termiken och ldgag till stark vind sa forstar ni kanske vad jag menar.

Men ingen dag &r den andra riktigt lik. Ibland blaser det apa
pa morgonen, men vid tio-elva kan det vara helt ok! Da kan det
fortfarande vara fullt mgjligt att hinna flyga mer @n 200km, sa man
far vélja sina dagar.

Men Quixada &r inte for alla. Man bor verkligen ha en mangarig
erfarenhet av distansflyg och vara i bra trim bade flyg- och
konditionsmadssigt for att orka med de ldnga dagarna och samtidigt
flyga sakert och framfor allt, landa sakert. Vi har varit forskonade
frdn olyckor de ganger jag varit dar! Troligen beror det pa att
det dr mycket erfarna piloter som flyger har. Flera tillbud har det
dock varit och da har stark vind vid landning har varit den storsta
orsaken. Las garna Joanna de Grigolis text om hennes 400 km flyg.
De forsta 300 km tordes hon inte landa, da hon flog med 6ver 100
knyck i medvinden.

De senaste aren har det regnat valdigt lite, sa rader torka och stor
brist pa vatten i omradet. Dustdevils ser man i stort sett varje dag,
vissa rejalt stora. Om det beror avskogningen eller El Nifio later jag
vara osagt, men nagot &r det...

Jag hoppas de far regn dar i
vinter. For trots att man ar kass pa
portugisiska och forsoker gora sig
forstddd med nan spanskvariant, sa
dr invanarna de trevligaste och mest
hjdlpsamma man kan tréffa.

Text och bild: Stefan Rolén
www.saiaparavoar.com.br/site/joanna-

voa-400km-em-quixada-um-relato-
emocionante/
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Joakim Hindemith har linge propagerat for denna
tavling, som brukar ga av stapeln i Fasterholt mitt pa
Jylland forsta veckan i juni. | Hypoxia nr 1/2015 finns
ett trevligt reportage dar han forklarar varfor. Jag kan
inte annat an halla med! Jylland ar fantastiskt att flyga
cross country pa. Sarskilt for oss svenskar som d@r vana
vid skog, skog, skog och enstaka landningsmdjligheter.
Pa Jylland &r forhallandet omvéant, 6ppet och massor
av landningsméjligheter med enstaka skogsdungar.
Marken, som till stor del bestar av sand, genererar
dessutom fin termik.

Jag angrar att jag inte tagit mig tid att aka till Fasterholt tidigare,
men i ar var det dags och jag dkte tillsammans med Tommy Nilsson,
Per Andersson och Joakim Hindemith. Det skulle visa sig bli min
basta tavling hittills. Har foljer ett referat sett fran mitt perspektiv.

HEAT I, 29 MA)

Ganska lag molnbas, cirka 800 m med en hel del moln. Vinden
ar mattlig fran omkring ost, s banan satts med mal pa vastkusten
och en brytpunkt ungefar halvvégs. Total langd 51 km.

Det &r min forsta start med markbogsering pa manga ar och jag
vetinte om att man kér med vandhjul. Pa vdag upp i lufthavet spanar
jag febrilt efter bogserbilen, men ser den inte eftersom den kor
emot mig och jag tittar for langt fram. Detta resulterar i att nar jag
tycker att det inte stiger langre och ska releasa sa ar jag i praktiken
pa vdg ner igen med ett ganska kraftigt drag i selen. Jag far darfor
inte loss releasen med en gang utan det krévs ett par forsok dar jag
far ta i ordentligt! Loss kommer jag, men det kunde ha slutat illa.
Man kanske ska kolla upp startmetoden lite battre forst...

Det ar ingen storre konst att hitta termik och vinden gor att
man driver i ratt riktning. Men molnbasen ar l1ag sa det kanns lite
ovant att ge sig ivag pa stracka 6-800 m 6ver marken. Jag lyckas ta
mig nastan halvvags och landar pa en dker ndra ett stort skjutfalt.
Betydligt béttre gar det for bdde Tommy och Jocke som bada
landar i mal, trots att de aldrig var hégre an 800 m. Vann heatet
gjorde Nils Ole Dalby.

HEAT 2, 1 JUNI

Efter att bade 30 och 31 maj blivit strukna pa grund av daligt vader
ar det dags igen. Molnbasen &r nu betydligt hogre, ndstan 1500
meter med enstaka cumulusmoln och vinden ar mattlig omkring
nordost. Med mattlig vind menar jag en medelvind pa omkring 5
m/s. Jamfort med vart hemmafélt som ar omgardat av skog sa kan
man flyga i betydligt mer vind pa Jylland eftersom det inte ar lika
mycket skog ddr som genererar turbulens.

Banan gar dven denna gang ut till vastkusten med en brytpunkt.
Men sista benet har en mer nordlig riktning vilket innebar sidvind
sista biten och den totala strackan ar 59 km.

Denna dag far jag lara mig en ny léxa — att lyssna ordentligt pa
briefingen! Eftersom det finns manga kontrollerade luftrum bade
norr och séder om Fasterholt géller det att halla koll pa granserna



Topptrion. 1:a Mikkel Krogh i mitten, 2:a Nils Ole Dalby till vanster om Mikkel och
trean Flemming Lauridsen narmast kameran.

och aven hojden. Med forsta dagens
ldga molnbas var det inget problem,
sa det dr inget jag tanker pa den har
gangen heller.

Flygningen gar mycket bra, det &r
latt att ta sig upp och tillsammans
med Per och en till beger jag mig
mot forsta brytpunkt. Enstaka
cumulusmoln visar vagen. Snart kan
man se den danska vastkusten med
milslanga strander bade norrut och
soderut. Vid Ringkdbing Fjord bildar
stranden ett "rev” utanfor. Fantastiskt
vackert! S6der om fjorden tar jag min
sista blasa och toppar ut strax under
molnet for att med sakerhet kunna
glida i mal. Jublande glad inser jag
att jag kommer att ga i mal for forsta
gangen i en tavling. Malet ar ute vid
kusten, men jag har sa god hojd att
jag véljer att glida in en bit 6ver land
och landa pa en aker istallet for att
riskera turbulens fran sanddynerna
nér vinden kommer frdn land. Aven
Per gar i mal, men han landar pa ett
annat falt.

Men sdg den gladje som varar. Via
telefon far jag hora av Tommy att en
olycka har hant pa starten. En av de
danska piloterna har fatt ett kast i
samband med landning och flugit in
i ett trad. Han har skadat sig rejalt och
blivit hdmtad av ambulans. Senare
visar det sig vara flera benbrott,
men att han troligen kommer att bli
helt aterstdlld. Vid s3 pass mycket
vind som rader under tavlingen
ar det viktigt att inte flyga i 1a av
skogsdungar eller liknande, det kan
latt generera i ett kast som ar svart
att hdva med en héangglidare och
man blir passagerare istallet.

Lite senare, ndr jag lamnat in
GPS:en for registreringm kommer
nasta daliga besked. Jag har flugit
for hogt och kommit upp i TMA. Det
ar inte bara jag utan flera andra som
har gjort samma sak, daribland Per.
Sa vi blir diskade fran dagens heat,
0 podng! Surt! Vann heatet gjorde
Mikkel Krogh.

HEAT 3, 2 JUNI

Det ar fa moln med en bas ungefar
som gardagen samt en ostlig vind
pa 6-7 m/s, vilket &r i mesta laget.
Med facit i hand kanske heatet borde

strukits. Banan ar dven denna gang som ett dog-leg vasterut. Total
langd 61 km. Jag gor ett startforsdk, men den kraftiga vinden blaser
sonder termiken och gor den svarfangad. Bldsorna kommer ocksa i
cykler vilket syns tydligt pa molnen som oftast trasas sonder direkt
efter bildandet. Men vid de lite kraftigare cyklerna haller de langre
och blir storre.

Jag lyckas inte ta mig upp och landar ganska omgaende pa
faltet igen. Trots att det ar sa Oppet ar det rejalt stokigt och man
far parera snabbt for kast vid landningen. Jag tycker inte det kdnns
sakert sd jag avstar fran att gora fler startforsok. Men ratt manga
kampar pa och kommer ivédg till sist, om &n inte sa langt. Tommy
landar péd segelflygfaltet en halvmil vdster om Fasterholt och
Jocke gor dessvarre en "groundloop” vid landningen i den kraftiga
turbulensen och knécker yttre vingror. Darmed ér det slutfluget for
Jocke denna tavling. Per avstdr ocksa fran fler startforsék och blir
kvar pa faltet.

Endast tva piloter gick i mal, Nils Ole och Mikkel. Snabbast var
Nils Ole som darmed vann heatet.

HEAT 4: 3 JUNI

Fa eller ndstan inga moln pa himlen idag med bas pa omkring 1500
meter. Vinden &r betydligt svagare, ungefar 4 m/s fran ost. Banan
ar 60 km med ett dog-leg vaster och norrut.

Efter start ar det ganska kampigt att komma 6ver inversionen pa
800 meters hojd. Forst efter ett antal kilometer lyckas jag ta mig
igenom sa jag kan ta lite hojd for att passera ett storre skogsparti.
Efter att ha toppat ut pa ca 1450 m glider jag vidare mot forsta
brytpunkt och tar den. Hittar inga som helst blasor pa vdgen och
kommer riktigt lagt. Ser ut ett fint landningsfalt, men pa cirka 200
meter far jag en jamn och fin bldsa som tar mig upp igen. Jag glider
vidare mot hdgrande moln langre norrut, men nar aldrig fram till
dessa utan star pa backen efter 42 km och nastan tva timmars
flygning. Ingen av oss svenskar gar i mal, men Tommy ar nara och
landar endast fyra km kort.

Vann heatet gjorde Flemming Lauridsen.

HEAT 5,4 JUNI

Till skillnad fran 6vriga dagar ar vinden fran vast och mycket svag.
F& cumulus med en bas pa 6ver 2000 meter och varning fér CB
med 3ska under eftermiddagen. Banan satts darfér som en 54 km
triangel 6sterut med start och mal pa hangflygcentret i Fasterholt.

Det ska visa sig bli svart att ta sig upp efter start. Termiken som
kommer och gar i cykler ar mycket svag, flera deltagare behéver
darfor flera startforsok. Men de flesta kommer ivég till sist, utom
Per, jag och Fredrik Vincents. Efter fyra startforsok dar jag knappt
kdnner av en endaste gnutta termik &r jag nara att ge upp. Men
Per foreslar att vi ska vénta en halvtimme sa kanske vi far en ny
termikcykel och kan gora ett nytt forsok. Sagt och gjort, vi avvaktar.
Efter en halvtimme ser jag cumulusmolnen vaxa till sig igen och
blir ivrig att komma upp. Jag ar darfor forst pa startvagnen och Per
och Fredrik stéller sig i kd. Precis innan jag ska starta hor jag hur
man ropar att forsta tavlande &r pa vag in i mal.

Efter release hittar jag nastan direkt en blasa och efter ett par
varv inser jag att nu ar det andra grejor pa gang. Tar mig snabbt
upp till 17700 meter och ser att Per och Fredrik ocksa ar pa vag upp.
Halvvédgs mot forsta brytpunkt ligger ett fint cumulus lite norr om
kursen. Jag valjer att ga mot det, for da skulle jag dven fa lite mer

distans till det ganska narliggande TMA:t soderut. Toppar ut pa
ca 1800 meter och glider mot forsta brytpunkt som jag tar utan
problem och vénder dérefter norrut mot andra brytpunkten.

Jag hittar en ny bldsa som ar ganska stokig och inte sarskilt
homogen. Tar en stund, men till sist tar jag mig upp till bas som nu
nastan ar pa 2200 meter. Glider mot tredje brytpunkten som ligger
precis fore ett stort moln dér man kan ana tendens till ett CB-stéd.
Det regnar ocksa ganska kraftigt under det, men mycket lokalt. Jag
tar brytpunkten och vander mot mal. Efter endast nagon kilometer
vantar dar ett nytt fint litet cumulusmoln som jag kurvar mig upp
under. Men regnet och det vdaxande CB-molnet ligger nu hotande
néra, sa jag foljer med upp till 2000 meter sedan drar jag full VG
och styr kosan mot malet som ligger knappt 20 km bort. Det kdnns
som om CBt véxer och att jag inte kommer bort fran det, sa jag
speedar pa ratt bra och haller drygt 80 km/h en stor del av tiden.
Spanar ocksa ivrigt mot malet men ser det inte. Jag sjunker inte sa
mycket och inser att jag nog kommer att klara mig i mal utan att
behova kurva. Bara inte dskmolnet kommer ifatt mig och stéller
till problem...

Till slut ser jag malet och kan glida in 6ver det pa 300 meters
hojd. Gor ett snabbt landningsvarv och landar perfekt framfor
klubbstugan pa centret. Min basta stund som tavlingspilot! Vid
loggningen visar det sig att jag har snabbaste tiden av alla, med
knappt tva minuter tillgodo pa Nils Ole! Det far jag tacka dskmolnet
for, annars hade jag aldrig speedat pa det sattet.

En viktig lardom i hdangflygsammanhang - ge aldrig upp dven om
det ser hoppl6st ut. Det kan komma en ny termikcykel som gor att
bli hur bra som helst!

Tack vare den tursamma vinsten i sista heatet hamnar jag pa
en fjarde plats i totalen. Om &n ganska manga poéang efter trean
som &r Nils Ole. Tvaa blev Flemming och vann gjorde Mikkel. Totalt
var vi 14 deltagare, fyra svenskar, en norrman, en schweizare och
resten danskar.

Sammanfattningsvis blev det en riktigt valorganiserad tavling

ddr upphamtning ingick. Ndra, billigt, trevlig gemenskap, bra
flygférhallanden och sa fick man kréna allt med en heatseger sista
dagen! Gissa om jag vill aka hit igen. Kan starkt rekommenderas,
hoppas vi ses dar ndsta gang.
Pa Youtube finns en film jag klippt ihop fran tavlingen:
www.youtube.com/watch?v=h7vOSDWO0Ls8
Text & foto: Thomas Hylander, Skanes Drakflygklubb

'En vélbehovlig vatskepaus efter dagens tavling. Fran vanster: Werner Zbinden,
SUI, Nils Ole Dalby, DEN, Joakim Hindemith, SWE, och Per Andersson, SWE.
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JAG BORJADE MIN FLYGKARRIAR vid 18-3rs lder med att
testa backglidning fran Isaberg, vilket jag fortfarande uppskattar.

% Harald Hulthén

Vandringen upp till toppen, att glida ner och félja liftgatan med
tajta svangar for att halla sig tatt intill marken.

Egentligen hade jag inte tankt att flygning skulle bli mitt stérsta
intresse, utan i borjan var det fotboll som géllde. Men ganska snart
forbjod jag fotboll pa helgerna till férman for flygningen.

Jag ér medlem i Varnamo frisksportklubb, dar jag har vuxit upp
och fatt manga av mina varderingar ifran. Det ar en grupp som
fokuserar pa hur vi skall leva for att ma bra och ha kul tillsammans
genom att man bryr sig om bade sig sjalv och andra. Det krockar
lite med skdarmflygsverige med sina manga individualister.

Jag bor i Smaland och eftersom landskapet mestadels &r platt sa
inforskaffade klubben tidigt en vinsch, som fungerade sadar. For
svag motor for tandem och ingen linforare vilket resulterade i en
del lintrassel. Sa en ny vinsch byggdes och vi lyckades fa till en vl
fungerande vinschverksamhet. Vinschningen passade var klubb
vildigt bra vilket under manga ar gjorde att jag och Ake Kindblad
placerade oss bra i distansligan. Idag ar vinschverksamheten pa
utddende till forman for hangflygning frén Alleberg och i trakterna
runt Jonkoping, vilket jag tycker &r synd. Vinschning har en hogre
potential for de som satsar pa XC-flyg, men gor det svérare for
mediokra piloter att halla sig kvar i luften.

Skolning bedrevs mestadels pa kvéllar efter att vi sjdlva hade
flugit under dagen och pa resor. Vaga i Norge var lange klubbens
favoritresmal, dar vi kombinerade flygning med klattring, fors-
paddling och grottkrypning for de som inte flog. Vaga ar ett
fantastiskt flygstalle som skulle kunna utnyttjas betydligt mer d@n
vad det gors. Men som 6ver hela Norden &r det ibland for mycket
vind for skarmflygning. Médnga skarmflygare skaffar en liten snabb
skarm for att hanga dven pa blasiga dagar. Men jag ville flyga
termik dven med lite mer vind och i tuffare férhéllanden. Sa Werner
Johansen, en kdand HG-profil fran Norge, paverkade mig till att dven
borja med hangflygning.

Vid svaga forhallanden viljer jag flygskarmen med sin tajta
kurvradie och mogjlighet att landa nastan Over allt. Starka och
blasiga dagar viljer jag hangglidaren, garna med flygbogsering
om det erbjuds, vilket &r ett bekvamt satt att komma i luften.

RAKNAR JAG IHOP FLYGDAGARNA i Alperna kommer jag
upp i minst ett ar sammanlagt. Alperna ar fantastiska, men samtidigt
maste man ta mer hansyn till vadret. En perfekt flygdag i Alperna for
mig borjar med en tidig vandring upp med skdrmen. Sedan flyger
jag ner och ater frukost. Sedan startar jag igen med hangglidaren nar
termiken ar som starkast och flyger nagra timmar till.

Sedan tio ar tillbaka har jag haft familj, vilket r en viktig del av mitt
liv. For att kunna kombinera familjelivet med flygningen skaffade
vi husbil, med dealen att ndr det &r bra flygvader sa far jag flyga
medan min fru bestdammer vad vi ska hitta pa vid daligt flygvader.
Parawaiting forvandlas till familjetid.

Ibland far jag fragan vilket flygstalle i Alperna som ar bast. Fér mig
finns inget stélle som ar bast. For mig ar det ett ndje att flyga fran
manga olika flygstallen, vilket underlattas med husbil samtidigt
som man kan valja att aka dit dar flygvadret ar bra. | bérjan av min
skarmflygkarridr levde jag betydligt mer spartanskt. Taltade i fjallen
i februari, liftade upp till Brunstorp och sov under bar himmel, eller
bodde med Ulf Hindsén i en VW Golf i tva manader i Spanien for att
kunna flyga sa mycket som mgjligt.

Idag bedriver jag ingen grundskolning utan endast vidare-
utbildning for bléand annat Skarmflygklubben Goteborg. Det ar
en klubb som jag tycker har ett mycket bra uppldagg och som andra
klubbar kan lara sig av.

Eftersom min fru kommer fran Filippinerna reser vi dit ibland. | ar
hade jag bestamt mig for att ta med mig flygskdarmen, bogserlina
och vdg. En gammal Willys-jeep kunde jag lana. Pa vag upp till
vulkanen Mount Pinatubo passerar man ett militiromrade som
under torrperioden &r som en stor sandslatt. Jag hade redan
fragat om lov att fa bogsera om ingen militdr verksamhet pagick.
Val pa plats sa gick det inte som jag planerat, sa jag borjade leta
startplatser i bergen istdllet. Genom att lusldsa Googlemaps om
kvéllarna och leta startplatser med motorcykel pa dagarna hittade
jag nagra tankbara stallen.

Genom att hugga ut tva starter kunde jag ldgga ut skdrmen men
det var inte sa bra flygstéllen. Sedan skaffade jag en machete for att
kunna hugga mig upp for djungelsluttningar. Mitt sjatte flygstalle
var det forsta som var hyfsat. Det lag i en dal som bara kunde nas
med motorcykel och var ett flackt berg med mest grés. Det var
som att gora en lang backglidning och vinna nagra fa meter for var
tionde meter man flodg. Men termiken var bra. Nackdelen var att
det var svart att lamna dalen. Bakom berget var alla berg och dalar
téckta av djungel utan varken végar eller landningsplatser. Framfor
en bergskedja som var flack pa andra sidan med djungel. Jag
lyckades ta mig 6ver en gdng men skulle egentligen velat ha storre
marginal. Sjunde flygstéllet var dock riktigt bra. Tyvérr blev det inte
mer an fyra flygdagar fran detta flygstélle, men jag hade fatt ett nytt
intresse — att leta flygstéllen! Sa ndr jag kom hem till Sverige igen
borjade jag leta nya stdllen. Efter att pratat med Anders Mantler
gav han mig ett tips om en igenvuxen hangflygstart ndgon mil norr
om Alleberg - Plantaberget. Det haller nu pa att goras iordning.
Nu jobbar jag dven for att fa till en start vid ett termiskt hang vid
Atrafors i Halland.

Jag brukar sdga att jag ar en 95%-are. Jag har en férmaga att fa
mycket gjort, men de sista fem procenten brukar ta véldigt lang
tid. Darfor skulle det vara véldigt bra ifall nagon som laser detta
kan tanka sig hjdlpa till, sa att hangen hinner bli klara i tid till
kommande sdsong.

Text: Harald Hulthén Foto: Shulamita Hulthén
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vintern i Salenfjillen bjuder
ikfdrhallanden!

rister under i princip hela aret. | maj och juni ar

ock stiltje pa riktigt i Sdlenfjallen. Det vi sakert vet ar att

inga liftar gar da, men om det ar sno, barmark eller nagot dar

emellan ar svart att forutspa. Det ar inte helt latt att veta vad

som kan erbjudas, sa de flesta som arbetar inom turistnaringen
passar da pa att ta ett break.

Fran och med midsommar och framat lever bygden
aterigen upp. Butiker och restauranger slar upp sina dorrar,
eventen avldser varandra och bilarna har bytt ut takboxarna
mot cykelstall. Mtb-cyklister, trailldpare och vandrare samsas
om grymma leder i fantastisk fjallnatur. Fiskare provar sin
lycka vid vattendragen och barplockarna hittar sitt guld
i skogen och pa myrarna. Hosten ar en period som blir allt
populdrare for Sdlengasten. En vacker héstdag pa fiallet gor
ingen besviken!




I slutet pa november drar liftarna igang och det ar ater takbox pa
bilen som géller. Sélenfjéllen erbjuder det mesta som forvantas av
en modern skidort och kvalitén ar hog. Riktigt hog! Restauranger,
nattklubbar, butiker, bad & spa samt biografer kompletterar
utbudet av utomhusaktiviteter. Aven om skidakning i alla dess
former dominerar, sa finns det s& mycket mer. Skarmflygning,
speedriding, kite-surfing, hundspann, skoterturer eller varfor inte
ta en helikoptertur?

Men allt som oftast hor vi gaster som sager att de ari Salen for att
inte gora nagot alls. Bara fly fran hetsen i staden och kénna lugnet.
Anda inisjélen... och ta dagen som den kommer.

Sa oavsett arstid finns det ndgot for alla sinnesstamningar! Och
likadant ar det med skarmflygningen, det funkar aret om, dven om
liftarna star still halva aret. Personligen tycker jag att en hike & fly
tur pa hosten ar valdigt svarslagen!

Har &r en liten 6versikt pa de allra vanligaste flygstallena i Salen:

TANDADALEN, HANGET
Tandadalen ar det stélle som det flygs mest pa i Salen. Starten
ar enkel och det &r vintertid ett riktigt bra hang redan vid 4m/s.
Hanget ar riktig bra for skdarmflygning och att flyga miniglider, men
arinte lampligt for speedriding da man inte nar fram till landningen.
Om det inte skulle ga att hanga eller flyga termik sa ar det
fortfarande ett riktigt bra stalle att fa till manga flyg i bergsmiljo.
Det korta avstandet mellan landning och stol-lift gér att man under

en bra vinterdag latt kan hinna 6ver 10- 15 flyg pa en dag. Serviceni
centrala Tandadalen ar utmérkt med flera restauranger, caféer och
butiker direkt i flygomradets narhet. Redan i mars sa borjar det bli
mojligt att flyga termik i Tandadalen. Har man 500-600 meter dver
toppen sa kan det bli sésongens forsta distansflyg. Det &r bara att
folja Fjallvagen och flyga mot Hodfjallshotellet. Hittar man ingen
ny termikblasa vid Hogfjallshotellet sa landar man lampligast vid
Fjallkyrkan. Nar man packat ihop sina grejer kan man ta en after-
flight vid Hogfjallshotellet eller pd Gammelgdrden. Sedan &r det
smidigt att ta skipassbussen tillbaka till Tandadalen.

Men om man istdllet hittar en blasa vid Hogfjallshotellet, sa kan
man fortsatta folja Fjallvdgen och flyga mot Salen by. Nere i byn
finns ett par bra falt ndra dlven och om man fortsatter soderut fran
byn sa ar Vasaloppstarten ocksa en mycket bra och stor landning.

Vindriktningar: V, SV och NV

Fallhdjd: 220 m

Start: Vid toppen av pisten Hanget.

Landning: Topplandning eller pa myren nedanfor nedfarten
Hanget. Landning i pisterna och pa parkeringar ar absolut férbjudet
vintertid. Landningen pa myren ar inte jattestor och ar pa varvintern
ganska termisk, sa man behdver planera sin inflygning val. Men den
ar fullt tillracklig for att landa p3, sa det ar séllan nagra problem.
Risker: Vid NV-vind blir det venturieffekt i dalgangen vid
landningen.

s

: f  Foto: Ella Atterlid

HUNDFJALLET, VAGGEN
Hundfjéllet ar bra for skarmflygning, miniglider och
aven for speedriding.

Vaggenomradet ar verkligen ett skolexempel pa hur
ett bra hang ska se ut. En bra och latt start och vintertid
far man riktigt bra hojd redan pa 4 m/s. Precis som pa
Tandadalen ligger det en stol-lift precis i anslutning till
landningen, vilket gor daven Hundfjéllet till ett riktigt
bra flygstélle for att fa till médnga flyg i bergsmiljo nar
det inte dr hangbart eller termiskt. Det riktigt korta
avstandet mellan landning och lift gor att man under
en bra vinterdag med svag vind latt kan hinna med
10-15 flyg. En annan fordel med Hundfjallet ar att
topprestaurangen Lyktan ligger pd gangavstand fran
starten och battre plats att ta lunch eller fika mellan sina
flyg finns knappt att fa.

Vindriktningar: N och NO

Fallh6jd: 240 m

Start: Oster om nedfarten Viggen vid Viggens
offpistomrade

Landning: Topplandning eller pd myren nedanfor
starten. Landning i pisterna och pa parkeringar &r
forbjudet vintertid, men landningen pa Hundfjallet ar
stor och enkel att landa pa.

HUNDF]ALLET, SYD
Pa baksidan av Hundfjéllet finns ett fantastiskt hang.
Det ar en hike/skidtur pa cirka 2 km frdn E8:ans
bergstation till sydsidan pa Hundfjéllet. P& sydsidan
kan man bara topplanda, alternativt om man kurvar
termik, flyga distanser norrut. Enligt mig sa &r sydsidan
pa Hundfjillet ett av Sveriges basta hang. Vid fina
dagar med jamn sydvind sa ar det ett riktigt lekhang!
Under var, sommar och host dr det enormt harligt
att gora hike & fly turer pa sa vél Tandadalen som
pa Hundfjdllet. En lagom anstréngande tur uppfor
belénas med riktigt skona flyg! D& det inte &r nagra
skidakare pa fijdllet innebar det gott om plats och annu
fler landningsmajligheter.

Vindriktning: Syd
Landning: Endast topplandning

LINDVALLEN, SODER OM EXPRESS 303

P4 Lindvallen kan man vintertid endast topplanda.
Sommar och hést kan man landa pa parkeringen
nedan for Express 303. For att flyga pa Lindvallen
rekommenderar jag minst P1 och 50 tim.

Vindriktning: O

Start: Starten dr ett par hundra meter séder om
bergstationen pa Express 303.

Landning: Endast topplandning

Tank pd att under vintersasongen flygs det
helikopterrundturer pd Hundfjéllet, Tandddalen och
Lindvallen under vissa dagar. Checka med Jimmy pa
Arctic Air (073-723 20 39) och meddela att du skall
flyga, sa slipper du problem. Varmt vdlkomna till Sélen,
en skon plats aret runt! Text: Stefan Atterlid

Foto: Ella-Atterlid




Hela vintern gar jag och tranar efter termik och i februari borjar det lyfta sa smatt.

I mars blir det episkt i alperna. Har @r vyn fran mitt hemmaberg i Saalbach-Hinterglemm.

Tittar du noga ser du kanske Osterrikes hogsta berg borta vid horisonten.

Det ar Grossglockner med sina stolta 3798 meter 6ver havet. En dag ska jag flyga over det.
Foto: David Bengtsson
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Svanstein Paramotormeet 2016
Flygning, norrsken och bastu

Arligen i manadsskiftet mars-april arrangerar klubben
Tornedalens Skdarmflyg en internationell traff for para-
motorpiloter i den exotiska miljon kring Svanstein i
Overtorned kommun. Att fa flyga 6ver gnistrande sné
i den vackra miljon norr om Polcirkeln, med den friska
luften bitande i kinderna ar lockande for bade piloter fran
Sverige och fran manga andra lander.

Arets upplaga av Svanstein Paramotormeet blev verkligen en
succé. Pa plats fanns piloter fran Norge, Sverige, Finland, Tyskland,
Tjeckien, Frankrike, Holland, England och Polen. Totalt deltog 61
piloter fran nio olika lander.

Vaderprognosen infor traffen sag riktigt lovande ut, men vi
hade aldrig ens vagat drémma om det vader vi fick. Alla kunde
flyga under de fyra dagarna utan att bli hindrade av vare sig
vader eller vind. Solen sken och det var perfekt varvintervader i
Tornedalen. Magiskt!

Vid lagerelden pratades det mycket flygning bade med en
intresserad allmanhet och piloter emellan. Det grillades &ver
400 korvar, nio kilo kokkaffe gick at och ungefar en kubikmeter
bjorkved forbrukades — pa bara fyra dagar!

For att locka fler personer till sporten sa erbjods allmd@nheten
som vanligt “prova-pa“-flyg till sjdlvkostnadspris. Under helgen
kordes det totalt 97 (1) sadana.

Ett stort tack till tandempiloterna Bjorn Karlsson, Peter Backman
och Mats Heikkila for att ni stallde upp och kérde hela helgen.

Nirvana Paramotors med sex piloter valde att komma till
Svanstein. Nirvana Racing Team-piloterna var fran Tjeckien,
Tyskland och Polen. De hade med sig olika typer av utrustning,
skarmar och tillbehor for att visa och demonstrera for oss. Nirvanas
piloter delade med sig av sina kunskaper och erfarenheter och pa
l6rdag eftermiddag bjéd dom pa en flygande uppvisning.

P& fredag kvall kom &ven Pavel Bfezina, dgaren av Nirvana
Paramotors, till Svanstein flygande med sin gyrokopter. Han gjorde
en stilig entré i form av en liten gyrokoptershow innan han landade
pa sjon. Han hade flugit i 17 timmar fran Tjeckien till Sverige och
vad tror ni dr det forsta han gor nar han landat? Jo, han tar sin
paramotor pa ryggen och avrundar dagen med ett paramotorflyg
innan morkret ldgger sig!

P4 lordagen anordnade vi en lite enklare tavling. 13 piloter
deltog i tavlingen, som mer handlade om tur an om skicklighet.
Vinnare blev Jacek Ciszkowski fran Polen. Jacek har meriter fran
flera varldsmaésterskap i olika paramotorgrenar. Grattis!

KVALLARNA DA? Som vanligt under Svanstein Paramotor-
meet hade vi tillgang till ett stort varmgarage dar vi kunde lasa in
all utrustning over natten. Garaget finns i direkt anslutning till sjon
dar vi haller till.

En viktig del av Svanstein Paramotormeet ar att umgas ocksa pa
kvéllarna. Vi &t gemensam middag kl. 20 och sedan satt vi mest i
restaurangen/baren och umgicks. Det badades &ven en hel del
bastu och det var manga erfarenheter som delades mellan piloterna.
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Maénga av véra langvdga deltagare fick dven se sprakande norrsken
for forsta gdngen — en fantastisk upplevelse for dem!

P& l6rdag tilldelades Jacek Ciszkowski sitt pris. Aven Alexis
Martinez uppmarksammades eftersom han &kt 3200 kilometer
enkel vdag med bil for att delta i tréffen. Han fick dven en present
eftersom lérdagen dessutom rakade vara hans fodelsedag. Grattis
Alexis och Jacek!

Efter eventet fragade vi deltagarna om vad de upplevt att vi
kan forbattra. Och sa har svarade de angdende det som upplevts
positivt:

OKOMPLICERAT Tréffen ar gratis och har enkla forhallnings-
regler. Fokus ligger pa att alla ska trivas och kdnna sig vdalkomna
oavsett erfarenhetsnivda. Omradet ar sparsamt befolkat. Man
uppskattar kdnslan av att kunna flyga i princip var och hur man vill.
Faltet ligger pa en sj6 med gott om plats. Avgransningar pa faltet
utgodrs endast av ett omrade for tandemekipagen. Man rédflaggar
inte utan litar pa den enskilda pilotens kunnande och omdéme.
Det finns gott om plats och darfér behéver man inte arrangera
startordning. Det ger en kansla av frihet och gor upplevelsen
okomplicerad.

GEMENSKAPEN Lidgerelden &r alltid igang, varmt kaffe
finns i den stora svarta kaffepannan, dven thé till engelsménnen.
Gemensamma middagar och for de som vill - riktigt varma bastu-
kvéllar. Gemenskapen dr viktig och det &r vad tréffen egentligen
handlar om. Oavsett var vi kommer ifrdn och oavsett vader har vi
har alltid vart gemensamma intresse som lockar oss att berdtta om
véra egna erfarenheter och lyssna till andras.

BOENDET Mysigt boende i en liten stugby med bra mat och
gangavstand till flygfaltet pa sjon.

GARAGET Det har ndamnts forut, och téls att namna igen. Det
ar inte sa roligt att behdva lamna sin utrustning ute 6ver natten,

speciellt inte nédr temperaturerna kan krypa ner mot minus 25
grader. Darfor har man tillgang till ett stort varmgarage och det ar
skont och tryggt att ha utrustningen inlast dar sa man har varma
grejor att starta pa morgonen.

Men det finns dven saker vi kan forbattra:

GUIDADE XC-TURER EFTERFRAGADES | Svanstein finns
goda mojligheter till langa XC-flyg i olika typer av miljoer. Under
tréffen 2016 utnyttjade manga piloter detta. Daremot var det flera
piloter som saknade organiserade turer som man kunde hanga
med pa.

Vi som arrangor tar till oss kritiken och planerar att ha guidade
XC-Alyg till forutbestdamda platser vid nésta traff.

BRANSLEBRIST Dan Burton fran England fick 14 flygtimmar,
Stephan Tellaroli fran Norge fick hela 15 flygtimmar och det gjordes
97 tandemflyg. Nér 61 piloter flyger under dygnets alla ljusa timmar
under fyra dagar blir bransledtgangen stor. Men néasta ar kommer
det att finnas kvalitetsbrénsle att kdpa pa plats vid tréffen!

Tornedalens Skdrmflyg ar en nystartad liten klubb, med ett litet
antal medlemmar fast med ett stort engagemang. Det stora
drivet i klubben gjorde att vi lyckades arrangera den storsta
paramotortréffen i Sverige under 2016 och malet fér 2017 &r redan
klart - vi ska forsoka locka annu fler piloter, fran annu fler lander
och fortsétta i samma okomplicerade anda.

Nésta Paramotormeet pagar mellan 30 mars och 2 april 2017 och
den exotiska miljon har uppe i Svanstein kommer att locka manga
utlandska besokare dven nasta ar. Hoppas vi ses dar i var!

Text: Patrik Heikkila Foto: Frida Brannlund

Roger Niemi brevid Pavel Brezina som ar dgaren av Nirvana. Han
flog fran Tjeckien till Svanstein med sin gyrokopter pa 17 timmar.
Val framme hann Pavel danda med en runda med paramotor
innan solen gick ned.
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Viktor med sin BGD Base vid Kebnes nordtopp. Nere till hoger ligger Bjorlings glaciar. Foto: Love Lundgren

1

Viktor Segerstrom pa Kebnekaises sydtopp. Foto: Love Lundgren

Vi ger oss ut pa dventyr en klar och kylig fredag i
oktober, Love och jag. For att det dr spannande att
bestiga Sveriges hogsta berg, Kebnekaise sa klart.
Och for att det ar en fantastisk fin viderprognos. Men
framfor allt hoppas vi pa att det ska bli flygvader.

Anda sedan vi gick kursen i Are och tog licens for skiarmflygning
2013 har vérlden inte varit sig riktigt lik. Spanningen och férvantan
ndr skarmen laggs ut pa bergssluttningen, linorna trasslas ut och
jdmn fin vind far duken att prassla kan jag ndstan bara jamféra med
kdnslorna en julaftonsmorgon som barn. Suget i maggropen och
det ofrankomliga leendet fran 6ra till 6ra nar linorna stracks och
man dinglar med benen samtidigt som varlden breder ut sig under
fotterna maste nastan upplevas for att man ska forsta. Och borta

med vinden ar tiden da man kunde se en hog klippa, ett brant berg
eller en fjalltopp utan att borja undra om inte just det déar skulle
kunna vara ett fint flygstille.

Vi hade redan pratat om det forstas. Spannade flygstéllen som
Alperna, Himalaya och Sydamerika. Norska fjdllen och Sarek. Nar

Love far ett manadslangt vikariat pa radion i Kiruna som bara
ligger 22 mil fran Jokkmokk dar jag bor, borjar vi genast titta pa
flygstallen. Men skarmflygning &r inte alltid det enklaste att fa till
ndr tva jobbscheman och en vaderprognos ska passa ihop.

Veckorna gar och nar vi vél ar inne i oktober borjar jag ge upp.
Dagarna blir snabbt kortare hdr uppe norr om polcirkeln och
temperaturen kryper snabbt under nollan. Kanske ar det Loves
optimism som gor att jag i alla fall kollar vdderprognosen den
dar tisdagsformiddagen. Och nu hénder det nagot. En hel veckas
stabilt hogtryck ligger plotsligt 6ver Lappland och till och med
Kebnekaises toppar pa ndra 2100 meter lovar svaga vindar och
klart vader.

Vi har bada varit en hel del i fjallen med jakt, fiske och friluftsliv.
Men ingen av oss hade varit upp pa Kebne tidigare. Toppturen i sig
lockar oss bada tva och om vi kan fa flyga ner sa skulle det bli ett
oforglomligt dventyr.

Resten av veckan foljer vi spant vaderutvecklingen och planerar
utrustning. Ylle och latta, vindtata lager. Fodrade fingerhandskar
och Gopro-kamera. Vi har bada investerat i latta flygselar som gar
att vanda ut och in for att fungera som ryggsack. Sjalva skdarmen
vdger nagra kilon och en liten nddskarm och hjalm ar ocksa masten.
Min flygutrustning vager drygt tolv kilo och med lite torkad frukt,
notter, choklad, mackor, sovsack samt ett spritkdk och tva deciliter
bransle vager packningen 17 kilo.

Fredag morgon ser prognosen fortfarande riktigt bra ut. Nar
Love kliver ut fran Radiohuset pa eftermiddagen vantar jag pa
parkeringen. Glada i hagen kér vi mot vags ande.
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I NIKKALUOKTA, VID ANDEN PA SJON Paittasjirvi,
tar vdgen slut. Restaurang, helikopterplatta och
langtidsparkering ligger vid Vistasjakka, pd gransen mellan Kiruna
och Gillivare kommun. Sjon ligger 465 meter 6ver havet och
nu vantar oss 6ver 1600 héjdmeters stigning under de nara 30
kilometerna till toppen.

camping,

Forsta delen &r vandringen latt. Stigen under vara fotter ar
bred och grusad och den glesbevuxna och laga bjorkskogsheden
breder ut sig bland boéljande kullar och asar. Léven har fallit men
gras och orter lyser gult och rétt. En gungande hangbro leder 6ver
Laddujakkas brusande vatten.

I skymningen nar vi Laddjujavri och sitter en stund pa de vackert
frostiga bryggorna vid batlanningen. Under hdgsdsong gar
turistbatarna over sjon och upp i dlven och vandrarna pa vag mot
STF:s fjallstation nedanfér Kebnekaise kan vila fotterna och spara
nagra kilometers vandring. Den lyxen har inte vi. Det ar en bit in
i oktober och stationen har varit stangd i flera veckor. Sjon ligger
spegelblank och solen har férsvunnit bakom topparna i vaster. Det
armagiskt tyst och stilla och vi njuter i fulla drag. Vi ater lite choklad
och nétter och det dr ndr jag rotar i sdcken som jag inser att mina
handskar blivit kvar i bilen i bradskan! Det &r nastan en timmes
promenad till parkeringen och fortfarande flera timmar kvar till
fijdllstationen som ar vart mal for kvallen.

Skymningen faller snabbt och det &r inte ldge att vdanda. Att
flyga pa fjallet i mitten av oktober utan handskar kdnns inte sarskilt
lockande. Utan nagra storre férhoppningar borjar jag leta runt
batlanningarna och tror knappt det &r sant ndr jag hittar ett par
gamla fodrade arbetshandskar.

Med raska steg fortsatter vi langs spangarna och de stora
myrarna norrom sjon. Stigen vaster om Laddujavri dr néttav manga
kdngor som far stenarna att titta fram ur leran. Sista timmarna gar
vi i pannlampans sken i ett frostigt landskap dar béackarna fraser
och angar i tystnaden. Hangbron &ver Tarfalajakka gnisslar och
gungar under fétterna och sedan &r det bara nagra fa kilometer
kvar. Glada nar vi valkomstskylten och spangarna mellan husen vid
Kebnekaise fjdllstation.

Lérdag morgon vaknar vi till en gnistrande och stralande fjélldal.
Efter en del funderande viljer vi 6stra leden mot toppen. Med néra
20 kg packning lockar inte véstra ledens upp och nerstigningar.
Genast efter att lederna grenat sig en kilometer fran fjallstationen
bar det uppat! Vi foljer den brant stigande backen och ravinen
den skurit ut ur berget. Manga korta raster blir det under den
rejala stigningen och utsikten blir snabbt battre och battre. Snart
vandrar vi omvaxlande langs snofélt och stenskravel och fyller
vattenflaskorna for sista gangen.

VANDRINGEN OVER BJORLINGS GLACIAR ir vacker
och utsikten ar maktig bade ner mot dalgangen och upp mot
klippvaggarna omkring oss. En fridsam ripa betraktar oss pa nédra
hall innan den reserverat vandrar ivdg i sakta mak. Val framme
vid vdggen éar vi glada for de rep och vajrar som finns for att
underlatta kldttringen fran glaciaren till gamla toppstugan uppe
pa bergsryggen. Val uppe lossar vi sdakringarna och tar en kort
paus innan vi vandrar vidare langs den steniga snotdckta sléanten
i kvallssolen. Det nybyggda vindskyddet har fatt ett spannande
utseende men ger helt klart ett vdlkomnande intryck. Vi lamnar

ryggsackarna och gar nu pa ganska trotta ben mot den spetsiga
sydtoppen bara ndgra hundra meter bort. Det ar en valfértjant
beléning efter en lang vandring att vila fotterna och njuta av
vyerna fran Sveriges hogsta topp.

Véderleksprognosen fér morgondagen &r fortsatt lovande och
det ar egentligen inte mycket att fundera 6ver. Vi dr ganska trotta
och skymningen faller. Vinden &r lite byig, vaxlar fran svag till
ibland ca 5-6 m/s och fran en ganska olamplig nordostlig riktning.
Vi bestdammer oss for att 6vernatta i vindskyddet. Vattnet &r slut
sa vi varmer sn6 och is med spritkoket och kokar te och plockar
fram vad vi har i matvdg. Love passar pa att ta fina bilder, forst i
kvéllssol och sedan med stjarnor som tiands mot en natthimmel
med lysande norrsken.

Vid tidig gryning ar vi igdng. Frukost och packar. Stadar sa
vindskyddet ska vara lika vdlkomnande for ndsta gast som det var
for oss. Vadret ar battre dn vi vagat hoppas pa. Forvantansfullt ser
vi hur korparna seglar langs klippkanten. Rollar och dyker. Leker
i sndlla uppvindar. Strax under sydtoppen packar vi ut skdrmarna
pa en fin plata som sluttar svagt ner mot branten. Vi far jobba lite i
svag turbulens innan vi far tryck i skdrmarna. Vinden ar stadig och
skdarmarna hinner upp i god tid innan kanten. Med lyckliga leenden
kan vi kdnna hur uppvindarna béar oss och under en oférglémlig
halvtimme glider vi mellan Kebnekaises toppar i det basta vader
en skarmflygare kan ténka sig!

Kanske dr det for att jag beger mig for langt norrut langs kammen.
Kanske &r det for att vinden mojnar en aning. Kanske bade och?
Planen ér att flyga sa langt som mgjligt tillbaka mot Nikkaloukta,
men efter att vi bada sjunkit ner langs klipporna finns inte mycket
annat att gora an att landa vid Bjorlings glacidrs sydostra kant.
Upprymda efter ett séllsynt maktigt flyg pa Svea rikes hogsta hang
packar vi skdrmarna pa den sldta och jamna glacidrkanten. Men
bara provisoriskt, for an har vi inte flugit fardigt. En toppbestigning
till finns inte riktigt i benen sa vi valjer mellan att antingen starta
dar det blir brantare ett stycke mot sydost eller att vandra nagra
kilometer Osterut langs bergsryggen och starta om ndgonstans
ovan fjdllstationen. Vi véljer det senare och finner ngjt att vandring
i svagt medlut &r en helt annan sak &n klattringen vi hallit pa med
senaste dagarna.

PA EN BRANT SLUTTNING MED hardpackad sno springer
vi igang skarmarna i nollvind och ldagger oss pa ett vagvinnande
glid med kurs pa Laddjujavri. Den stilla fjalldalgdng i hostfarger
vi flyger genom ér lika vacker som de vita klippor vi flugit dver
tidigare pa morgonen. Fast pa ett annat, kanske mindre dramatiskt
vis. Min skdrm &r snabbare dn Loves, men vi har samma glid.
Vi rundar en bergsutldpare och sveper ner med ndgon minuts
mellanrum pa samma frostiga myrplatt invid backens slingriga
kurvor. Har ar nastan overkligt stilla. Bjorkarna ar vita av frost dar
solen inte kommit at. Vattenfallen danar svagt fran fijdllsidorna i
fidrran och vi dr upprymda av dventyret. Vi sitter lange och pratar
och skrattar, funderar kring flygning, klattring och utrustning. Hur
vi gjort, hur man kunde ha gjort och vilket ruggigt fint vader vi haft
medan vi mumsar pa det som ar kvar av matsacken. Sedan packar
vi skdarmarna noga igen for att fa bekvama lass for den 12 kilometer
langa vandringen genom fargsprakande hostfarger och rimfrost
mot civilisationen och en varm bastu langt dar borta.

Text: Viktor Segerstrom




SI1V - skitkul eller inte...?

SFG brukar arrangera resor fér sina medlemmar sa de
har mojlighet att ga en SIV-kurs for OPK i Norge. Manga
ganger har de blivit instéllda for att det knappt gatt att fa
ihop tillrackligt manga. Jag har sjalv sedan lange tankt att

det vore bra att ga den dar sakerhetskursen, men jag har
manga fina forklaringar till varfor det har tagit sa lang tid
for mig att anmaéla mig. Kanns det igen?

Men nu ténkte jag att jag skulle gora slag i saken och ga. Forst ser
jag till att jag har barnvakt och far ledigt fran jobbet. Nagon dag
senare svarar jag pa anmalan att jag garna foljer med till Norge. Jag
mar lite latt illa nar jag trycker pa skicka-knappen, men nu &r det i
varje fall gjort, ingen atervando hér inte.

Strax ddrefter far jag svar fran klubben att SIV-kursen redan ar
full, men att jag star kvar pa reservlistan om jag vill. Vill och vill?

Det &r kanske inte meningen att jag ska ga den déar kursen i alla fall.
Men jag tackar anda ja till det.

De kommande dagarna gar jag och funderar éver om nagon
kommer att lamna aterbud och darmed ge en plats at mig. Men
sedan glommer jag bort det. Sa fyra manader och tjugo dagar senare
ndr jag far besked om att jag fatt en plats, kommer det som en chock

Vi ér sju piloter fran SFG som &r pa vég till Aurland i en minibuss.

Foto: Eva Mac Lachlan

Jag har packat ner BOKEN. Vi har visserligen fatt ett kompendium
ocksa med alla 6vningar att Idsa igenom innan vi gar kursen. Vissa
av oss verkar ha luslast instruktionerna och kan dem bade fram-
och baklanges. Men jag da? NEJ! De ar ju pa norska!

Tack och lov har jag BOKEN, den nya upplagan av Lér dig flyga
skarm. Sd jag sitter och laser hdgt for Yaacov som ar chauffor for att
plugga in det jag maste ha koll pa.



Manga timmar i bilen blir det. Nar vi har mindre &n tio mil kvar till
Aurland borjar jag bli lite nervés. Jag ar i grunden lite klantig och
att jag skulle vattenlanda under kursens gang tvekar jag inte en
sekund pa. Visserligen har jag badat i isvak férr, men jag har aldrig
ramlat ner fran himlen och férsokt pricklanda i en forut. Det kdnns
inte helt oproblematiskt.

Aurland, Aurland- den lilla pittoreska byn med sin fjord. Sa
underbart vackert. Jag har varit dar férut fér manga, manga ar sedan
och tittat pa starten. Har maste jag fa flyga en dag, tiankte jag da.
For det finns inte manga stallen som ar vackrare att flyga pa an har.
Nedanfor ligger fjorden med 6ppet vatten och utan is. YES, har ska
skakas loss i luften och avslutas med bad. Vad mer kan man 6nska
sig?

Val framme dar vi ska bo stuvar vi in oss i vara fina hytter. Jag
delar stuga med Eva, Ulf och Yaacov och alla &r eniga om att det
ar bra att komma i séng i tid. Lite ovant for min del da jag gillar
att partaja och garna tar en rom och cola pa kvéllen. Men den har
gangen kanner vi nog alla stundens allvar. Jag somnar direkt och
sover som en stock, inga bekymmer alls. Hoppas de andra gjorde
det ocksa eftersom jag snarkar ganska sa hogt.

DAGEN D. Vipromenerar ner till byns konditori vars dvervaning
har en sal dar teorigenomgangen ska hallas. En efter en droppar
piloterna in och kursen drar igang, men Ronny Helgesen ér inte pa
plats. Det hade ju utlovats att han skulle vara med!? Den levande
legenden Ronny har jag haft ndjet att tréffa flera gdnger nar jag
varit med pa SFGs arliga lagerskola i Norge. Hans norska vet jag
dessutom att jag kan forsta. Sa hur ska detta ga nu?

Det pratas och pratas men visas dven med armar och ben hur
man ska gora. Till och med sa att en blondin som jag bérjar forsta
lite grann. Efter cirka en halvtimme sa droppar dven Ronny in och
hoppet tands, kanske kommer jag till slut att kunna fixa fullstall,
spinn och stortspiral. Det ar dock skont att fa veta att det inte bara
kommer att vara en utan tva batar som kommer att vanta pa att fa
plocka upp mig efter mitt férvantade bad. Mot slutet flikas det dven

-

in att samtidigt med var kurs sa pagar det bade en nyborjarkurs
och en akrokurs. Sa vi maste halla koll pa var vi flyger. Det &r ju bra
att veta ndr man ligger i fullstall...

Efter genomgangen tar vi var utrustning och knér in oss i olika
smabussar. Jag hamnar i en med bara norskar. Jag har hort historier
om att det brukar vara kndpptyst i bussen upp till starten for att alla
ar sa nervosa. Och det @r ganska tyst, men en pilot jag pratar med
hade gjort kursen tva ganger redan sa han var inte alls nervés. Sjalv
dar jag inte radd for de olika momenten i sig, snarare att jag inte ska
klara att reda ut dem. Hur ska jag kunna fortsatta flyga da?

Pa vagen upp fixar jag en flytboj i form av en uppblast plastpase
som jag faster i nédskdarmshandtaget, sa det inte sjunker i havet om
jag behover kasta nodisen.

VAL UPPE PA BERGET bérjar folk plocka ut sina skdrmar.
Man kan inte pdstd att ndgon armbagade sig fram for att fa starta,
utan det ar ganska lugnt. Nar man &r fardig satter man sig i kon
och vantar. Folk pratar om vilka manévrer de ska gora forutom
fullstallen som man brukar borja med. Sjalv har jag bestamt mig
for att det rdcker bra med att komma ihag ett moment i taget. Val
framme vid startledaren Kari sdger man vilket moment man ska
gora och vilket startnummer man har. Jag talar om for startledaren
att jag inte kan svara i radion och troligtvis inte heller kommer
att hora sa bra i den eftersom den &r inplastad och sitter en bit
ifran 6rat. Det visar sig dessvdrre stamma, jag hor kanske max tva
meningar sammanlagt under alla mina flyg.

Pa teorigenomgangen hade det sagts att man ska flyga ut en
bit fran berget och titta under sig sa man befinner sig 6ver vattnet
innan dvningarna pabodrjas. Det tar en stund sa tankarna drar ivdg
med mig. Kommer de att se mig bland alla de andra piloterna? Njut
av utsikten! Sitter nodskarmshandtaget dar det ska? Just ja, det
sitter ju langre fram &@n pa forra selen. Utsikten!

Oj, nu ska jag visst borja gora nagot! Jag drar 6ron for att tala om
attjag ar redo och att de kan starta filmkameran. Ut med 6ronen och
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Storst och bast pa skarmflygresor till varldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

SUVIIAL

vilken kast bakat, kul! Jag faller och faller, men skdrmen ser stabil ut.
Jag slapper upp bromsarna bit for bit sa att den fylls fran mitten och
uttills jag flygerigen. Inget bad denna gang, alltsa. Vél pa landningen
tar Ronny emot mig och gar kort igenom mitt flyg och sdger att jag
gjort en jattebra fullstall - klart godkand. Jag klarade det!

Nasta 6vning ar spinn. Jag slapper upp 6ronen och sa borjar
jag dra ner bada bromsarna tills skarmen flyger valdig langsamt.
Sedan drar jag ner ena bromsen @nnu mer. PI6tsligt kastas jag fram
och tillbaka och upp och ner och hit och dit. Kanske inte riktigt
sd, men det kdnns ungefar sa. Nar jag ska ut ur den sa sldpper jag
upp bromsen som dr langst ner och slutligen den andra bromsen
ocksa. Under utgangen sa &r jag Overallt igen, ingen vacker syn
med andra ord. Den kan aldrig bli godkand, tanker jag, sa bast att
goraentill. Men nasta forsok gar ungefar lika daligt som den forsta.
P3a landningen méts jag av en annan instruktdr som gar igenom
spinnen med mig. | stora drag var det tydligen en bra spinn med fin
utgang. Godkand! Hur ar det mojligt, sa som det skakade? Men det
ska tydligen vara sa. Och fortfarande inget bad, sjukt bra!

Jag tar det lugnt och stressar inte, sa jag hinner inte mer flygning
den dagen. Vi samlas aterigen i salen ovanfoér konditoriet och gar
igenom dagens évningar och tittar pa videofilmerna. Vi konstaterar
ocksd att det star ett-ett i vattenlandningar mellan Sverige och
Norge - och det &@r inte jag som blivit blot. Sedan gar vi till den enda
restaurangen vi kan hitta for att dta en bit mat - svindyrt.

NASTA MORGON SER JAG GENOM fénstret att det &r
Idg molnbas. Otroligt vackert, men ar det flygbart? Det lattar snart
ténker jag och det gor det sd klart for idag ska jag 6va stortspiral.
Jag gillar G-krafter, men det kan bli farligt om det blir fér mycket
har jag forstatt. Men jag satsar pa att jag gillar det.

Idag stiger det hela vagen ut, sa jag har mycket mer héjd &n da-
gen innan. For att fortare komma in i spiralen svanger jag forst at
motsatt hall och sedan tillbaka dar jag langsamt men bestamt drar
ner bromsen hela vdagen ner. Jag kommer in i stupspiralen ganska
sa fort. For att inte den yttre vingspetsen ska klappa in sa har jag
lite 1att broms dar sa jag kdnner kontakten. Waoow, vilken kénsla.
Jag gar ur den med att sldppa upp bromsen valdigt forsiktigt, kan-
ske bromsar jag lite till for att inte ga ur for snabbt. Far ett litet latt
gung mot slutet. Urkul. Sa jag gor en till pa samma tur.

Nasta tur blir det spinnstopp. Det momentet ar ganska odrama-
tisk om man jamfér med spinnen. Jag far ocksa till nagra sidoinslag.
Det ar den absolut svaraste 6vningen att genomféra. Min Buzz Z4a
vill flyga, sé jag far slita som ett djur for att dra ner A-linorna. Sa
med min skarm ar det betydligt lattare att fa ut sidoinslagen an att
fain dem.

Nar jag landar gar instruktéren igenom Gvningarna jag har gjort
och sedan gratulerar han mig och ger mig ett intyg pa att jag har
klarat kursen. VAA? Vad hdande dar? Godkand? Hur gick det till? Och
jag har som fortfarande inte har badat...?!

Dagen &r inte slut &n sa de resterande flygen dgnar jag mig at
att bara ha roligt. Sa det blir fler fullstallar och stortspiraler och en
betydligt tryggare pilot vid namn Kristina.

Nasta dag har vi vinden i ryggen, sa det blir inga fler flyg den
resan. Vattenlandningen far helt enkelt vanta tills ndsta gang jag
kommer hit.

Text: Kristina Gerard

Varje ar samlas alla instruktorer
for att diskutera aktuella fragor
kring utbildning och sdkerhet. Det
ar faktiskt en skyldighet for att fa
behalla licensen d&ven om det gar
att fa viss dispens. Gladjande nog
handlade arets agenda pa hotell
Panorama i GoOteborg inte om
olyckor utan mer om ledarskap och
nya trender inom skdarmflygningen.

Riksinstruktor Bjoérn Hardstedt holl i motet
och forst fick den som ville mdjlighet
att berdatta om sina erfarenheter under
det gangna aret. Genomgaende fér de
instruktorer som mer eller mindre har
skarmflygningen som levebréd drattresorna
har varit fulltecknade och att affdrerna gar
bra med bade prylar och kursdeltagare.
Samtidigt ligger medlemsantalet envist still
pa samma niva sedan manga ar och det ar
svart att se vad man skulle kunna géra for
att andra pa det.

Aven om det intréffat en del olyckor
under aret kunde Bjorn konstatera att vi
for en gangs skull istéllet kunde blicka lite
framat och diskutera kommande trender.
Forst ut var Stefan Atterlid som tog upp
de nya speedskarmarna och hur férbundet
ska forhalla sig till dem. Kommer skidakare
med sma skdrmar att stélla till problem i
skidbackarna genom att flyga fort och lagt
och dérmed eventuellt stora snoturisterna?
Stefan, Pierre och Lars Hedstrom fick i
uppdrag att forsoka samla fakta och sedan
komma med ett forslag till forbundet om och
hur de nya skarmarna ska implementeras.

Aven sjalvvinschning togs upp dér
undertecknad fick en kvart att redogdra for
hur eWinch fungerar och de erfarenheter
som hittills finns kring det. Aven dar kommer
styrelsen att ta stdllning till hur den nya
tekniken ska regleras sa fort utrustningen
och hantering ar ordentligt beprévad.

Eftermiddagen dgnades at
Riksidrottsforbundets  SISU-utbildning i
ledarskap dar Christer Karlsson forelaste
om olika pedagogiska tekniker och dar
instruktorerna fick diskutera i grupper. En
del nytt och nagra praktiska tips serverades
av honom.

Overhuvudtaget var det en vildigt
gemytlig och positiv stdmning pa arets
mote — men sa ardetju alltid i goa Goteborg.

Text och foto: Lars M Falkenstrom
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FLYG MER

— AVEN PA VINTERN!

Nu &r det vinter och flygningen ar for det mesta begridnsad
till Youtube och Vimeo. Manga regniga helger tillbringar man
sittandes framfor datorn ikladd pyjamas, kaffekopp i ena hand,
nalle i den andra och glor pa glada flygare som leker under en
solig himmel. Suck... Det positiva dr att man har massor med tid att
reflektera 6ver den gangna sdasongens flygning och dven planera
nasta ars dventyr.

Vare sig det handlar om termik, hang eller motor-
flygning sa drommer manga om att fa flyga lite mer.
Att fa uppleva HG pa nya satt och fa ut mer ur denna
fantastiska form av flygning. Har kommer lite tips
som kanske hjdlper dig att 6ka dina flygtimmar och
uppfylla den dar drémmen.

Tittar man pa férutsattningarna hemmavid &r det
latt att konstatera att vi ligger illa till. Osakert vader
pa sommaren, garanterat skitvader pa vintern, glest
med flygstéllen, glest med aktiva flygare och ett
stort beroende av teknik som vinsch, bilbogsering
och flygbogsering om man ska ndmna nagra stora
utmaning. Men Idsningar finns.

For min del har inférskaffandet av en motorsele
raddat min flygning. Inte bara for att jag kan flyga
mera utan dven for att jag har kommit in i en ny
varld full med maojligheter. Jag kan flyga aret runt, pa
stallen dér det inte ga att flyga fritt och pa dagar nar
termiken &r stenddd. Helt utan att vara beroende av
nagon annan. Och nér det géller tidsperspektivet sa
kan man fa till en motorrunda pa nolltid. Matt med
hangflygmatt, saklart.

De senastefyra-fem aren harjag gjort motorflygning
till en del av min vardag. Det har helt enkelt blivit
en aktivitet som inte krdver mycket tid eller ndgon
speciell planering. Som att ga till gymmet, typ. |
somras flyttade jag faktiskt en av mina vingar till en
hangar vid ett privat flygfélt som ligger fem minuter
fran mitt hus. Jag har sedan dess flugit regelbundet
med min Mosquito NRG darifran. Normalt brukar
det ga &t lite drygt tva timmar och da innebér det en
timmes flygning. Nice.

En annan atgard som 6kat mina flygmgjligheter
ar inforskaffandet av en andra vinge, en enklare
och billigare modell som gar att flyga med nar som
helst. Att ha tva vingar, dar den ena underskrider ens
flygkompetens, ar ndgot som rekommenderas av
manga kunniga HG-profiler och visat sig vara guld
vart i mitt fall.

2009 bytte jag ut min trevliga allround Discus mot
en vass topless Combat, en tavlingsmaskin som kraver
fardigheter, kunskaper och regelbunden flygning.

DEN FORSTA VINTERN MED MIN nya
vassa hangglidare blir det ett langt uppehall pa tva,
tre manader pa grund av daligt vader. Det langa
uppehallet far mig att tappa flygtrimmet lite grann.
Helt normalt och inte ndgot jag hade markt av om jag
skulle ha kommit ut och flugit med min hérliga Discus.
Men nu har jag den kravande Combaten och det gor
attjag kdnner en viss radsla forsta gangen jag ska flyga
med den efter uppehallet - en kénsla som jag inte haft

sedan jag var nybdorjare. Men jag flyger @nda och det gar bra.

Dessvarre blir det ett nytt uppehall pa 6ver en manad
och jag far samma kansla igen. Jag kdnner ingen gladje
infor flygningen och negativa kanslor brukar ofta resultera i
installda flygningar. Ju flera instéllda flygningar, desto samre
flygtrim som orsakar &nnu mera osékerhet. Enda séttet att
komma ur den onda cirkeln &r att skaffa en mer lattflugen
vinge som ligger under min kompetensniva.

Sa for futtiga 2000 kr kdper jag en gammal Tecma F1
som dr bade enklare och lattare, en vinge som inte far mig
tvivla infor varje start. Plotsligt blir det mycket lattare att
komma ut och flyga - inte bara for att den gamla Tecman
ar enklare att flyga utan for att den dven ar gammal. All
oro for lera, sand, koskit, fukt, mégel och transportskador
forsvinner och jag njuter av friheten av att inte behova bry
mig om utrustningens utseende eller pengavarde. S3 det
blir flygning med bada vingarna - Combaten nér jag &r pa
topp och Tecman nér jag inte riktigt &r pa humor - pa sa satt
missar jag inga flygtillfallen.

EFTER NAGRA AR AR DET DAGS att pensionera
Tecman och ersdtta den med en modern vinge. Jag lyckas
skaffa en begagnad Sport 2, en fantastisk vinge som é&r
skitrolig att flyga med. Jag kan verkligen inte berémma
den nog mycket. Latt att bara, latt att rigga, latt att hantera
pa marken, latt att flyga med motorsele och har riktig bra
prestanda. Perfekt om man planerar att termikflyga lokalt och
definitivt basta vingen att hanga med pa Hammar. Vingen
kostar tio gdnger mer @n min gamla Tecma och &r i toppskick,
sa lite radd om den &r jag ju faktiskt. Den vidunderliga Sport
2:an har faktiskt 6kat min flyglust.

Och nu nér vi andd snackar om roliga vingar och
regelbunden flygning kan vi vél ta upp fragan om flygtrim.
Hur g6r man da for att behalla sitt flygtrim? Jo, man tvingar
sig att flyga dven under vinterhalvaret &r det korta svaret.

Men det &r inte alltid lika 1att att komma ut och flyga
pa vintern, det rader brist pa flygvader, flygkompisar,
flygmojligheter och inte minst - motivation. Men &r det
verkligen till ndgon nytta att komma ut och flyga nagra korta
minuter i kylan? Jepps, det dr det! Man baddar for battre och
sdkrare flygning i vartermiken. Jag ér sjélv ofta den enda
i klubben som orkar ta mig ut och flyga nédr vintern dr som
morkast och deppigast. Trots att motivationen ofta ligger
noll ndr man lastar bilen och kor ut brukar jag danda alltid
landa med ett stort leende.

Men den stora bel6ning far man efter vintern, ndr varsolen
borjar varma marken och termiken atervander. Nar alla andra
gor intressanta landningar efter en kort stund i den stokiga
varluften ar du med ditt battre flygtrim kvar uppe och flyger
som en gud.

Text: Jorgo Bilis
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SAKRA ROLIGA RESOR

8YdoFriKa - Wilderness 11/1-26/1, 16.900:-

Indonesien - Bali 14/4-29/4, 13.900:-

FranKrike -Dune Du Pyla, 5/8-12/8, 7.295:-

sPanien - Alicante, 15/9-22/9, 22/9-29/9, 29/9-6/10, 7.895:-

Boka din resa nu direkt pa hemsidan och forvissa er om en plats, ingen
forskottsbetalning.

Passa pd att ga en kurs i samband med resan och du har 1000kr i rabatt.
Pa de flesta resemal har vi alltid minst 2 Instruktorer pa plats.

Resegaranti stalld till Kammarkollegiet.
Skyadventures startade 1988 och har hogsta kreditvardighet pa UC.
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