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Ordforanden

u &r vren pa vag. Aven om varen anlénder vid olika tid i vart
Navlénga land sa innebar den &nda for oss flygare en tid av batt-
« HBre flygforhallanden. Efter den langa vintern med sn6 och eller
slask véantar varsolen med sina varma stralar att ge oss det vi s&
gérna vill ha, soligare och varmare dagar. | bergstrakter till och med
kanske arets basta tid med skon vartermik.

Jag vill uppmana alla piloter, dd@ méanga av oss &r ringrostiga efter
vintervilan, att bdrja med att balansera en del innan forsta flyget. Vi
ser i en del incidenter, dér du kan ldsa om négra av fjolarets i detta
nummer, att de kan ibland beror pa dalig flygtrim.

En frdga som sysselsatt oss i styrelsen mycket det sista aret ar
sékerheten. Vi har en kdnsla av sdmre sdkerhetstankande och med-
vetenhet bland en del klubbar och piloter. Darfér har styrelsen bérjat
utse allt flera s&kerhetsinformatérer ute i klubbarna. D&r har de an-
svariga i klubbstyrelser och instruktorer ett stort ansvar att forega
med gott exempel med att tdnka pa sakerheten. For hur ska vi kunna
motivera och forsvara att nyborjare ska ténka pé sékerheten och fol-
ja regler, om mera erfarna piloter och instruktorer asidoséatter dem?

Styrelsen uppmanar alla klubbar att under aret anordna i vart fall
ett mote/sammankomst dar man diskuterar sékerhetsfragor och at-
tityder. Kontakta kansliet/styrelsen, sé kanske vi kan delta i diskus-
sionerna, om ni vill.

Efter dessa formaningsord ar det anda viktigt att papeka att de allra
flesta tanker p& sakerheten och véljer att foregd med gott exempel.
Vi vill ju and& ha kul med vér sport och det gor vi ju mest och helst
nér vi gor det tillsammans i en positiv anda. Sa passa pé och utnyttja
de vackra vardagarna till manga, skona sékra flyg!

forbundet (liksom i fjol i Uppsala). Detta &r blir det séndag 30
mars i Géteborg, dér Flygsport har sitt &rsméte dagen innan pa
samma plats.

Fjolaret var for SSFF ett ar som praglades mycket av efterarbetet
av de tre dédsolyckorna sporten drabbades av 2012. Darfér har sé-
kerhetsarbetet prioriterats hart. Till det traditionella instruktérsmote
som hélls i november 2013 inbjéds aven klubbarnas sakerhetsinfor-
matdrer. Huvud@mnet fér métet var attityder.

Efter detta méte har en grupp instruktdrer jobbat intensivt med att
ta fram ett forslag till nytt férenklat licenssystem. Det &r vi i styrelsen
mycket tacksamma for. Vart férbund &r trots allt en ideell organisa-
tion som &r ndstan helt beroende av att manniskor engageras sig
pa sin fritid for att utveckla sporten. Styrelsen har fatt en férsta ge-
nomgang och nu ska forslaget finputsas och sedan ska klubbar och
instruktorer fa chans att tycka till om forslaget. Vidare behéver den
statliga myndigheten Transportsstyrelsen fa yttra sig om det ocksa.
Gar allt i 18s kanske vi till nésta arsskifte 2014/2015 har ett nytt enk-
lare licenssystem i bruk.

Styrelsen har ocksa efter manga diskussioner och synpunkter fran
piloter, inte minst PM-piloter, valt att g& ut pa en ny upphandling av
var och Hangflygférbundets tidning Hypoxia. En arbetsgrupp ar till-
satt som bland annat utifrdn den enkatundersdkning som piloterna
fyller i vid licensfornyelsen, ska titta pa olika I6sningar. En tydlig upp-
fattning ser vi redan idag ar att en férkrossande majoritet av pilo-
terna vill fortsatt ha en papperstidning.

Med dessa ord vill jag uppmana er alla, passa pé och flyg hdgt och
sdkert i varvindarnal! Vi ses i Géteborg 30 mars pa arsmotet!

SSFF:S arsmote halls i ar tillsammans med Svenska Flygsport-

Er ordférande, Par J6nsson
Svenska Skdrmflygférbundet

~ Redaktdren

ntligen ar varen har! Visst kan man flyga pa vintern, sjalv

tycker jag néstan att de vackraste flygen gérs éver sné-

tyngda granar och gnistrande berg. De vackraste ja. De
roligaste ar nagot helt annat. Fér mig stavas de berg, termik
och méanga timmar i ljummen luft med solkysst hud och ef-
terfoljande landningsol pa uteservering. Klart man kan aka till
andra sidan jorden och méta solen och termiken i till exem-
pel Sydafrika eller Mexiko. Men for alla racker inte tiden eller
pengarna till langresor och da &r det bara att bita ihop och
vénta pé solens aterkomst.

Nu, nédr varen visar sitt varma anlete, i alla fall har i s6dra
Sverige, blir hangflygen s& mycket njutbarare och tankarna pa
att smita ner till Alperna ett par dagar pa en billig biljett gor sig
paminda. Jag tror det blir en runda till Osterrike i slutet av april.
Men kom ihag att ta det lugnt, flygtrimmet ar for de flesta av
oss inte direkt pa topp efter vinterdvalan.

styrelse diskuterade att géra om Hypoxia. Nu har jag fatt
besked att man ska géra en ny upphandling av redaktérs-
tjiansten. Nar och pa vilket satt ar oklart. Det innebér att Hy-
poxia i sin nuvarande form forsvinner efter ndsta nummer (2-
2014) och sa smaningom ersétts av en ny tidning. Det innebar
ocksa att min tid som redaktor ar ver efter ndsta nummer.
Fér mig som redaktdr har det varit en frustrerande hést och
vinter da jag bara fatt information ryktesvagen. En stérre om-
gorning och fornyelse av tidningen var planerad till detta arets
forsta nummer men péa grund av oklarheterna och bristen pa
information tvingades jag stélla in den. Personligen kan jag
tycka att det vore naturligt att fora ett samtal om Hypoxia sa
att mina erfarenheter av mer an sju ars produktion tas till vara i
arbetet att utveckla och férnya tidningen. Samtidigt ar det inte
overraskande, Skarmflygforbundet &r en ideell férening och de
som beslutar i det har gor allt arbete pa sin fritid och som hob-
by. Jag vet sjélv hur mycket tid det tar (har ju suttit i styrelsen i
flera &r) sa all heder at de som engagerar sig.

'férra numrets ledare berattade jag att Skarmflygférbundets

hur du vill ha tidningen och diskuterar det i klubben. Den

30 mars har Skarmflygférbundet arsméte | Géteborg och
det ar ett perfekt tillfalle att paverka tidningens utveckling i
framtiden. Vad ar bra och daligt med nuvarande tidning? Vad
ska en framtida Hypoxia innehalla? Hur ofta ska den ges ut?
Vad far den kosta? Ska vi forstka inleda ett samarbete med
kollegorna i Norge och gdéra en nordisk skarmflygtidning fér
att spara pengar?

Fundera och formulera dina tankar. Helst tillsammans med
klubbkompisarna s& att era representanter kan ta upp det pa
arsmotet. Kan du av ndgon anledning inte ga via klubben gar
det alltid att maila synpunkter direkt till férbundskansliet eller
till tidningen, adresserna hittar du har till hoger. Det gar ocksa
att formulera dina synpunkter i en ins&ndare till nésta tidning.
For det &r ju sa har, att Hypoxia ar medlemmarnas tidning och
den blir vad vi tillsammans gor den till.

Mitt sista nummer av Hypoxia — nummer 30 faktiskt — har
deadline 16 maj och kommer ut 30 juni. Till dess, flyg hégt,
flyg sékert!

Nu ar det alltsd hog tid att du som medlem ténker igenom
-

Marko Wramén
Redaktoér
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Svenska rankinglistan

Sa& har s&g rankinglistan ut for svens-
ka tavlingspiloter i skarmflygning
(distans) den 1 februari 2014. Siffran
inom parentes &r placeringen totalt i
varldsrankingen. Sedan férra numret
har svenskarna halkat ner i varlds-
rankingen. Sverige som nation ligger
nu pa plats 31. Man ska dock komma
indg att det har fluktuerar Gver aret
beroende pa nar de stora tavlingarna
halls. Svemnska piloter ar i regel mest
aktiva i tavlingssammanhang pa som-
marhalvaret.

1 (344) Magnus Osterberg 126,0
2 (350) Hakan Lindqvist 125,6
2 (365) Tobias Hinas 121,9
4 (379) Matts Eliasson 119,3
5 (604) Tor Jansson 87,38
7 (843) Anna Rydh 65,6

Listan bygger pa FAI-poéng och &r un-
derlag fér uttagningen till landslaget.

Inget hiing-EM men UM

Det blir inget europeiskt masterskap
i hangflyg i Spanien i sommar. FAI
har inte fatt in ndgot bud som man
tycker haller tillrackligt hog niva nar
det géller sékerhet och organisation.
Déaremot blir det varldsméasterskap
i Annecy 21 juni till 5 juli. Eftersom
Annecyomradet ar extremt populért
ocksa for skarmflygare vill arrangé-
rerna be alla icketavlande piloter om
att visa hansyn och inte flyga i omra-
det, framforalt inte mellan kl 13 och
16 och speciellt inte i ndrheten av La
Folcaz / Montmin.

Mer info om tévlingen: http://dca.
ffvl.fr/hg2014/index.php/en/

Ny véiderapp for kust

Sjofartsverket har lanserat en ny va-
dersida, ViVa. ViVa ger dig tillgang till
véder och vind just nu vid 90 vader-
stationer runt Sveriges kust. Varje
station ger information om vindstyr-

ka, vindriktning, vattenstrom, sikt
och vattenniva. For oss piloter ar det
extra fint att man anger tendensen
i vindstyrkan, det vill sdga om den
okar eller minskar. Perfekt for alla
fina hang langs kusterna!

Du hittar allt pa http://vivakarta.sjo-
fartsverket.se dar varje matstation
finns utsatt pa en karta. Klicka pa
narmaste station och du far fram se-
nast uppmatta vadervarden. Dessut-
om kan du ladda ner mobilappar till
iphone, android och windows.

St André Open i maj

For andra gangen halls hangflygs-
tavlingen St André Open i den fran-
ska orten med samma namn. 9-11
maj flygs cat 2-tdvlingen fér flera
olika klasser vingar.

Mer info har: http://delta.ffvl.fr/com-
pet/13
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Du har vél inte glomt fornya licensen?

Skarmflygférbundets kansli
paminner om rutinerna kring att
fornya licensen och vad annat
som &ar pa gang fran férbundet.

Det har varit en rivstart pa licensférny-
elserna. Vi har skickat ut vasentligt fler
licenser nu &n vad vi hade gjort forra aret
vid samma tid. Vi hoppas att ni som li-
censfornyat direkt till kansliet har upplevt
det som lattare och att ni fatt snabbare
handlaggning. Det ar 16 av vara klubbar
som valt att ansluta sig till “direktférny-
elsesystemet”. Vi hoppas ni andra foljer
efter. Ni kan ndr som helst ansluta er.
Kontakta oss pa kansliet s& hjélper vi er
med information.

Det finns alltid "barnsjukdomar” och en
sak vi uppmarksammat med direktférny-
elsen ar att ett fatal piloter har gjort ett
“mellanting”. Man har licensférnyat via
webbshopen men inte kdpt klubbmed-
lemskapet via densamma. Detta staller
till valdigt mycket merarbete for oss pa
kansliet. VIKTIGT! Licensférnyelse via
webbshopen maste ocksd innehalla for-
nyat klubbmedlemskap.

Du som annu ej licensférnyat, varfér
vanta? Ga in pa var hemsida och klicka
pa "Licensfornyelse 2014” och folj anvis-
ningarna.

Du som |8ste Takeoff-kit efter 2013-
09-30 behover inte goéra nagonting. Din
férsékring géller dven fér 2014. Du som
I6ste Takeoff-kit fére 2013-09-30 och
fortfarande &r under utbildning (ej fatt
ndgon licensbricka) maste foérnya ditt
Takeoff-kit. Det gor du enklast via var
webbshop. Klicka pd ”Licensfornyelse
2014” och f6lj anvisningarna.

| skrivande stund &r vi 631 aktiva piloter.
Utdver det har vi 20 aktiva Takeoff-kit.

Arsmite i Giteborg 30 mars

SSFF véljer aven i ar att folja Flygsport-
forbundets arsmote vad betraffar plats.
Det blir pa Hotell Panorama, Eklandaga-
tan 51-53 i Géteborg. Vi kommer dock
att ha vart arsméte dagen efter FSF, det
vill sdga s6ndag 30 mars. Fran 11.30 bju-
der vi vara arsmotesdeltagare p& lunch.
13.00 borjar sjalva &rsmotet. Valkomnal

Firsikringen fordndrad

Nytt for i &r ar att gamla MAXI har ersatts
av MAXIMAL. En utdkad férsékringslds-
ning som nu aven innehéller en sakfor-
sékring. Din flygutrustning ar férsékrad
upp till 100 000 kronor och géller fér ska-
da i samband med flygning. Den géller ej
vid stdld eller férlust. Vi har varit tvungna
att gora en liten premiehdjning pa vara
forsakringar for forsta gangen pa tio ar.
De nya premierna ser du pa hemsidan
under ”Licensférnyelse”. Du hittar full-
sténdiga forsakringsvillkor pa var hem-
sida i ”"Dokumentarkiv”.

Flygning i Osterrike

| skyrivande stund har vi fortfarande inte
fatt ndgot besked frdn de Osterrikiska
luftfartsmyndigheterna vad betréffar den
svenska licensens giltighet i Osterrike.
Men vér kontakt p& Osterrikiska Flyg-
sportférbundet har intygat att de doku-
ment vi tillsdnt myndigheterna ar tillrack-
liga for att var licens skall godk&nnas och
att det nu &r ok att flyga igen. Titta pa var
hemsida under "Nyheter”. Dar kommer vi
att 1agga ut information s snart vi far of-
ficiellt besked.

Miljofragor
Lénslstyrelserna runt om i landet ar "pa
hugget” nar det galler var flygning. Lans-
styrelsen i Varmland har igen tagit upp
frdgan om flygférbud pa Tosseberg un-
der pilgrimsfalkarnas hackningsperiod.
Foérbundet tillsammans med Solskarmar-
na kommer aterigen att bestrida detta.
Lansstyrelsen i Skéne har tagit upp
fragan om flygférbud over naturkénsliga
omraden. Du kan lasa mer om det i sepa-
rat artikel i detta nummer.

Instruktérsutbildning

Vi har foér avsikt att starta en ny instruk-
torsutbildning om vi far tillrackligt manga
s6kande. Prelimindra datum fér kurs-
tillfalle ar nadgon gang vecka 13-15 (23
mars-13 april) alternativt vecka 25-27 (16
juni-6 juli). Ar du intresserad av att delta
sd kontakta kansliet for ytterligare infor-
mation.

Uppdatera klubbkontakter

Kansliet ar valdigt man om att f& in upp-
gifter om ni gér férandringar bland klub-
bens kontaktpersoner. Det géller framst
ordférande, kassor (och om ndgon an-
nan &n dessa ar kontaktperson/er). Detta
for att vi ska kunna halla klubbregistret
pa var hemsida uppdaterat

Vi 6nskar er alla en riktigt bra var med

solsken och fin termik.

HP och Wania
Kansliet Svenska skdrmflygférbundet

Adress: SSFF, Odd Fellowvagen
38, 127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
adven 17:00-20:00.

» Betala bara via bankgiro 5819-
5132

» Kontrollera att take off-kit och
elevkort &r rétt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

+ Gl6m inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

« Kom garna med forslag pa hur vi
kan férbattra servicen.
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Skarmflygforbundets styrelse
holl ett méte precis innan
denna tidning skulle lamnas
till tryck, och vi lyckades fa
med en rapport. Det ar stora
grejer pa gang infér arsmotet
i Goteborg den 30 mars. Bland
annat féorsvinner Hypoxia i sin
nuvarande form.

Infor arsmotet samlades styrelsen i
Stockholm den 15 februari och det blev
en lang dag med maénga diskussioner.
Bland annat presenterade Bjorn Hard-
stedt en ndgot reviderad version av det
nya licenssystemet. Aven ett allvarligt
disciplindrende avhandlades dar styrel-
sen ifrdgasatter om en instruktor boér f&
sin licens férnyad eller inte.

Det nya licenssystem som &r pa forslag
har hittills bara métt lovord. Arbetsgrup-
pen bestdende av Bjorn Hardstedt, Jo-
nas Bottiger och Ola Gustafson har verk-
ligen lagt ner stor moda pa att forenkla
och fdrbattra nuvarande regelverk och
Bjérn som skrivit ihop det nya forslaget
konstaterade att bara 19 procent av den
ursprungliga textmassan aterstar. Nu ska
férslaget ses dver igen och kompletteras
med regler f6r PM samt regler fér éver-
gangar mellan PM och friflygslicenser.
Sedan skickas forslaget ut pa remiss till

klubbarna. Om det omarbetade regel-
verket gar igenom &r tanken att det nya
licenssystemet tas i bruk efter arsskiftet
2014/2015.

Bjorn héller pd att skriva en utforligare
artikel om det nya licenssystemet (las pa
sidan atta i detta nummer).

Allvarfiga disciplindrenden

Styrelsen agnade ocksd mycket tid at
nagra allvarliga disciplindrenden. Att vara
instruktor inom SSFF bygger i grunden pa
ett fértroende och &r ingen sjélvklar rat-
tighet. Den eller de instruktérer som inte
foljer forbundets regler, aterkommande
visar bristande omddéme samt begar
luftrumsbrott kan inte vara verksam som
instruktor inom SSFF. Darfor ifrdgasat-
ter férbundet férnyelsen av licensen fér
en av instruktérerna. Arendet kommer nu
att lAmnas &ver till Transportstyrelsen for
vidare utredning.

otora fordndringar far Hypoxia

Nar det galler férbundets tidning Hypoxia
sa beslutade styrelsen att det ska goras
en ny upphandling. Framfér allt handlar
det om att tydliggora vilket innehall tid-
ningen ska ha. Manga anser att redaktio-
nellt material rérande PM har varit under-
representerat under l&ng tid. Styrelsen

-y

vill &ven se till att redaktionellt material
kops in fran andra publikationer samt att
mojliga samarbeten med norska tidning-
en Friflukt och svenska Fallskdrmssport
undersoks.

Enligt den enkdt som SSFF gjorde i
samband med licensfornyelsen sa fram-
kom det att majoriteten av de svenska
piloterna vill ha kvar pappersutgavan av
Hypoxia. Men da produktionskostnaden
utgdr en stor post i férbundets budget,
sd hoppas styrelsen att den nya upp-
handlingen dven medfér en mindre be-
sparing. En arbetsgrupp bestdende av
Lars M Falkenstrém, Henric H6ggren och
Anna Hadders kommer att ta fram ett un-
derlag fér upphandlingen.

Minus 1 budgeten 2014

Dérefter drog Pér Jonsson budgeten for
2014. Det ar inga stora férandringar fran
férra aret och det blir aterigen ett mindre
minusresultat som styrelsen rédknar med
att arsmotet accepterar. Vart att notera
ar att styrelsen valt att placera en del av
SSFFs kassa i obligationer vilket hittills
genererat ndstan 50 000kr mer &n att
bara ha pengarna pa ett bankkonto.

Lars M Falkenstrém
SSFF styrelse

Bygg din egen landningstuta och dka sakerheten

Att landa precis dar man vill ar
inte bara en sdkerhetsfraga,
det gor ocksa promenaden till
serveringen mycket kortare. En
landningstuta ar ett bra satt att
ova upp pricksakerheten. Har
berattar David hur han byggde
sin.

Efter &r av snack gjorde vi till slut slag i
saken och byggde oss en landningstuta.
Att landa mitt i prick belénas numera
med en ordentlig fanfar.

Tankegangen gick ungefar sa har:

1. Réda knappar ar roliga.

2. Mycket oljud ar roligt.

Tutan aktiveras, &ven om det inte ser sa
ut, av en réd nédstoppsknapp. Vi byggde
dock in den i en lada med ett lock av tra
for att konstruktionen inte skulle ga son-
der allt for kvickt. Bade sjalva tutan och
knappen hittade jag pa eBay nar jag sok-
te efter "bicycle horn” respektive "emer-
gency button” Total kostnad inklusive
frakt fran Kina var sex euro. D& ingick
aven ett niovolts-batteri till tutan.

Enda kruxet s& har langt &r att tutan
maste stangas av manuellt. Lite jobbigt
nar nagon dum turist aktiverar harlighe-
ten nér vi inte ar pa plats.

David Bengtsson

- _*#
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Stora fiirandringar for Hypoxia

Tavling ——

Are Out and Return blir 1-4 maj

Efter diverse tvara kast hit och dit pa
grund av datumstrul, krock med Sverige
Cup och s& vidare s& kom slutligen, med
hjélp av lite patryckningar fran deltagare,
tavlingsledningen fram till att kéra arets
upplaga den férsta till fjarde maj 2014.

Som vanligt véljs den dag som bjuder
pa basta forhallandena for hake and fly.

Nio timmar fran start till man ska vara
ater i mal efter att tagit sig sa langt dagen
och kroppen klarat av att bara!

Anmalan sker pa facebookgruppen
med namnet Are Outandreturn. Dar finns
ocksa all tankbar information infor téav-
lingen.

Krocken med Sverige Cup-deltévlingen
ses ej som ett problem, tvartom. Foér-
hoppningen &r att dven Sverige Cup-
deltagarna skall delta i bagge tavlingarna
genom att man gor fri distans som dags-
uppgift i Sverige Cup den dag d& Are
OAR Kkor sin tavling.

Ser man till fjolarets deltagarlista sa ar
det ett bara fatal piloter som ”drabbas"
av krocken oavsett.

Alla piloter &r hjartligt valkomna att del-

ta. Flyg och gé efter din egen licensgrad
och dina fysiska mojligheter!

| skrivande stund &r hela 30 anmaélda
varav atta piloter &r tjejer. Vi undersoker

aven en eventuell sommarvariant i Jamt-
lands ljuva fjallvarld!

Tévlingsledningen

Are Skdrm och drakflygklubb

Gioteborgarna dominerade lcaro Eup

| 2013 ars upplaga av distanstavlingen
Icaro Cup var det véldigt f& poang som
skiljde vinnarna at. Vinnaren blev tillslut
UIf Carling (SFG) med 211,65 poang. UIf
Carling &r en av SFG:s nya distansta-
langer och fl6g under 2013 dessutom in
pa forsta plats i Goteborgspokalen och
sjatte plats i Svenska Distansligan.

Pa andra plats med 207,35 poang kom
distansradven Finn Madsen (SFG). Med ett
riktigt fint distansflyg frdn Kolback utan-
for Alingsas till Tranemo i smalénska sko-
garna sakrade han sin andraplats | Icaro
Cup.

Pa tredje plats med 165,8 poang kom
veteranen Johnny Bergholtz (Paraclub
2000). Se upp for Johnny under 2014-
ars sésong. Jag har en kénsla av att vi
kommer att se nagra riktigt fina flyg fran
honom!

Totalt tre Goteborgspiloter i toppen
denna gang - du &r varmt valkommen att
utmana dem i 2014 ars upplaga av Icaro

vandringspokalen.

Cup. Med handikappsystemet blir tav-
lingen annu mer spénnande, da erfarna
piloter med hdgre klassade skarmar be-
hover flyga langre for att f& samma po-
ang som en mindre erfaren distanspilot

Vinnaren UIf Carling héller stolt upp f,

med en EN-B skarm.
L&s mer om tévlingen och anmaélan pa:
www.rpmsport.net/tavling/icaro-cup/

Torbjérn Heed
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Nytt regelverk for skarmflyg?

Sedan en tid pagéar som
bekant ett arbete for att fornya
skarmflygets licenssystem.
Det arbetet har nu gattini

en ny fas som majliggoér en
lika omfattande som néd-
vandig modernisering av
skarmflygets hela regelverk.
Slutresultatet kan bli en helt
ny Verksamhetshandbok som
ersatter det gamla regelverket
vid kommande arsskifte. Har
berattar Bjorn Hardstedt om
arbetet.

Vid instruktdrsseminariet i hdstas pre-
senterade en arbetsgrupp bestadende av
tre instruktérer (férutom undertecknad-
ingar ocksa Jonas Bottiger och Ola Gus-
tafson) ett forslag till omtag pé fragan om
nytt licenssystem. Forslaget beskrivs i en
tidigare artikel pa Skarmflygférbundets
webbplats paragliding.se, och om du inte
last den far du en béttre bakgrund om du
férst gor det. Den hér artikeln handlar om
vad som hant efter instruktérsseminariet.
Och det har kommit att handla om myck-
et mer &n ett licenssystem.

Om vi borjar med licenssystemet, sa
fick vi en del respons fran instruktorskol-
legor och andra medlemmar efter semi-
nariet i november. Inte s& mycket som vi
hoppats, men det som kom var positivt,
med nagra kloka forslag till forandringar
som vi i flera fall arbetade in.

feedback ger resultat

Vi valde till exempel att backa nar det
galler aterinférandet av Pilot 3, och i stal-
let skriva allt om tévling i tavlingsregle-
mentet och fértydliga vagen till instruktor
genom att ge behdrigheten Utbildnings-
assistent ett verkligt innehall. Det kdndes
battre. Tack Lasse Ericsson for bestdmd
input.

En annan grej vi modifierade och fértyd-
ligade var tandembehérigheten. Vi tror
fortfarande pa tidigare debut for tandem-
piloter, inte minst som ett séatt att skapa
mer familjeliv i klubbarna och skapa fér-
utsattningar for atervaxt. Men vi styrde
upp villkoren fér att flyga med kompisar
och familj med ett krav pa flygtimmar.

En tredje sak som féréndrats, genom
en omvarldsspaning, &r att vi upptackt
att de sankta alderskraven i vart forslag
har stéd i den nya EU-lagstiftningen som
ar beslutad och successivt tillampas i
medlemslanderna. Enligt EU-férordning
1178/2011 finns ingen lagsta alder for att
paborja en flygutbildning. For segelflyg
och ballong har lagsta alder for forsta
ensamflygning sénkts till 14 &r. Skarm-
flyget omfattas inte av férordningen, men
det blir svart att havda att den inte skulle
kunna anses vara végledande for oss.
For att satta saker i perspektiv: med de
nya aldersreglerna kan kan en 14-arig
segelflygelev gbéra en ensamflygning
som enligt Luftfartsinspektionens med-
delande C 8/2000 betyder att eleven drar
pé stracka méanga mil fran flygfaltet med
instruktéren endast nabar pé& telefon.
Jamfor det med att FoD idag inte tillater
en 15-arig skarmflygare att ens backglida
utan instruktdér narvarande pa plats.

od fidr ser farslaget ut i korthet

| &vrigt ligger forslaget ungefar som det
presenterades i november, och nagra av
de viktigaste férandringarna jamfért med
dagens system kan sammanfattas:

« sankt instegsalder

« kraftigt reducerat antal behdrigheter

+ lattare termikflygning redan som Stu-
dent

* ndgot hojda krav fér avancemang till P1
och P2

+ snéll distansflygning, tandem och akro
redan som P1

* med P2 féljer behdrigheter "pa kdpet”
under vissa omsténdigheter

« tévling och akro ligger i princip utanfér
licenssystemet

« tydligare vég till instruktér

Nagra veckor efter seminariet hade in-
struktérsgruppen ett telefonmdte med
ordféranden i férbundets utbildnings-
och sékerhetskommitté Pelle Lindstrand.
Vi ville kolla hur férbundsstyrelsen sag
pa vart forslag. Fanns stod i styrelsen?
Var ndgon mening med att vi fortsatte
vart arbete i den riktning vi tankt? Vi fick
positiva besked, och diskuterade tillsam-
mans med Pelle en fortsatt process. Tva
viktiga punkter vi var éverens om: dels

att f& ihop ett bra underlag till en for-
bundsremiss till klubbarna under varen,
och dels hitta ett satt att tackla "the big
issue”, ndmligen: hur i all fridens dar gér
vi med FoD, alltsa skarmflygets viktigaste
regeldokument Féreskrifter och definitio-
ner?

Samma kvall utbytte vi i instruktors-
gruppen nagra reflektioner pad métet, och
sedan satte vi igdng att jobba.

Nyskrivet frdn grunden

Redan vid seminariet (och den forra arti-
keln) anvande vi uttrycket ”ibland maste
man slanga all gammal kod och bérja
om pa nytt”. Liknelsen syftar pa& hur man
ibland inte kan lappa ihop fler versioner
av gamla dataprogram, utan far borja
om fran boérjan med ren kod. Nar vi nu
aterigen laste FoD fran parm till parm, 55
sidor, 120 000 tecken, kd&ndes uttrycket
synnerligen relevant. FoD ar namligen ett
dokument som lappats och lagats och
muterats till ett spretigt monster som
ingen l&ngre har kontroll &ver. | ivern att
“tacka in allt” har man genom aren tappat
fokus och férlorat proportionerna mellan
stort och smatt. Och samtidigt som vissa
havdar att "FoD ar Gud”, s& finns mas-
sor av felaktigheter och motsagelser som
ingen orkat réatta till eller ens upptackt.

Fem exempel:

* Det stér i FoD artikel 110 att piloter som
ej fyllt 18 inte far flyga utan handledare
eller instruktor. Det star faktiskt sa, fast
ingen vet eller bryr sig om det. S& du
17-arige P2:a som flyger sjélv begar allt-
sd ett allvarligt brott mot luftfartsférord-
ningen. Pa Transportstyrelsen betraktar
man det hdr som en ren anakronism med
troligt ursprung i en tidigare regel i luft-
fartsférordningen som togs bort fér mas-
sor av ar sedan.

* Ingenstans i FoD:s artiklar férklaras vad
en sakerhetskurs ar eller vad den ska
innehalla. En nddtorftig beskrivning har,
liksom motsvarigheten f6r paramotor,
hamnat i den separata Begreppsforkla-
ringen, som av oklara skal férekommer
bade som bilaga sist i FoD och som eget
separat dokument (bilaga 13) i den be-
fintliga Verksamhetshandboken.

| ndmnda begreppsforklaring star det

NYHETER —

felaktigt att en flygskarm inte ar ett
luftfartyg. Definitionen ar slarvigt
kopierad fran Luftfartsstyrelsens
foreskrifter. Att en flygskarm ar ett
luftfartyg ar sjalva grundbulten i vart
regelverk.

« | reglerna fér "behdérighet Akro 1”
stdr att man inte behover dubbla
ndédskdrmar om man flyger akro
Over vatten. Enligt FoD skulle allts&
vatten vara forlatande mijukt i fritt
fall, nAgot som som erfarenheter vi-
sat inte stdmmer.

Fordndringarna idet nya systemet

« sankt instegsalder

« kraftigt reducerat antal behdrigheter

« lattare termikflygning redan som Student
- nagot hojda krav for avancemang till P1 och P2
+ snéll distansflygning, tandem och akro redan
som P1
« med P2 foljer behorigheter "pa kopet” under
vissa omsténdigheter
« tavling och akro ligger i princip utanfor licens- las.
systemet

« tydligare vag till instruktor

\ och svarbegripligt att férbundet
inte formar halla det konsekvent
eller ens korrekt. Det har skrivits
och uppdaterats av amatdrer som
i basta fall haft expertkunskaper
inom sakamnet (skarmflygning),
men i mer begrédnsad omfattning
inom juridik, férvaltning och kom-
munikation. De senare &r minst lika
viktiga nar ett korrekt och begrip-
ligt regelverk skapas och utveck-

MEN: kanske &ar det sistndmnda
faktumet sjalva nyckeln till 16sning-

J

» Begreppet “under dverinseende av”
anvands slarvigt och maste antas ha
minst tv& helt olika betydelser.

Dessutom finns rena logiska haverier,
som att man pa véagen till att bli instruk-
t6r forst ska ha genomfort fyra kompletta
studentutbildningar innan man ens far
anstka om att f4 g en instruktorskurs.
| vilken egenskap genomfér man dessa
utbildningar, kan man fraga. Jo som ”Ut-
bildningsassistent”, men den behd&righe-
ten ar en ren pappersprodukt utan verk-

ligt innehall, som ingen brytt sig om. Inte
ens regeltalibanerna har orkat félja upp
efterlevnaden, och som en konsekvens
har endast en enda utbildningsassistent
férordnats de senaste tio aren (av mig,
hé&ndelsevis).

Giamla FoD svirbegriplig

De hér felaktigheterna tar vi inte upp fér
att raljera, utan for att visa att FoD bli-
vit ett dokument som &r sa komplicerat

en, ténkte vi nar vi pléjde igenom
och laste samtliga de dokument
som ingdr i féorbundets nuvarande verk-
samhetshandbok (vilket vi tror att fa i for-
bundet med handen pa hjartat kan pasta
att de gjort). Nar vi kommit till "LFS:en”,
alltsd Luftfartsstyrelsens foreskrifter om
flygning med flygskdrm, LFS 2007:44,
som utgdr bilaga 6 i befintlig verksam-
hetshandbok, sa gick det upp ett ljus.

S& hér: Vad man &n tycker om statliga
myndigheter i allm&nhet och Transport-
styrelsen i synnerhet, s& skriva korrekt
forordningstext, det kan de. Och om vi nu

~

Instruktér férklarar pd hanget.

~
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Regler fér Pilot 1 fére och efter. Det hgra dokumentet ersétter de tva sidorna till vinster.

tittar pa den dar LFS:en (som komplette-
ras av ett sexsidigt avtal som féreskriver
hur Skarmflygférbundet ska skéta dele-
gationen av myndighetsrollen) sa ar den
pa endast atta sidor och 13 000 tecken.

Vi tar det igen: Luftfartsstyrelsens fore-
skrifter om flygning med flygskarm: &tta
sidor och 13 000 tecken. Skarmflygfor-
bundets Féreskrifter och definitioner om
samma sak: 55 sidor, 120 000 tecken.
Det kanns lite grann som att vi har "bun-
dit ris &t egen rygg”.

Lar av myndigheterna

Vad skulle handa om vi férsdkte anvanda
myndighetens sétt att skriva reglerna fér
var sport? Kortfattat, och koncentrerat
pa det vasentliga, i en hart styrd form
som liknar myndighetens egna doku-
ment? Till saken hor att Transportstyrel-
sen &r missnojt med vart regelverk just
for att det ar for stort och detaljerat och
svart att félja upp med avseende pa kon-
sekvens, aktualitet och efterlevnad.

Ta en titt pad LFS:en. De sista fyra si-
dorna utgérs av fyra bilagor, som i ett
hardkokt knastertorrt koncentrat av ju-
ridiskt finslipad myndighetstext reglerar
villkoren for vara kompetensbevis. Bilaga
1 och 2 avser instruktér respektive pilot
friflyg, bilaga 3 och 4 instruktdr respek-
tive pilot paramotor. Skulle inte en de har
bilagorna kunna utgéra en mall fér hur
den nya FoD (vi kallade den fortfarande
sd i detta skede) ser ut?

10

Vi prévade med vart speciella hatobjekt
i FoD: artikel 310, Pilot 1, en text som éar
sd eléandig att den mest hardade redaktor
av sakprosa far kalla karar ("stora seka-
toren, syster!”). Vi identifierade de rader
i artikel 310 som verkligen var relevanta
och infogade dem i LFS-mallen.

For att undvika missforstand: det har
gjordes inte i nagot flamsigt Gvermod,
utan vi granskade innehallet i FoD-ar-
tikeln noga for att avgéra vad som hor
hemma i regelverket. Overtydligheter,
upprepningar och rent trams I&mnade vi
dérhan.

Det innebar att flera avsnitt helt utgick,
bland dem rubrikerna Begransningar,
Kompetensmal och Tillvidgagangssatt.
Efter lite finslipande hade vi en “artikel
310” pa 1 300 tecken, jamfért med mot-
svarande avsnitt i befintlig FoD péa nastan
6 000 tecken. Endast 20 procent ater-
stod, och ingenting saknades.

Total dversyn av alla defar

Undertecknad har 25 ars yrkeserfaren-
het av att redigera och publicera tunga
juridiska kommenterade handbdcker,
och fick uppdraget att skriva om samt-
liga kompetensbevis pd samma satt som
vi gjort med Pilot 1. Vi tog med paramo-
tor ocks&, som vi frdn bérjan hade tankt
uteldamna pa grund av kunskapsbrist. PM
skrev vi in exakt enligt dagens regler,
men vi stddade innehallet med samma
entusiasm som &vriga kompetensbeuvis.

Totalt blev det 13 olika kompetensbevis,
jAmfért med 27 idag.

Samtidigt boérjade vi stdda Ovriga de-
lar av FoD, som ju bestar av fyra delar:
en inledning med 25 punkter i valdigt
olika detaljeringsgrad som ingen vet hur
de kommit till, sedan ett allmant avsnitt
om utbildning, sedan reglerna fér de 27
kompetensbevisen och sist den dar be-
greppsférklaringen som &ven existerar
som sjalvstandigt dokument. Den dubb-
lerade begreppsforklaringen togs helt
sonika bort, och inledningen och avsnit-
tet om utbildning genomgick rejala om-
skrivningar (de 25 inledande punkterna
blev 11), ofta med avstdmningar i instruk-
térsgruppen och med nagra i styrelsen.
Vi hade ocksa instruktorskollegor som
bollplank.

eve Verksamhetshoken!

| rasande takt vaxte en ny FoD fram. Mot
sin egen doéd, skulle det visa sig. For nu
hédnde det verkligt intressanta. Vi héll
hela tiden styrelsen informerad om hur
arbetet fortskred, och néar férbundets
vice ordférande Sune Cullberg fick se ett
ganska langt kommet utkast till ny FoD,
gjorde han en avgdrande observation:
Det vi holl p4 med var inte en ny FoD,
utan en helt ny Verksamhetshandbok,
nagot som Transportstyrelsen allt oftare
pamint oss om att vi maste ta fram. Som
Sune skrev i sin respons: "FoD ar dod,
leve Verksamhetshandboken". Har fanns

en grund for att ta fram ett helt nytt regel-
verk for skarmflyget. Hart férenklat (helt
i linje med Transportstyrelsens malsatt-
ning) och moderniserat, med det nya li-
censsystemet som utgadngspunkt.

Eller rattare sagt, det finns tva utgangs-
punkter som &r viktigare, och som blev
vagledande i det fortsatta arbetet med
att ta fram en komplett Verksamhets-
handbok. Den ena ar var roll som idrotts-
organisation, och det beskrivs s& har
allra forst i vart forslag till ny Verksam-
hetshandbok, kapitel 1:

"Svenska Skarmflygférbundet
(SSFF) ar ett grenférbund inom
Riksidrottsférbundet, sorterande
under specialidrottsférbundet
Svenska Flygsportférbundet.
Skarmflygférbundets uppgift ar
att organisera och intressebevaka
svensk skarmflygning.

Aven om skarmflygning i huvud-
sak ar idrott, ar den i vissa av-
seenden ocksa flygverksamhet
och paverkas darmed av Luft-
fartslagen. Detta gor att vissa
beslut inom férbundet ar myn-
dighetsutévning och ytterst styrs
av Transportstyrelsen istéllet for
Riksidrottsndmnden vilket &r det
normala inom idrottsorganisatio-
ner.”

Den andra utgdngspunkten ar det upp-
drag som transportstyrelsen ger SSFF i
delegationsavtalet. Det beskrivs sd har
lite Idngre ned i Verksamhetshandbokens
inledning:

"SSFF har givits fullmakt av
Transportstyrelsen (tid. Luftfarts-
styrelsen) att skéta de angelagen-
heter inom skarmflygning som be-
traktas som myndighetsutévning,
det vill sdga "utfarda kompetens-
bevis, utféra besiktningar och till-
syn av flygningar med flygskarmar
med eller utan motor i Sverige.

Enligt avtalet och Luftfartssty-
relsens foreskrift LFS 2007:44
ska SSFF publicera denna Verk-
samhetshandbok, som beskriver
férbundets ledningsfunktion, kva-
litetssystem, kriterier for gransk-
ning och godk&nnande av skarm-
flygmaterielen och dess fortsatta
luftvardighet samt operativa och
tekniska krav inklusive rutiner for
utfardande och férnyelse av kom-
petensbevis.”

N&got mer har vi inte i uppdrag att goéra.
Det ar vad som behdver finnas i vara re-
gelverk. Allt annat &r saddant vi kan dis-
kutera fran dag till dag. Vi behover inte
binda ris &t egen rygg. Det ar bakgrun-
den till att den nya Verksamhetshandbo-
ken, som nu ligger i ett fardigt utkast pa
styrelsens bord, kunnat minskas rejélt i
omfang. Bara kapitel 4 Utbildningshand-
bok, som motsvarar gamla FoD, omfattar
nu endast 19 sidor och 24 000 tecken,
j@mfért med FoD:s 55 sidor och 120 000
tecken. Det ar en minskning med 6ver 80
procent.

Nytt system infars 1 januari 20157

Styrelsen i Sk&rmflygférbundet fick den
15 februari en redogérelse for forslaget
till ny Verksamhetshandbok. Vi i instruk-
térsgruppen kanner oss “klara” med vara
férslag vad géller kapitel 1, 4 och 9. Ka-
pitel 2, 3 och 7 utgérs av stadgar och de-
legationsavtal. Kapitel 8 &r en miljépolicy
som &r under framtagande.

Tre dokument ska granskas och kom-
pletteras av styrelsen och en nybildad ar-
betsgrupp, det ar 3 Arbetsordning, 5 Ma-
terialhandbok och 6 Tavlingsreglemente.
Dessutom ska regelverket f6r paramotor
ses oOver, liksom Overgangsregler mellan
gamla och nya systemet, s& det inte blir
nagra oférutsedda "snedsitsar”.

Né&r det jobbet &r gjort ska forslaget
séndas pa en remissrunda till klubbarna,
och férhoppningsvis kan vi ha ett nytt
regelverk, en ny Verksamhetshandbok
och ett nytt licenssystem i kraft 1 januari
2015.

Det har varit valdigt inspirerande att
jobba med det hér, med he-

Tavling ——

Regler kan inte forutse allt

Jag skulle vilja avsluta med tva roliga
aterkopplingar vi fatt under resans gang
sedan november.

Det ena géller det vi skrev om i forra
artikeln angaende Para Pro. Vi sneglade
ju p& mojligheterna att harmonisera det
nya licenssystemet med CIVL:s Para Pro,
men sdg ingen mojlighet till det. Men i
takt med att arbetet fullbordats kénner
vi att vart férslag anvander samma teo-
retiska grund som Para Pro, namligen
att betona de fyra kvaliteter som sam-
mantaget utgdr en pilots kompetens, och
som alla kan utvecklas: Kunskap, Fardig-
het, Erfarenhet och Omdéme. Kunskap
kommer av utbildning. Fardighet kom-
mer av tréning. Erfarenhet kommer av
flygtid. Omdéme kommer av mognad
och attityd. Vart forslag bygger pa en tro
pa just det har.

Den andra aha-upplevelsen kom nér jag
nyligen slog upp Bruce Goldsmiths nya
bok ”Fifty ways to fly better”. Han agnar
en stor del av férordet &t att hamra in en
bestdmd tes, ndmligen att man aldrig kan
bli vare sig en séker eller bra skarmfly-
gare genom att folja regler. Istéllet maste
man sjélv ta ansvar fér sin flygning, konti-
nuerligt lara sig s& mycket man kan, och
fortsé&tta utvecklas.

”Rigid rules just don’t work™.

Boken rekommenderas.

Bj6rn Hardstedt

jarop fran vanster och hoger
(och arbetet ar langt ifran
klart). Vad som &terstar for
oss i instruktérsgruppen just
nu &r att titta igenom remiss-
svaren pa 2012 ars licensfor-
slag. Vi kom faktiskt pa det
forst nu. Kanske finns déar
input eller starka &sikter som
gor att vi trimmar vart forslag
i ena eller andra riktningen,
annars ar det styrelsens ar-
betsgrupp som har bollen
just nu. Ett informationsméte
i samband med arsmétet lar
planeras, och kanske far vi
tillfalle att prata mer d&. Vi i
instruktorsgruppen star il
férfogande for synpunkter
och forslag.

1
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Forbud mot dverflygning?

Lansstyrelsen i Skane har

till Regeringen lamnat en
begaran om férbud mot
luftfart pa en h6jd om hogst
600 MSL alternativt 300 MSL,
inom ett antal skyddsvarda
naturomraden i Skane. Vilka
framgar av kartorna ni ser
hér. Tydligen har man fatt in
rapporter om stérande flygning
over de utpekade omradena.

Lansstyrelsen kan inte sjélv inféra denna
typ av restriktioner. Darfér vander de sig
nu till regeringen/naringsdepartementet.
Men enligt uppgift kan inte heller reger-
ingen i dagslaget ta beslut av det har sla-
get. Det har de bara ratt att gbra i vissa
sérskilda fall, vilket ar éver fangelser och
for militara andamal.

Vad lénsstyrelsen vill med sin begé-
ran ar att regeringen ateruppvacker ett
gammalt arende i frdgan, det vill saga
angdende flygstorningar. | det fallet var
det gamla Luftfartsverket och Natur-
vardsverket som skrev till Naringsdepar-
tementet. | férlAngningen kravs andring
av nagon slags forordning/lag som ger
regeringen mojlighet att besluta om luft-
fartsreglering.

OM Néringsdepartementet tar upp fra-
gan kommer den att skickas till Trans-
portstyrelsen, som férhoppningsvis
skickar hela drendet pa en remissrunda
till berérda parter.

SSFFs styrelse har varit i kontakt med
ansvarig handlaggare pa Lansstyrelsen i
Skane. Vi har forklarat att vi skulle upp-
skattat att man hellre hade tagit upp fra-
gan med flygsporternas olika grenar, for
att diskutera en 16sning inom befintliga

bestammelser, innan man forsokte fa till
nya regler. Om vi fatt information om pro-
blemet kunde vi ha meddelat vara med-
lemmar. Och det gor vi nu genom denna
notis.

Kan vi som skarmflygare paverka sa-
ken? Svart att svara p& i dagslaget. Da-
remot &r sdkert det bésta vi kan gbéra
att fortsatta med att félja de regler som
redan finns idag, vilket forstas de allra
flesta skarmflygare gor. Sen &r det ocksa
bra om vi redan inom befintliga bestam-
melser visar ytterligare hdnsyn mot kéns-
ligt naturliv. | langden tjanar vi p& att visa
att det inte finns anledning for Narings-
departementet att ens ta upp Lansstyrel-
sens begaran.

Anna Hadders/SSFFs styrelse

SAKERHET ——
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Hangflyg ——

Dubbla virldsrekord i hiangflyg

Tva varldsrekord pa samma dag. Australiern
Jonny Durand tillh6r den absoluta varlds-
eliten inom hangflyg och har nu slagit till
igen.

Jonny Durand &r en legend inom hangflyget. Den fram-
gangsrike australiern har tavlat sen han var 15 och som
32-aring tillhor han idag varldens basta hangflygspiloter,
sponsrad av bade Red Bull och Moyes.

Nu har han slagit till igen och slagit tva varldsrekord under
en och samma dag. Det handlar om hastighetsrekord i out-
and-return med angiven distans. Férst drog han ivdg och
flég 100 kilometer tur-retur med en snitthastighet av hisnan-
de 90,41 kilometer i timmen — nytt varldsrekord med god
marginal (tidigare rekord fran 1998 var pa 75,73).

Men dagen var fantastisk s Jon passade pa att gora ett
flyg till, och ingen liten sdndagstur heller. 300 kilometer tur-
retur med en snittfart p4 71,28 kilometer i timmen och ett
andra varldsrekord p& samma dag (forra frdn 1998 var pa
56,59). Josses!

Béada flygen gjordes den 28 januari I&angs kusten i Nullarbor
National Park med en Moyes Delta Gliders Litespeed RX
3.5. Tillsammans med ett supportteam har Durand férberett
sig i ma@nader och campade i nationalparken i flera dagar
for att invanta perfekta forhallanden. Bilderna togs for évrigt
inte samma dag som sjélva rekordflyget.

Sedan tidigare har Jonny det géllande varldsrekordet for
deklarerad distans med 557 kilometer. Nu férbereder han
sig fér de kommande varldsmésterskapen.

Marko Wramén




Ndir mawv ser det lite gravwv sav hiwr franv ovan
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Harférleden fick Hypoxia ett mail frdn Lasse Hansson med
nagra riktigt vackra bilder fran hans flygturer hemmavid i
sOdra Skane. Det ar inte utan att vi far lite Nils Holgersson-
vibbar. Tack Lasse!

"Jag tog mitt paramotorcert 2005 och flyger mest séder om
Malmé, nédra Héllviken pa Falsterbondéset eller ute pd Séderslétt
dér jag har tillstand av en bonde att starta och landa. Bérjade
med en hangkurs i Kaseberga tillsammans med min kompis
Stefan, men bada insag vi snabbt att vi skulle ga vidare till PM
eftersom vi inte har ndgot hang i ndrheten av déar vi bor."

Falsterbokanalen sedd norrifran.
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Vid horisonten skymtar Malmé med Turning Torsos kaxiga finger
upp i luften. Samhéllet Lite narmare och till héger ar Vellinge.

Foteviken med Oresundsbron i fonden och
Lillgrunds vindkraftverkspark till vdnster.
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Stranden i Kimpinge har pa sommaren en smatt karibisk aire.
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Sok naturligt lyft med paramotor

Tr6tt pa dina gamlaflygstallen dar vinden sallan arratt
och luftrummet ar i vdgen? Gor som Frisksportarna
och leta efter nya starter! Med hjalp av kartstudier
och rekflyg med paramotor har de nu flera nya stéllen

pa gang.

nder vintern har Frisksportarnas skarmflygsklubb letat nya
t’flygstéllen i omradet mellan Falkenberg och Varberg in mot

Ullared. Detta omrade har pad kartan valdigt fin potential for
distansflyg fran termiska hang. Bara ett par kilometer fran kustlinjen
ligger ett véldigt kuperat landskap som &r fritt frAin CTR och TMA
vilket ger en fri flyghdjd upp till cirka 2900 meter och i dstlig riktning
ar det majligt att flyga upp till FL 95 anda till Kronbergs TMA (ungefér
140 kilometer).

Arbetet bérjade med att dokumentera intressanta stallen i topo-
grafiska kartor. Vi anvédnde oss av flygkartor vi hade liggande, men
sjélvklart blev det en hel del tid framfor datorn dar vi bland annat tit-
tade pa Skogsstyrelsen hemsida som har kartor med hojdkurvor pa.

Flera stallen var intressanta, men ett stélle fastnade vi lite extra for.
Detta méjliga hang ligger strax norr om Vessigebro mellan Falken-
berg och Ullared. Har ligger en bergssida som &r cirka tre kilometer
lang i nord-sydlig riktning och den platta toppen nar 172 meter Gver
havet. Vaster om “hanget” ligger Atrans dalgdng med sitt odlings-
landskap som hér &r runt tva kilometer bred.

Nar vél vintern kom med sina lugna fina stilla dagar ja da flogs det
runt med paramotor mellan berg och dalar, &ar och backar och mel-
lan sjoar och hav allt for att finna ett nytt hang pa sydvastliga till vast-
liga vindar. Det blev nagra riktigt fina dagar i stilla vinterluft. Nagon
dag lite kallare men anda fantastisk harliga flyg!

vast-nordvastvindar. Men det var den enda mdjliga start i hela

omradet som inte kraver att lite skog avverkas for att kunna
starta. Vi har dock bérjat jobba med den mest intressanta bergslutt-
ningen strax norr om Vessigebro. Har har vi nu en dialog med marka-
garen om att fa ta ner lite skog for att fa fram en startplats. Kanske
leder detta till att vi efter samrdd med Léansstyrelsen far &nnu ett
nytt flygstélle i Halland? D4 inte vilket stélle som helst! Med en hojd-
skillnad pé cirka 100 meter, gott om luftrum och fin termikpotential.
Kanske sddra Sveriges bésta hang?

strax utanfor Falkenberg fann vi ett hang med fin naturlig start pa

Gustav Malmborg
Frisksportarnas skdrmflygsklubb

Har skulle man kunna skapa en fin start om mark-
dgaren ger tillstand att réja undan trad och annat.

- ua)ewsiensiQoo .'l?,l,ll-?){

Naturlig start nordost om
- Falkenberg. o

Frisksportarhanget sett fran sydvaést.
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Och hér sett fran nordvést.
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Hanget pa ndrmare hall.
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" nar fargerna toppar ut till fullo. Fdrra hésten
' passade jag pa att jobba for FlySpain i Al-
" godonales. Orten bjuder péa fantastiska vyer

men hosten ar anda den tid pa aret

et kanns kanske lite Wi
off sd har ars med e, O
\ eV bilder fr&n november

och magiskt bra flygning sent pa aret. Nagot
som ratt manga skarmflygfabrikanter dragit
nytta av genom aren. Aircross, Karpo fly och
Gin for att ndmna nagra som var dér under
denna hést.

Under november manad sjénk solen en hel
del och skuggorna blev langre och fargerna
djupare. Flygningen blev mer och mer hang-
betonad, fast termiken fanns dar ibland.

_#'_ Sa kom den 29 november och allt vart fan-
tastiskt. Chefen floég drygt tre timmar termik
och distans. Jag var den dagens shuttle
bunny...
Rainer Scheltdorf, mycket duktig fotograf
och skarmflygare, dok upp pa berget med
sin nya Carerra och jag hade samtidigt Ia-
nat chefens Delta2 for ett eftermiddagsflyg,
sd jag och Rainer gled runt och han férsatte
sig i bra lagen ljusmassigt och jag féljde ef-
ter for att fa sa bra vinklar som mojligt. Det
ar underbart att fotografera en modell som
forstar var han ska varal

Magic air pa Levante, Ostra sidan av

Sierra de Lijar en sen novemberkvall.

Svarslaget!

Text och foto: Fredrik Gustafsson
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Tavling

Swepool trinar i Colombia

I januari 2015 kommer VM
i distans foér skarmflyg
att hallas i Roldanillo,
Colombia. Darfor valde
Swepool att lagga sitt
traningslager just dar,
pa samma plats och vid
samma tidpunkt pa aret.

Att vara pa traningslager med
Swepool &r inte bara en fantas-
tisk skdrmflygresa med trevligt
sallskap, erfarna piloter och
massor av flygtid, utan ocksa
serids traning.
Under ledning av landslagsleda-
re Jenny Persson, som &ven &r
ansvarig for Swepool, hade varje
deltagare innan tréningslagret
fatt individuella pilotkort. | pilot-
korten framgar historik om hur
man placerat sig tidigare i tav-
lingar, aktuell ranking, personli-
ga malséattningar, pilotens svag-
heter och styrkor och vem som
ar mentor for vem. Dessutom far
varje medlem ett uppdrag som de
ska genomfora for Swepool eller
tavlingsSverige under aret.
Foérutom pilotkorten, som gors individuellt for varje Swepool-
medlem, fick de piloter som &kte pé traningsléagret &ven ett atta
sidor l1angt kompendium i idrottspsykologi. Texten ar ifran bo-
ken "Bést nar det géller” skriven av Willi Railo, men kondense-
rad till att passa for trédningslagret.

rn typisk dag pa tréningslagret sdg ut s& har: Upp klockan
06, ta bussen klockan 07:30, take off klockan 11, luftstart
klockan 12, flyga 50-90 kilometer, landa vid tre-fyra, hem
runt fem, ata klockan sex, debriefing klockan 19 och sen sova
vid nio-tio. ZZZ777.

Varje kvéll samlades gruppmedlemmarna fér gemensam deb-
riefing, dar vi gick igenom dagen och varje deltagare fick da
beratta vad som gatt bra och vad som ska goras béattre infor
morgondagen. Darefter félide dagens tema, baserat pa diskus-
sioner av innehallet i kompendiet.

Mandag: Planering, genomgang av regler och malsattning fér
traningsveckan, Swepool och individuellt.

Tisdag: Debriefing och malsattning individuellt i grupp. Vi
satte tillsammans i grupp upp individuella trygghetsmal, rea-
listiska mal, barridarbrytande mal for varje deltagare. Sen firade
vi nyar.

Onsdag: Debriefing och diskussion om tankens kraft. Vad
kan vi dstadkomma genom att medvetandegora vara tankar?

24

P34 grund av sjukdom och personliga skil krympte gruppen ndgot sedan planering_en.
Swepoolpiloter pa plats ar frdn vinster: Tobias Hinas, Jenny Persson, Magnus Ost-
erberg, Tor Jansson och Magnus Eriksson. I slutet av veckan anslét dven Fredrik Ahl.

Torsdag: Debriefing och genomgéang om hur sjélvfortroende
paverkar vara prestationer.

Fredag: Debriefing och mental traning. Medveten nérvaro.

Lordag: Debriefing och genomgéng av tavlingskommitténs
arbete och ekonomiska resurser fér Swepool.

férvag laddat ner waypoints och de piloter som flugit hér

tidigare gjorde banor utefter rddande véader. Under veck-
an hann vi testa alla de vanligaste startplatserna, de svéraste
plattlandspassagerna och de knepigaste lowsafe-stallena. Ge-
nom att tréna tavlingslikt blir varje riktigt tdvlingsmoment min-
dre stressande och sékrare for varje pilot.

Efter en veckas fin flygning foljde tva ofrivilliga vilodagar pa
grund av regn, som &ndock var vélbehdvligt infér nasta veckas
tavling -preWorlds Roldanillo. Under téavlingsveckan héll laget
kortare debriefingar och hade full fokus pa tavlingsuppgifterna.
Vi forsokte att ha foregdende veckas diskussioner med oss i
tanken nér vi flog och jobbade vidare pa var mentala tréning.

Hur det gick i tavlingen kan ni lasa pd airtribune.com/pre-
world-2014 samt pa anslagstavlan hos www.cirrus.nu dér Jen-
ny beréttat lite mer om sina egna flyg.

Som tréning i luften fl6g vi typiska tévlingsbanor. Vi hade i

Jenny Persson
landslagsledare och tévlingsansvarig SSFF

Paramofor ———

RM i paramotor pa Alle

- T

Cirrus Skarmflygarklubb valkomar allaPM-piloter
till Sveriges forsta masterskap i paramotor.
Tavlingen kommer att genomféras pa Alleberg i
Falkoéping under Kristi himmelsfardshelgen den
28 maj till 1 juni.

Téavlingen inleds med en obligatorisk briefing onsdag kvéll och
sistatask genomférs under séndag férmiddag. Tavlingsformatet
kommer att vara upplagt ungefar som en traditionell FAI-tévling
med tavlingsgrenar inom bade navigation, ekonomi och pre-
cision. Exempel pa grenar kan vara navigering langs olika
banor, turn-point-jakt, pricklandning och slalombanor. Navi-
gationsbanorna kan genomféras pa tid eller med méatning av
bransleatgang.

Till var stora gladje har vi fatt ett erbjudande av Paap Kolar
frdn Estland om hjélp med att leda tavlingen. Han har myck-
et stor erfarenhet av tévlingar och har bland annat arrangerat
tavlingar i Estland (Baltic Cup) och &ven deltagit i flera interna-
tionella tavlingar som ”"Pylon-VM” i Frankrike. Paap Kolar kom-
mer att bistd med viss materiel men framfér allt sin kunskap
om hur tavlingar genomférs. Innan tévlingen inleds planerar
vi att erbjuda ett par dagars tréning tillsammans med Kolar.
Foérhoppningsvis kommer ocksa ett par estlandska och finska
piloter till tAvlingen.

Tavlingen kommer att genomféras pa ett sddant satt att alla
piloter med bade PM1- och PM2-licenser skall kunna delta.
Dock rekommenderas att PM1-piloter med ringa erfarenhet

Bilderna &r fran fran forra drets British Open i paramotor.

~

endast deltar som funktiondrer och &skadare och inte som
téavlande piloter. Vi arbetar med att fa tavlingen klassad som
Riksmasterskap och aven fa den FAIl-klassad.

Information kommer att publiceras pa klubbhemsidan www.
cirrus.nu.

Detta ar ett gyllene tillfélle fér oss paramotorpiloter att 1&ra oss
mera om internationell tavlingsverksamhet och vi hoppas att
manga av er bade friflygare och paramotorpiloter tar chansen
och kommer till Alleberg fér en hérlig skarmflygtraff!

Vi ses!

Cirrus Skdrmflygarklubb

pueISuUl 484 10304

pueJsuul Jad (0104
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Baden-Baden med flygberget Merkur i bakgrunden.

Ibland kan maninte bestimma semesterplanerna
pa egen hand. Istéllet for en renodlad flyg-
semester far man forsoka blanda och ge for att
alla ska bli nojda. Baden-Baden ar en klassisk
kurort dar termiska bad, god mat och fina viner
lockar i kombo med lagprisflyg. Bast av allt — det
finns flygberg med bergbanal!

Text och foto Marko Wramén

‘,i k&nner alla igen det. Tjejen/killen/mor/far/vem det nu kan
vara flyger inte och har tréttnat pa att &ka till gudsforgatna

hélor i bergen dar flygningen &r dromsk men semestern
en het och dammig mardrédm. Enter: slug smidighet. "Jo, jag
har bokat en mysig vecka till oss med god mat, kultur, spa och
vinprovning”. Visst later det bra?

Langt ner i sydvastra Tyskland hittar du Baden-Baden, nara
grénsen till Frankrike och den franska staden Strasbourg och
i kanten av skogsomradet Schwarzwald. Redan romarna njét
av de varma kéllorna har och sedan 1800-talet har turismen
varit viktig fér den lilla staden. Kungligheter och annat f6rméget
folk har vallfardat for att bada och dricka brunn, bland annat
tillbringade tyske kejsar Wilhem mycket tid har, precis som den
ryske tsaren och manga landsman med honom.

Idag behéver man lyckligtvis inte vara kunglig eller rik foér att
aka hit. Den stora attraktionen &r fortfarande de termiska ba-
den som du framférallt njuter av antingen pa moderna Caracal-
la eller traditionella Friedrichbad. Caracalla har bassanger och
bubbelpooler bade inne och ute och ett stort omrédde med olika
typer av bastu (t&nk pa att som sa ofta i Tyskland ar det helnack
och blandat damer och herrar som galler i bastun). Missa inte
den vackra timmerstugan med bastu pa utsidan!

Friedrichbad &r mer gammaldags med ett antal rum och bas-
sdnger man besoéker i en viss turordning. Hér ar det helnédck
Overallt men man kan vélja dagar dar kdnen inte &r blandade
om man &r blyg.

Nu finns det mer 4n bad i Baden-Baden. Man har satsat myck-
et pa kultur och har ett fint privat museum fér modern konst och
ocksa Europas naststorsta operahus. Dessutom anordnas det
en hel del utomhuskonserter under var och sommar.

For de flesta svenskar ar ju Baden-Baden k&nt som namnet
pa en hopfillbar solstol, vilket ar en lustighet som inte manga i

= WEE EwE

staden har en aning om. Bestall da hellre en bit Schwarzwald-
tarta pa nagot av de fina kaféerna (till exempel Cafe Konig pa
Lichtentaler strasse 12 eller Conditorei Beek mittemot badhu-
sen) eftersom tartan &ar typisk for regionen.

Och for guds skull, missa inte att smaka pa de utsoékta torra
rieslingvinerna som produceras i trakten! Har du tid kan du &ka
ut till vinslotten och provsmaka och handla, annars har alla res-
tauranger riesling i sin vinlista. Det regionala kdket har en del
specialiteter, till exempel Flamkuchen (Tarte Flambée pa fran-
ska sidan gréansen dar omradet kallas Alsace) som &r en variant
pa pizza, samt maultaschen (bokstavligt 6versatt mulvaskor)
som &r en smarrig form av stora fyllda raviolis. Forell och vilt ar
ocksa mycket vanligt p4 menyerna och valdigt gott.

Tycker du allt det har med kultur, vin, bad och kejserliga tradi-
tioner blir lite snobbigt? Lugn, det finns vattenhal. Nar jag kande
for lite tyskt gemyt gick jag till traditionella pubarna Gockelstub
och Féssel fér en sejdel god regional 6l.

Jo, vi har ju flygberget Merkur! Stans eget berg har fin

automatisk bergbana som tar dig till toppen snabbt och
enkelt. Skarmflygare 16ser speciell biljett for €7 som inkluderar
gastavgift for start och landning (info pd www.gsvbaden.de).

Huvudstartplatsen, och den som &r 6ppen fér gastpiloter, vat-
ter mot véaster (260 grader). En mycket brant grésslént precis
framfor liften rymmer tva-tre skarmar och ger utmarkta start-
majligheter vid ratt vind. Rakt nedanfdr ligger det stora officiella
landningsfaltet varifrdn man enkelt promenerar tillbaka till berg-
banan fér ett nytt flyg.

Hojdskillnaden &r runt 300 meter s& det har ar perfekt for den
som vill géra ett antal nerflyg fér att trdna start och landning
och logga flyg. Men det ar battre &n sa, det gar ofta att hanga
framfor och kring starten och hela omradet ar termiskt i ratt
vader s& manga distansflyg har gjorts harifran.

Det finns ocksd en nordost-start men déar tillater man inte
gastpiloter. Det har sin forklaring i startens svarighet — det ar
latt att fastna i traden nedanfér startplatten om forhallandena
inte &r perfekta, och landnignsfaltet pa denna sidan ligger langt
bort och utom synhall.

Sjalv var jag har pa vintern och njét av vackra snoéiga landskap
och uppfriskande nerflyg fran vaststarten med smatermik och
vackra vyer. Efterat sitter ett besok pa det narliggande termiska
badet extra gott, och s en landningspilsner pa det!

Nu har du alla verktyg for att sélja in resan. Flygningen da?

Vaststarten se dd fi rén quteri e
SR, N AN e e 3 3

Bergbanan ar
gy §

Rakt nedanfér syns den stora védstlandningen,
i bakgrunden sjélva Baden-Baden.
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ar av forra arets incidenter

Under senaste instruktérsseminariet gick Per Linnstrand
franskarmflygforbundets styrelseigenomallarapporterade
olyckor under 2013. Har ar hans sammanstallning. Las och
begrunda och f6érsok lara dig av andras misstag. Och tack

till er som rapporterat!

Olyckor med allvarlig personskada 2013

Paramotorolycka i Sigtuna

Piloten fastnar i en flaggstang vid landning och slungas emot
en stenmur och bryter armen med mera. Pilotens erfarenhet
cirka 90 timmar.

Olycka pa kusthang, Santa Pola

Piloten flyger in i 14, far flera frontinslag innan krasch. Frakturer
i bada fotterna och ryggen. Flygskarm: Gin Rebel M DHV-2.
Pilotens erfarenhet cirka 100 timmar, P1.

Olycka berg, Sicilien

Piloten rakar ut fér sjunkande luft vid landning, landningen blir
héard och piloten faller framéat och bryter handleden. Flygskarm:
Skywalk Tequila XL EN-B. Pilotens erfarenhet cirka 20 timmar.

Paramotorolycka i Sélvesborg

Piloten gor sndva svédngar med skarmspetsen i ett vetefélt, linor
och skdrmspets fastnar i veteféltet och piloten bryter foten vid
kraschen. Flygskdarm Apco NRG.

Pilotens erfarenhet cirka +800 timmar.

Tandemolycka Ale stenar

Piloten gar in for topplandning och ser inte att det star en per-
son pa marken, tandemekipaget kolliderar med personen som
slas till marken. Flygskarm: Gin Safari 42 EN-B. Pilotens erfa-
renhet +4000 timmar.

Tandemolycka Orsa Tallhed

Piloten goér wingovers mellan 60-90 grader vid utgdngen ham-
nar skdrmen i ndgot som ser ut som deep stall, skarmen gar
inte in i flyglage och sjunker ratt ned. Vid kraschen tar piloten
upp passageraren i sitt kné vilket goér att piloten hamnar un-
derst och bryter armen och far en spricka i hélbenet. Flygskarm
U-Turn prototyp.

Olycka under SIV-kurs i Are

Piloten kommer inte i vag vid start och landar pa platan nedan-
fér och far en spricka i knat och ett jack i armbagen. Flygskarm:
Geo3 EN-B. Pilotens erfarenhet: P1 9 timmar.

Olycka under VM i Sopot Bulgarien

Piloten forsoker gbra en kontrollerad tradlandning men far
inte tag i grenverket utan ramlar ned pa marken och far brott/
spricka i en ryggkota. Flygskdrm: Niviuk Icepeak 6 EN-D Pilo-
tens erfarenhet 621 timmar.

Paramotorolycka i Pited

Vid landning stallar piloten skarmen pé cirka en meters hojd,
landningen blir hard och piloten skadar sitt kna. Flygskarm: Pa-
ramania GTX-22. Pilotens erfarenhet: PM2 206 timmar.

Olycka pa hang Tjuvkil Kungalv

Vid start tappar piloten kontrollen och faller omkull, piloten bry-
ter underarmen. Flygskarm Ozone Vibe ML, DHV-1-2. Pilotens
erfarenhet 14,6 timmar.

Doédsolycka Teba Spanien

Vittne till olyckan séger att den forolyckade pilotens skarm gar
i brant hégersvang tva-tre varv dnda ned mot marken, vittnet
kan inte se att piloten gor nagot for att hava svangen, vittnet
kan inte se att skarmen ar deformerad pa grund av inslag eller
kravatt under svangen. Piloten slar i ett olivirad med nacke och
rygg forst, personer pa plats inleder snabbt HLR och ambu-
lanshelikopter anlander efter cirka 20 minuter men pilotens liv
gér inte att radda. Flygskarm: Airdesign Rise M EN-B. Pilotens
erfarenhet: Student berg och vinsch.

Olyckor med ringa personskada 2013

Olycka Areskutan Bergsflyg

Piloten landar inte pa den utsedda landningsplatsen utan flyger
in i en parkerad bil. Flygskarm: Ozone Element M. Pilotens erfa-
renhet: Student berg tva timmar.

Olycka vid hangskolning, Vitemolla
Vid start i backe far inte piloten lyft och kliver snett. Piloten far
ont i knéet. Pilotens erfarenhet: Elev under utbildning.

Hangolycka Hammar

Piloten ville prova sin nya skarm p& hanget men da piloten inte
ager en friflygsele sd monterar hen bort selen fran en paramo-
tor. Selen har inget ryggskydd och den har hég infastning det
bill sédga selen &r inte konstruerad for att anvdndas vid friflyg.
Piloten kommer i luften och gér ett par svéngar plétsligt blir en
av svangarna mycket brantare och snévare an vad piloten tankt
sig och piloten flyger in i hanget och blir rejélt mérbultad. Flyg-
skarm: Ozone Viper2. Pilotens erfarenhet: PM2

Tandemolycka Are
Misslyckad start, pilot och passagerare ramlar omkull och ka-
nar ned en niva. Passageraren far skrubbsar och en liten skér-

skada pé knét. Flygskarm: Axis Sirius 41 EN-B. Pilotens erfa-
renhet: 400 timmar.

Olyckor utan personskada 2013

Hangolycka Hunneberg stupstart

Misslyckad start, sk&rmen tar i en gran vid starten piloten tap-
par kontrollen, skdrmen fastnar i ett tréd cirka 10 meter under
starten. Piloten blir hdngande och lyckas gunga sig in och fa
tag i ett klipputsprang. Raddningstjansten hissar upp piloten
i selen. Flygskarm: U-Turn Passion SM. Pilotens erfarenhet:
670 timmar.

PM olycka, S Prastholm

Piloten svénger snavt pa 1ag hojd och tappar hojd, framhjulet
tar i marken och paramotortriken slar runt.

*Flygskdrm MacPara Muse2 DHV-1. Pilotens erfarenhet 200
timmar.

Tillbud till olycka 2013

Tillbud Berg, Roldanillo Colombia

Piloten blir uppsugen i ett medelstort cumulus. Det &r mycket
turbulent, skarmen fér inslag, kravatt och spinn, bromsarna
blir 1asta av en twist. Piloten kastar nédskarm pa cirka 1000
meters hojd.

*Flygskdrm: Ozone Mantra M4 L. Pilotens erfarenhet: cirka
1000 timmar.

Tillbud vid elevskolning backglidning, Granholmstoppen
Eleven ska gora sin forsta backglidning, eleven kommer i luf-
ten men &ar blockerad och reagerar inte pa order fran instruk-
téren, eleven flyger i 1ag fart med mycket broms rakt in i traden
nedanfér backen. Flygsk&drm Advance Alpha 5.

Tillbud vid vinschning, Harkeberga

Under ett vinschdrag da piloten &r pa 349 meters hojd ser
piloten ett flygplan n&rma sig i riktning mot vinschlinan, Flyg-
planet passerar under skdrmflygpiloten bredvid vinschlinan
med liten marginal.

Per Linnstrand

SKARMFLYG | ARE

—/SPORT

Kurser arrangeras i Are regelbundet under var/sommar/hést.

Vi utbildar till alla behérigheter:

Bergsflyg, Samla flyg, P1, P2, Termik, Hang, Distans, Sakerhetskurser.
Flygning fran morgon till kvéll. Bo vid landningen i nybyggda
Lake Lodge Are (6ppnar prel juli/augusti)

O=0re

FLYOZONE

4 nya skarmar fran

RUISH“Y AL PINN2
GEO%: M=

MANTRA

Introduktionserbjudande pa Geo 4 och Rush 4 under varen
Paketpriser med sele/nddskdrm. Inbyte av din gamla skarm.

Hang med till Turkiet/Oliideniz.Vi har kurser v.37 o 38.
Ta bergsbehdrighet, Pilot 1, termik, hang. Eller ga SIV/Acro kurs.

Alltid ett stort lager av begagnade skarmar. Manga olika marken
och modeller. Kontrollerade, besiktade och redo att flyga -

och till ett bra pris. Aven beg selar o nédskarmar.Vi kan kombinera
med tex beg skdarm o ny sele.Inbyte av skdarmar. Passa pa att byta
upp dig infor flygsasongen!

www.skysport.se | info@skysport.se | Skarmflygskola | Butik
Draklanda | Are | 0647-51186
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< GIN

> gt &‘1} CARRERA

RS

et gér att képa fardiga magnetfasten for din Go-
Pro-kamera, men varfér inte bygga ett eget istal-
WY let? Roligare och billigare.
Du behéver foljande:
1 ny baklucka till ditt GoPro-hus.
8-10 Neodymmagneter. Finns pa Jula for 59 spann.
4-5 skruvar i lamplig storlek.
Superlim
1 snére

} Borra 4-5 hal i doérren. Jag kor med fyra, men ett femte
* hél hade inte skadat. Placera skruvarna i halen och
. tra pa magneterna pa utsidan. Sékra med en droppe

% superlim eller loctite pa varje magnet.

'! Val p& starten placerar du kameran pa lamplig plats i
skdrmen och anvander din andra uppsattning magne-
ter pa andra sidan skarmduken. Sékra upp kameran ' XL
med ett snére i narmaste lininfaste. . ' - ; 4 ; g B L7l bl Bl Flat surface area ) . 2760 3001

¥ 1 d i 3 " - Aspect ratio : . 62 62 62
David Bengtsson —* 7 Pmay S R -l ' 2 T4 : L T i Cellnumber 59 59 59
- \ 1.y . o ; 7 (e : R a8 1 Glider weight 49 5.6 59 6.3
Weightinflight(kg) 65-85 5-95 85-105 95-115 110-130
EN/LTF B B B B B

Hej,
Visste du att Gin har lyckats bygga
en B-skarm med prestanda du for-
modligen bara hittar i C-klassen?

Den heter "Carrera” och gar som ett
skallat™ troll. Skarmen har fatt javligt
fina lovord i cyberspace.

Googla lite!

Hor av dig till oss sa berattar vi mer
om raketen och hur stort halet i din
planbok blir om du kdper en.

Mvh,
Plattlandsfjollorna

*Den &r dynamisk med bibehallen progressiv sékerhet.
Lite som att bade ha och &ta kakan och bara det ar ju
vart en dubbel Facebook-tumme.

www.parabase.se
info@parabase.se




Posttidning
Returadress

Svenska Skarmflygférbundet
Odd Fellowvéagen 38
127 32 Skarholmen

Lite@ 8V uarens

Shecer

Skdrmar Selar

Gin Carerra | EN-B | 5 strl. | 29 900:- Gin Basis | 3 strl. | 4 800:-

Gin Atlas | EN-B | sstrl. | 23 9o0:- Gin Gingo Aiirlite | 3 strl. | 6 600:-
Niviuk Atlas | EN-B | 5 strl. | 23 0o0:- Gin Verso 2 | 5 strl. | 6 550:-

Nova Mentor 3 | EN-B | 5strl. | 24 9o0:- Niviuk Roamer | one size | 3 600:-

Kortel Kuik 2 | 3 strl. | 4 200:-
Trike Tandem

Power2Fly Fenix PRO | Thor 250 dual spark | 124 900:- Nodskarmar

Gin One-G | 2 strl. | 4 200:-
Kurser Gin Yeti | 5 strl. | 4 s00:-
Student | 6 s00:- Beamer 3 | 1Size | 6 800:-
Hang | 3 500:-
Paramotor | 6 500:- Paramotor

Xgeneration Thor 130 4 strl. | 48 900:-
Resor

Spanien | Alicante | 7 995:-
Frankrike | Dunde Du Pyla | 5 395:-
Indonesien | Bali | 7 ooo:-

Sverige | Sdlen | 2 995:-

skyadventures.se

—_— »
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A\
Ps. 20 Ars Jubileum p3 véra flygresor till Spanien och Alicante nu till \
hosten med det oslagbara erbjudandet.

[Vi Resegaranti enligt Kammarkollegiet. En trygghet for dig] a d UE n B U r. E S




