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SNOW n’ DUST

—— CHALLENGING TRAVELS —

20 ARS ERFARENHET!

: e 4 Arsmotet enaste nytt fran forbundet
VILL DU LIGGA | FRAMKANT? _ * AT 8 Nyheter ° g
Aventyrscenter saljer det allra senaste i utvecklingen fran o h/ & g [0] Himalaya Svensk startade center i Indien
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och ’ Vi 15 Data i film Lagg in GPS-info i din egen film
UP. Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/ ’ g d 16 Colombia Flygéaventyr pa flera platser
skarmpalet och hjdlper dig dven att sdlja din gamla utrustning! . . ) 7 ! . 20 Coola vinklar  Hang kamera med lina i skirmen

. ! [ ' Pl 24 Héangflyg Tavling och friflyg i Australien

SKARM-FLYGRESOR 3 i 30 Sédkerhet Genomgang av olyckor

Storst och béast pa skarmflygresor till vérldens alla hérn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Paramotor and paragliding trips to | Www.aventyrscenter.se

Brazil, Chile, Kurdistan and Poland
[ ] |
AVeNTYRSY
CEeNTEeR

We provide travels where the challenge is in focus. For a greater experience every time.
We make your wildest dream come true. What do you want to do? How hard do you want
the challenge to be? And when are you going to make it happen? SNOWn'DUST challenging
travels is the agency for excursions on new paths world wide. We make it happen.

WWW.SNOWANDDUST.COM
A A A S A e i ) o Murhammarv. 15 i Kareby ﬁr-:” SUVIWALIL . Redaktdr och ansvarig utgivare
Tel 0303 - 22 26 28 or= T »Ibtsllgt héander det! Marko Wramén, editor@hypoxia.se
e e WINWELYBERCOM Haromdagen stamde allt precis. Férst hittar jag 900 spann
. i ett gammalt kuvert nar jag stadar skrivbordet. Ute skiner Layout

Marko Wramén

10% discount voucher.

discount voucher for your next b

solen s jag cyklar ner till Ribersborgs Kallbadhus och vinterba-

gaok and recieve a 10% dar med en gammal van.

. Ko
a tip with SNOWN'DUST or sear c e e d in combination with other offers.

Medarbetare i detta nummer

Vald thru 2013. Can pot be ¢se Da ringer flygkompisen Farbror Bla: David Bengtsson Niki Sundman
—Vinden ligger perfekt nere pd Hammar. Kom sa aker vi! Dag Sundman Per Linnstrand
P& med kladerna igen, upp pé cykeln, hem och hamta sicken HP Fallesen Pal Hammar Rognéy
Ui Lar dio & och s& ivag soderut mot Hammar. Nar vi kommer fram glittrar Lars M Falkenstrom Roger Lenngren
FLYO3 solen i havet och allt kdnns bara s& ratt. Vi startar pa lagan nere Magnus Hjelm Thomas Hylander
till héger fr&n huvudstarten och snart breder Osterlens yrvakna
varvinterlandskap ut sig bakom ryggen medan havet skimrar Omslagsbild
somrigt framfor. Foto: Marko Wramén
Det bér bra och vi kan i lugn och ro njuta av utsikten éver Ale Flyghunden Dios jagar lyckliga piloter som njuter av var-
Stenar. Det ar latt att glémma vilket unikt flygstélle det har &r. flygning p& Hammars backar den sjatte april i ar.
t3ndemFLy9 Landskap, hav och historia i en underbar kombination. Efter tre S

kvart topplandar jag och méts av idel leende piloter. Det &r inte

paramocor

Marko Wramén, annons@hypoxia.se

S affachment sustems on fhe same frame B Namess bara jag som kanner att antligen har varen bérjat! : ; ; i 5
Unigue concept with Hvee identical cage perts « drOP in o . oo , , Information om format, deadlines och priser finns pa
S R Kom bara ihag att vi alla &r lite ringrostiga. Kolla dina prylar och www.hypoxia.se
Menimuim COmioet with Hhe Kanoook SUDFAEF Rarmess = Kurser framforallt kolla dig sjalv innan du startar — kéngor, hjalm, ben-
{—Ic."'-l-..'.-.i--_1 1-'-'I:':-*1--<f= : _.' NPIRSE = ShOP remmar, radio och sa vidare. Redaktionellt material
ST, &ITDMG) SN o B LK [ L1 wicallom T E TN . ° . . .
e R —— PresenckKors Som vanligt far du uppmaningen editor@hypoxia.se
-Kongook LITE; minimel weignt 119« [ T J att dela med dig av dina flygupp-

Hypoxia/Skarmtrycket ar medlemstidning for
Svenska Skarmflygférbundet, SSFF, www.paragliding.se
Svenska Hangflygférbundet, SHF, www.hangflyg.org

levelser s& att alla vi andra kan ]
gladjas med dig. Det géller spe- f’_ﬂ
ciellt paramotorpiloterna, det

var lange sedan vi sdg nagot

! SSFF Kansli
fran er i Hypoxia. ﬂ-‘}"‘ ansli

Odd Fellowvagen 38, 127 32 Skarholmen

Som en liten morot far nasta kansli@paragliding.se
nummers béasta text en snygg t- Tel: 08-234 123, man-tor 09:00-12:00, ons &ven 17:00-20:00
; troja fran U-Turn. Vid akut viktiga arenden ring 073-986 5168.
W?;ﬁ';ﬂ!ﬁuhfﬁi’.“ | Nasta nummer har foér Ovrigt .
paragicing and a d Ue n b U P e S deadline 25 maj och kommer ut LR G S e e

paramotoning.

den 8 juli, mitt i sommaren. Till Prenumeration f6r ickemedlemmar kostar 200 kronor,
dess - flyg hégt och flyg sakert! bankgiro 5819-5132, ange adress och ”pren Hypoxia”

SKyaduentures SK8rmrFLYSSKOLa Since 1990
(Sl WAWW K SNOQOOoOkK.SE Wl&
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WWw.SKYaduenyures.se 04i-s2 14 18 - 0108-860 02 21
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Arsmitet

Det var en strdlande och
naturligtvis flygbar véardag
nar ett tjugotal skdrmflygare
samlades i Uppsala konsert-
och kongresshus for att
genomféra det sedvanliga
arsmotet.

Tio klubbar befanns repre-
senterade och nar alla satt sig
till ratta 6ppnades motet av
SSFFs ordférande Par Jonsson.
Férutom bra diskussioner och
en fin stamning pa moétet blev
adven tva kvinnor invalda i den
nya styrelsen.

Innan motet drog igdng paminde Par oss
om allas var férganglighet genom att in-
leda stdmman med att be samtliga nér-
varande stilla sig upp och gemensamt

miniglider for

hélla en tyst minut for de tre piloter som
omkommit under flygning forra aret.

Foljande personer var narvarande péa
motet: Par Jonsson, Sune Cullberg, Lars
M Falkenstrom, Marko Wramén, Bjorn
Hardstedt, Tomas Peterson, Jenny Pers-
son, Magnus C")sterberg, Bjorn Karlsson,
Robert Jansson, Lars Ericsson, Andreas
Alexandersson, Henric Héggren, Kilas
Lo6fstrom, Hans-Peter Pinaitis Fallesen,
Erika Jenneborn Nilsson, Kristina Ge-
rard, Lars Agnas, Roger Jénsson och
Wania Pinaitis Fallesen.

Tio klubbar pa plats

Néar rostldngden faststillts konstatera-
des att tio klubbar fanns representerade.
Kanslichefen redogjorde for att kallese
och utskick av handlingar gjorts enligt
stadgarna och stdmman bestdmde att
arsmotet blivit behorigen utlyst.

termik och xc

Spiruline XL: Nu

Till métesordférande valdes Par Jons-
son, Lars M Falkenstrom till sekreterare
samt Bjorn Hardstedt och Kristina Ge-
rard att skéta justering och réstrékning.

Nar formalian gjorts kunde vi g& over till
genomgangen av verksamhetsberéttelse
och férvaltningsberattelse. Styrelsen re-
dogjorde fér vad den pysslat med under
det gangna aret och foljande fragestall-
ningar belystes under genomgangen:

E-kansliet

Fragor stélldes om utfallet av E-kansliet
och det konstaterades att medlemsan-
talet inte paverkats, men att klubbarnas
administrativa arbete underlattades.
Synpunkter pd att Payson anvénds fram-
kom, men betalningssystemet kan kom-
ma att &ndras enligt styrelsen. Klubbarna
vill dessutom fa rapportering nar nya
medlemmar ansluts och ndr medlemmar

flylittlecloud.se

byter klubb, allt fér att underldtta f6r de
som jobbar frivilligt i klubbstyrelserna.

Det uttrycktes ocksa en oro for att det
nya betalningssystemet dar de "dyraste”
klubbarna som hamnar &verst kanske
kan fa medlemmar att vélja "billigare"
klubbar bara for att fa ut sin licens samti-
digt som klubbar med hégre avgifter och
dédrmed kanske &ven fler aktiviteter riske-
rar att férlora medlemmar. Inga tydliga
trender har dock mérkts an.

PR/info

Henric Héggren fran Orebro undrade om
man kunde ta fram visitkort och broschy-
rer féor PM. Férslaget uppskattades av
stdmman som ansé&g att det bér goras ett
tilldgg i Infos verksamhetsplan att bro-
schyrer for PM ska tas fram, vilket ocksa
beslutades.

Det kom aven fradgor om férbundet har

nagon plan fér PR-aktiviteter. Styrelsen
bollade snabbt tillbaka frigan om det
fanns nagra idéer pa stamman eftersom
det ocksa ligger pa klubbar och skolors
ansvar att vara aktiva vars initiativ sedan
SSFF kan stodja.

SFG tanker hora sig fér med stora
sportbutiker om de kan fa sta i deras en-
tréer och marknadsféra sporten.

Att bjuda in journalister och/eller politi-
ker pa tandemflyg for att visa upp spor-
ten brukar ocksa ge genomslag i media.
Det har dven funnits tankar pa att vinscha
pa Riddarfjarden i centrala Stockholm
men tyarr har inte vadret tillatit det i ar.

Det framkom &ven att det &r viktigt att
klubbarna haller sina kontaktuppgifter
uppdaterade pa forbundets hemsida.

Aven Hypoxia diskuterades, framst om
det kan var av intresse att minska tryck-
kostnaderna med att géra den enbart di-
gitalt. Men de flesta verkade éverens om

NYHETER —

att pappersformatet &r att féredra. Men
kanske kan vi samarbeta med andra for-
bund som till exempel fallskd&rmsshop-
parna for att f ner kostnaderna.

Ytterligare ett satt att géra sporten till-
géngligare for potentiella skarmflygare
vore kanske att ha en gemensam kurs-
kalender p& férbundets hemsida dar in-
strukt6rerna i sa fall sjalva ansvarar for
att deras verksamhet uppdateras. P4 s&
sétt underlattar det for blivande elever att
p& en enda websida hitta ratt skola vid
ratt tidpunkt och landsénda.

Tavlingskommittén

Det framkom fragor om tavling i PM som
Tomas Petersson svarade p&. Bland an-
nat fanns forslag pa att &ka till Estland
foér att se en stdrre tévling i sommar.
Eftersom PM halkat efter nar det géller
tavling sé besloét stamman att en punkt

__’elg__q_en dramatik men vél go stdmning.
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om PM-tévling ska skrivas in i verksam-
hetsplanen.

Aven diskussioner om registrering av
skdrmar férekom och det framgick att
SSFF och SPF tydligen har 6verlappande
registreringsnummer vilket kan bli pro-
blematiskt i framtiden. Samtidigt arbetar
férbundet aktivt med att vi ska slippa re-
gistreringen helt och héllet.

Ekonomi

Forbundet har just nu satsat 800 000
kronor av sina likvida medel i féretags-
obligationsfonder for att fa battre avkast-
ning. Under 2012 blev avkastningen pa
finansiella investeringar cirka 82 000 kro-
nor vilket ar mycket battre &n aret innan
da det bara blev runt 26 000 kronor.

Aven kostnaderna fér kansliet diskute-
rades och fragor stélldes var de pengar
utéver arvodet till kanslisten tar vagen,
vilket férklarades med att det handlar om
rent administrativa kostnader.

Nar alla hade fatt friga fardigt lades
beréttelserna till handlingarna och Péar
Jonsson kunde darefter |asa upp den un-
derteckande revisionsberattelsen varpa
stdmman beviljade styrelsen ansvarsfri-

Delar av nya styrelsen. Fran vdnster Henric
Héggren, Jenny Persson, Par Jonsson, Kristina
Gerard, Kars M Falkenstrém och Sune Cullberg.

het for det gangna aret.

Motioner

D& det inte fanns nagra propositioner
fran styrelsen gick stamman vidare till
motionerna som var tre till antalet.

Samtliga motioner hade ldamnats in av
Skarmflygklubben Géteborg som ville ha
alla eventuella andringar i FoD pé remiss
nar det galler det nya licenssystemet.
Styrelsen menade att det blir f6r mycket
jobb och man skulle i s& fall behtva an-
stélla ndgon for att géra detta. Istéllet vill
styrelsen remissa om en rambeskrivning
och sedan f& fortroendet att skriva reg-
lerna i efterhand. Géteborg anség att det
var ett ofullstandigt férslag. Motionen bi-
félls inte av stdmman.

| sin andra motion yrkade SFG att SSFF
ska avvakta med ett eventuellt nytt li-
censsystem till tidigast 1 januari 2014.
Stamman gillade forslaget och styrelsen
férklarade samtidigt att det nya licens-
systemet i praktiken ligger pd is och inte
kommer att kunna tas i bruk férrén tidi-
gast 2014 i alla fall.

Den tredje motionen fran SFG handlade
om en stadgeformalitet som gick ut pa

att skriva om SSFFs stadgar paragraf
8.12 sa att det inte krdvs medlemskap i
SSFF for att kunna véljas till revisor eller
revisorsuppleant.

Motion tre bifélls unisont av stdmman
och d& omroéstningen uppnadde kvalifi-
cerad majoritet kan andringen genom-
féras omgéende.

Nar motionerna var avklarade faststall-
des den kommande verksamhetsplanen,
fast med tillaggen om PM.

Darefter beslutade stdmman att for-
bundsavgiften pa 500kr ska forbli ofor-
andrad. Likasa den foreslagna budgeten
faststélldes med acklamation.

Valberedningen

Sedan var det dags fér valberedningen
att presentera sitt forslag pa ny styrelse.
Dessvarre uttrycktes ett visst missnéje
med arets valberedning och det sakna-
des namn pa flera poster. Det saknades
aven presentationer pa de personer som
valberedningen tagit fram, vilket gjorde
det svarare for stamman att ta stéllning
till vilken styrelse man egentligen gick till
val om.

Styrelsen 2013:

Ordférande:
Par Jbnsson omval 1 ar

Vice ordférande:
Sune Cullberg omval 2 ar

Sekreterare:
Lars M Falkenstrém (1 &r kvar pd mandat)

Kassor
Sune Cullberg omval 2 ar

USK-ordférande
Pelle Linnstrand nyval 2 ar

PM-ordférande:
Henric Hoggren nyval 2 ar

Téavlingsansvarig
Jenny Persson nyval 1 ar

Ledamot:
Anna Hadders (1 ar kvar p& mandat)

Ledamot
Kristina Gerard nyval 2 ar

Ledamot
Bahman Honarju nyval 2 ar

Revisor:
Margareta Kleberg, Kleberg Revision AB

Revisor:
Tintin Ohman, Kleberg Revision AB

Revisorssuppleant:
Anders Granfeldt

Par Jonsson och Sune Cullberg valdes dven till representant
respektive suppleant att ingd i FSF styrelse och valberedning.

Till SSFFs varlberedning utsdgs CPS (sammankallande),
ARE DFSK och Solskarmarna.

Dessvérre var tre av styrelsens arbetshastar Hakan Polanik,
Ola Gustafson och Ori Levin inte pa plats for att fa avtack-
ning pa vederborligt satt, men styrelsen ar ytterst tacksam for
deras insatser for SSFF. Men ordférande Par Jénsson kunde
tacka den avgdende styrelsemedlemmen Marko Wramén for
val genomfdérd insats som TK-ordférande. Pér tackade se-
dan arsmotesdeltagarna fér gott samarbete och bjod dven in
stdmman till Svenska Flygsportsférbundets &rsméte som tog
vid i salen intill.

Déar holl forre rikspolischefen Bjérn Eriksson i klubban och
hans hogrostade auktoritara approach byggt pa professiona-
lism uppbackad med viss humor gjorde det hela till en lite ro-
ligare tillstallning &n vad rubriken antyder. Men de flesta lang-
tade nog ut till varsolen.

Lars M Falkenstrém
F6r SSFFs styrelse

BACKYARD

skarmflyg.se

Para Expeditions 2013

Lijak, Slovenien 8-14 september

Slovenien &r en av Europas mer okdnda pérlor. Hit &r det latt att ta sig
frén Sverige och flygningen paminner mycket om den i Osterrike. Lijak
ligger skyddad i en dalg&ng dér inte den fruktade Bora vinden komer é&t.
Hér har man stora, fina startplatser och landningar. Termiken &r léitt-
fangad och férutséigbar och du kan géra langa distansflyg frén orfen.
Férutom flygning kan Du égna Dig ét forsréinning, vandring, 8l/vin
testning, shopping, sol och bad i Medelhavet, m.m.

Pris: 6900:- inkl transporter, fri licensuppgr, instruktdr, boende.

Paramotorresa till Lijak, Slovenien 15-21 september

Du som flyger paramotor &r vélkommen med oss pa denna resa till
Slovenien nér det fortfarande ér varmt och sként i luften. Slovenien &r eft
vackert land att flyga paramotor i och mat, &l och vin &r fortfarande
hyfsat billigt. Vi flyger fréimst pa férmiddagar och kvéllar. Om du éven
har friflygslicens s& kan Du friflyga pé& dagarna.

Pris: 7500:- inkl transport av paramotor Sverige t/r, boende, instruktér,
transporter pd plats.

Nepal 18-27 November

Nepal &r eft kontrasternas land dér det bade finns utrymme fér de gamla
traditionella och det nya moderna. Allt i en hérlig blandning och i vérldens
vackraste inramning. Nytt f5r denna resa &r att vi stannar fill f5r négra
dagars flygning i den lugna och pittoreska byn Bandipur innan vi fort-
sditter vidare till Pokhara och flygning pa Sarangkot Ridge alldeles séder
om Annapurnamassivet.

Pris: 12900:- inkl 2 guider, transporter, hotell, fri licensuppgrader-
ing, alla flygtillstand.

Socotra 14-26 Januari 2014

Skulle du vilja &ka till en plats s& exotisk och ovanlig att mycket f& turister
dn sa lénge har varit dér och @nnu férre skérmflygare har flugit déir?

Eit stéille som UNESCO pga den rika flora och faunan placerat pé den
internationella Vérldsarvslistan. En plats som bjuder pa bade makalést
fina hang och termisk flygning. Né&gra paradisdar strax utanfér Yemen
och som kallas “Indiska Oceanens Galapagos dar”. Huvudén heter
SOCOTRA.

I slutet av 2011 landsteg de férsta skirmflygarna har och blev helt
héanférda av vad de ség och upplevde. Aret déirpa reste Nova hit med
ett team fréin Tyskland med bl.a. Mike Kiing. Férutom att fota gjorde man
ocksé en film kallad “the Forgotten Island”.

Den mesta flygningen gérs pa NO sidan av 6n och bestar av eft ca 2 mil
léngt kusthang med upp till 600 meters h&jd med termik ovanfér.

Det finns éven termikstdllen inne pa 6n.

| januari 2014 reser Backyard Para Expeditions till én fér 10 dagars
flygning och Eco-turism. On bjuder éven pa fantastiska majligheter fill
dykning, havsfiske och vandring. Félj med till denna paradisé och upplev
den medan den fortfarande &r oférstérd av turister. '

For mera information om vdra resor, se
www.skarmflyg.se eller ring oss pa tel: 070-758 44 00
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Glom inte fornya licensen!

Licensfoérnyelsen &r i full fart. | skrivande
stund har vi 906 st som férnyat sin licens.
Vi har utdver det 84 st férhoppningsvis
nya piloter som 16st Take Off kit.

Du som annu ej fornyat passa pa och
gor det s& snart som mojligt med tanke
pa att du far en bra olycksfallsforsakring
(Medi & Maxi) som galler dven utanfor
skarmflygningen.

F&r er som fortfarande ar under utbild-
ning (I6st Take.off kit 2012) kanske inte
har riktigt klart for er hur ni skall bara er
at med fornyelsen.

Har du l6st ditt Take-off kit efter 30
september 2012 goér du ingenting! Da
géller ndmligen inbetalningen &aven foér
hela 2013.

Har du I6st ditt Take-off kit fére 30
september 2012 men inte avslutat din
utbildning (fatt ut en licensbricka) sa ska
du férnya ditt Take-off kit.

Férnyelse av Take-off kit gérs numera
online via var hemsida www.paragliding.
se. Dér klickar du pa den gula licens-
brickan. Sen foéljer du instruktionerna.
Far du ndgot problem s& kontakta oss pa
kansliet.

Vart testprojekt med tre stycken klub-
bar dar férnyelsen sker av piloterna sjalva
direkt online till fdrbundet har fungerat
mycket bra. Den respons vi fatt s& har
langt &r positiv bade fran piloter och
klubbkassérer. Det fungerar dven véldigt
smidigt fér oss pa kansliet.

FAl Sportlicens och
IPPl licens

Vi har markt att det rader en viss forvir-
ring angaende dessa tva licenser.

Du som har Comp 1 eller 2 behérighet
och som ska tavla i en FAI sanktionerad
tavling nationellt eller internationellt be-
héver ha en FAI Sportlicens. FAI Sport-
licensen géller fran1 januari till 31 mars
aret darpa.

IPPI licensen &r en internationell "6ver-
sattningslicens” som talar om vilken niva
din svenska licens motsvarar pa denna
skala. IPPI licensen &r bra att ha d& du
ska ut och flyga utomlands. IPPI licensen
ar dessutom giltig s& lange du har din
svenska licens giltig. Du behéver endast
férnya IPPI licensen om/nar du har natt

en ny hogre licensnivd. Bada licenserna
kostar 100 kronor. De kan bestéllas via
var web shop.

Klubbarna

Vid det har laget har de flesta klubbar haft
sina &rsmoéten och kanske har det blivit
nya personer i styrelsen. Vi pa kansliet
vill att ni meddelar oss om ni byter "nyck-
elpersoner” det vill sdga ordférande och
kassor. Mycket viktigt for var kommuni-
kation med er klubbar. Kontrollera &ven
era uppgifter pA SSFFs hemsida under
"Klubbar”. Om de inte stAmmer kontakta
oss sd andrar vi at er.

Idrotten-online

Fér er som &r engagerade i er klubbs
arbete har sakert hort talas om Idrot-
ten-online och Klubben-online. Riksi-
drottsférbundet har beslutat att samtliga
idrottsklubbar i Sverige ska anslutas till
Idrotten-online for att man ska fa ta del
av de bidragspengar som arligen delas
ut till idrotten. Fér oss inom skérmflyget
handlar det om storleksordningen cirka
60 000 kronor per ar.

For att vi (SSFF) ska fa ta del av dessa
pengar kravs att er klubb ar registrerad
med alla sina medlemmar. Men detta
"héstjobb” gjorde Bjorn Hardstedt at alla
vara klubbar under tiden han satt i Flyg-
sportférbundets styrelse. S& skank gar-
na honom ett tack fér dettal Dessutom
kravs att klubben har ett organisations-
nummer och bank-eller plusgirokonto.

Vid kansliets senaste koll s& hade ni
klubbar jobbat pa bra med detta men ett
tiotal klubbar saknade fortfarande det
ena eller andra. Kansliet har varit i kon-
taktat med de klubbar som det saknas
uppgifter frAn och vi hoppas att ni som
vet med er att ni inte har riktig "koll” p&
detta att ni inte drar er for att kontakta
kansliet for hjalp. Pa sikt kommer vi att
lagga in vara olika skarmflygutbildningar
som SISU (ldrottens studieférbund) ut-
bildningar vilket kommer att generera
pengar tillbaka direkt till er klubb. Vi
kommer att informera mer runt detta lite
langre fram.

Vi 6nskar er alla en riktigt harlig flygvar!

HP och Wania
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redo infér sisongen!
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Adress:

SSFF, Odd Fellowvégen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort &r ratt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Glom inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

e Kom gérna med forslag pa hur vi
kan férbattra servicen.

- J

~
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X-Alps 200 kilometer lingre

Arets upplaga av en av varldens hardaste
aventyrstavlingar &r nastan 200 kilome-
ter langre an forra tévlingen 2011. Med
start som vanligt i dsterrikiska Salzburg
den 7 juli ska de tdvlande sedan ta sig via
tio waypoints i Osterrike, Italien, Schweiz
och Frankrike till malet pa en flotte i havet
utanfér Monaco.
Arets banan ar totalt 1 031 kilometer
lang. Men det ar fagelvagen det, de som
ar med maste ta hansyn till vader och ter-
rang nar de flyger, gar, springer och klatt-
rar sig fram kors och tvérs éver Alperna.
| &r finns tyvarr inga nordbor med i start-
faltet, men val lag fran Argentina, Oster-
rike (tva lag), Belgien, Kanada, Tjeckien,

Dags anmila sig till lcaro Cup 2013

Nu &r dags att anmala sig till &rets upplaga av
Icaro Cup! Férra aret dominerades prispallen av
piloter tillhérande Fenix och Cirrus, med Andreas

Florén som vérdig vinnare.

Nagra nyheter for arets tavling ar att man inte
bara tavlar med distansflyg, nu finns det en del-
tavling dér du ska samla s& mycket flygtid som

majligt.

Handikappsfaktorn har justerats nagot for de
olika skdrmklasserna med malet att skapa mer
spanning. Dessutom har arrangéren RPM Sport

séankt deltagaravgiften.

Mer info:
www.rpmsport.net

—

Spanien, Frankrike (tre lag), Storbritan-
nien, Tyskland (tre lag), Italien (tre lag),
Japan (tva lag), Sydkorea, Nederlander-
na, Nepal, Polen, Rumanien, Sydafrika,
USA (tva lag), Venezuela och sd tva lag
fran Schweiz.

| ett av de sistndmnda finns Christian
Maurer &n en gang med, piloten som
tycks vara mer fagel &n manniska och
vinnare av de tva senaste Red Bull X-
Alps.

Mer info p& natet:
www.redbullxalps.com

Marko Wramén

NYHETER —

Tavlingsnytt

Vid SSFFs ér!méte i mars valdes
Jenny Persson till ny téavlingskommitté
(TK) ordférande. TK bestar under 2013
av Jenny Persson, Magnus Oster-
berg, Magnus Eriksson, Pal Hammar
Rogndy, Pelle Linnstrand, Cecilia Gra-
nerot och Staffan Rolfsson.

Planerade tavlingar under 2013:

Sverige Cup Are 9-12 maj

Sverige Cup Kittelfjall 27-30 juni

Akro SM & Nordic Championship
1-4 augusti, Are

Distans SM & Nordic Open 8-15 juni
i V&ga, Norge

Distans VM 13-26 juli i Sopot, Bul-
garien

Fler téavlingar publiceras i tavlingska-
lendern.

TK kommer att dela ut pris under
2013 till rets "XC-rookie” och "Arets
tjej”. Dessutom ges bonus till den for-
sta som slar ett svenskt rekord under
2013! Regler for dessa tavlingar finns
att lasa pa www.paragliding.se

Nya vérldsrekord

FAI har godként flera nya varldsrekord.
Den italienska piloten Arduino Persello
har satt nytt rekord i out-and-return
med 282,4 kilometer fran den klassiska
lilla starten Sorica i Slovenien. Flyget
gjordes 27 juni forra aret.

Fyra brasilianska piloter har fatt sitt
vérldsrekord i distans med deklarerat
mal godkant. De startade fran brasi-
lianska Quizada den 26 oktober forra
aret och flog 420,3 kilometer.

Svenska rankinglistan

Sa hér sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 8 april 2013. Siffran
inom parentes &r placeringen totalt i
vérldsrankingen.

1 (92) Magnus Osterberg 211,4
2 (170) Magnus Eriksson 167,2
3 (224) Tobias Hinas 152,5
4 (257) Matts Eliasson 141,8
5 (307) Tor Jansson 131,7
8 (724) Anna Rydh 73,7

Listan baseras pa internationella FAI-
poéng och &r underlag fér bland annat
uttagningen till landslaget.



Glada miner i tandemskédrmen.

Roger i vantan pé tandempassagerare.

Han startade flygcenter i Indien

Text och foto: Roger Lenngren

f 998 flyttade jag (Roger Lenngren) ner till Calcutta, det som
nu heter Kolkata i Indien. Dar arbetade under nagra ar med
1socialt arbete bland méanniskor i slummen och bland ga-
tubarn. Nar man lever och arbetar i en sddan miljo ar det ett
maste att ibland komma ivag och andas lite frisk luft bade for
lungorna och sjalen. Det var d& jag tog min motorcykel, korde
60 mil norrut till foten av Himalaya. Jag blev helt tagen av miljon,
naturen och méanniskorna uppe i bergen. Det blev manga mil i
omradena runt Darjeeling och Sikkim.
Motorcykelresor
Det resulterade i att jag ar 1999 startade ett foretag (Himalay-
an Bike Tours) och borjade arrangera motorcykelresor i Hima-
laya. Det har under aren utvecklats och idag arrangerar vi resor

i Indien, Nepal, Bhutan och Tibet. Under en av dessa resor nar
jag satt pa motorcykeln tankte jag; Kan det finnas nagot battre
och hérligare sett att uppleva Himalaya en p& en motorcykel?
Jag funderade lite mer och kom fram till en kurva med ett brant
stup. Att inte behdva svanga héar utan fortsatta ut i luften dver
det har stupet, svdva som en av 6rnarna som flyger har maste
vara det ultimata.

jag tilloringade en hel del tid nere i Himalaya. Under tiden

i Sverige passade jag pa att ta min elevlicens med malet i
sikte att flyga i de riktigt "stora” bergen. Med pa tok fér lite erfa-
renhet och kunskap tog jag med mig sk&rmen ner till Himalaya
och borjade flyga i omraden dar ingen flugit forut. Inte nagot jag
rekommenderar ndgon att gora.

Att lara sig hur rotorer och termik fungerar i praktiken pa egen
hand, i Himalaya, utan att ha nadgon erfaren pilot tillhands att
fa rad av ar inte bra. Fick nagra riktigt skrammande Overrask-
ningar.

Vid ett tillfalle hamnade jag i ett vindfenomen som placerade
skarmen vinkelratt bakom mig och jag flog s& baklanges kan-
ske 200 meter innan det tvart slappte och skarmen dok framét
vilket resulterade i ett stort asymmetriskt inslag. Det hér uppre-
pades sedan ett par ganger. Nu ville jag ner pa backen men vart
jag &n flog med eller utan stora 6ron sa pep varion frenetiskt.
Gjorde spiraler tills jag knde att jag inte klarade det langre och
sa fort spiralen avslutades borjade varion tjuta igen.

Inga moln inget molnsug bara ofdrklarligt bra lyft. Men jag ville

sagt och gjort. Ar 2002 hade jag min bas i Sverige &ven om



Berget Kanchenjunga éar 8 598 meter hégt.

landa nu. Efter 15-20 stora inslag och 1,5 timmes férsék att
tappa hojd stod jag oskadd pa backen. Men det var riktigt bla-
sigt, och nér jag akte tillbaka lag grenar pa vagen som blast av
tradden. S& det var inte en idealisk dag for flygning. Vad det var
fér vindfenomen som jag traffade pa dar uppe har jag inte fatt
svar p& an idag.

Nar jag var hemma i Sverige pa somrarna sa passade jag pa
att uppgradera licensen och med tiden s larde jag mig hur,
vart och nar man flyger i Himalaya.

007 flyttade jag upp till Kalimpong som ligger i Darjeeling-
L distriktet. Har hade jag tidigare flugit och bérjade flyga

mer regelbundet fran ett stélle som heter Delho, 30 minu-
ter fran mitt hus. Skarmflygning var vid den hér tiden ndgonting
helt nytt for hela norddstra Indien. Skarmflygningssporten har
varit under all kritik p& vissa stéllen i Indien. Man har flugit med
daligt materiel och med undermalig tréaning. Problemet ar att
allt for manga borjat flyga tandem efter nagra fa timmar i luften.
Darfor har sporten haft ett skamfilat rykte pa grund av allt for
manga olyckor.

Men under senare ar har man borjat organisera sig och det
mest positiva just nu som jag ser det ar PAI (Paragliding Asso-
ciation of India). Man haller pa att sammanstélla ett licenssys-
tem och har redan fatt bukt pa en del av problemet med oserios
verksamhet. Men sk@rmflygning har sedan l&nge varit etable-
rad som sport i Bir-Billing, Manali och Kamshet nédra Phune.
Idag finns det manga duktiga piloter i Indien och de flyger med
nya moderna skarmar.

D4 jag nu bodde uppe i 6stra Himalaya, flég mycket och ska-
pat en hel del uppmarksamhet kring skarmflygning i omradet s&

féddes tanken pa att borja flyga tandem med turister.

Jag har hort ndgon sdga att basta séattet att déda en hobby
ar att géra den till sitt yrke. Men jag kan sdga att det inte varit
sant fér mig, varken nér det géller att kéra motorcykel eller att
flyga skarm.

!ag startade féretaget Himalayan Eagle Paragliding Kalim-
pong ar 2009. Nar jag borjade flyga i Kalimpong fick jag ra-

det; Stall inte for mycket frdgor om tillstdnd och annat fér da
kommer du bara fa nej. Borja bara flyg s& att det blir etablerat
och de ser att det fungerar sa ar allt lugnt. Det &r s& mycket
fungerar hér i Indien. Men nar det géller att flyga kommersiellt
med passagerare hamnar ju saker i ett annat ljus. Nar jag nu
flugit har under flera ar och skapat de viktiga kontakterna med
stadens ledare var det inte langre ndgot problem. Att jag sen far
bjuda polischefens VIP-géster pa en flygning ett par gadnger om
aret ingar i sjalva systemet.

Sjalva flygstallet &r idealiskt. Vi har cirka 20-25 flygbara dagar
per manad. En klar dag med bra termik och man far lite hojd,
da kravs det bara en 360 for att se Himalayas snétéckta top-
par i fyra lander! Hogsta berget man ser ar vérlden tredje hdg-
sta berg. Kanchenjunga 8 598 meter Over havet som ligger pa
gréansen mellan Nepal och Sikkim. Ld&nderna man ser &r Indien,
Nepal, Tibet (Kina) och Bhutan.

forra sésongen var Mats Danielsson fran Stockholmsklub-
ben Fenix har och flog tandem ocksa. Fler och fler indiska
och internationella piloter bérjar hitta Kalimpong vilket &r kul.
Speciellt med tanke pa att vi inte har marknadsfoért stéllet pa

'dag har jag tva indiska piloter som flyger har med mig. Under

Storslagna vyer.




nagot vis. Idag flygs det dven skarm i Darjeeling och Sikkim
som ligger ett par timmars kérning hérifran. Svenskar som vill
komma ner och flyga tandem eller solo for langre eller kortare
tid ar valkomna.

Né&sta projekt

Nasta plan &r att arrangera en kombinerad motorcykel- och
skarmflygsresa. Jag tréffade Jocky Sanderson har i Indien pa
en skarmflygsfestival i november. Han blev sé inspirerad av den
idén att den férhoppningsvis kan bli verklighet redan hdsten
2013. Jag har upptéckt att det &r manga skarmflygspiloter som
ocksa kor motorcykel.

.
-
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Doctor Grahams internatskola fran luften. '
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Fakta

Kalimpong ligger i Vastbengalen och grénsar till Nepal,
Sikkim och Bhutan.

Starten Delho véatter mot sydost. 1 600 meters hjd. 27°
5'15.43”’N 88°30°28.34"0

Landningsplatser: Fotbollsplan Ronaldseypark pa 1 300
meters hojd. Relli vid floden p& 500 meter. Topplandning
ar heller inga problem.

Basta sdsongen ar oktober — juni.

Ta sig dit:

Flyg till Delhi eller Kolkata. Sedan Inrikesflyg till Bagdo-
gra. Dérifran taxi cirka 2,5 timmar. Tag fran Kolkata ar
ocksa en mojlighet.

Fixa flygdata i bild i din egen film

Text och foto: David Bengtsson

Du vaknar upp en krispig vardag och riktigt
kadnner hur luften doftar termik. Du vet att
flygningen kommer bli episk, med bldsor som
tar dig upp till oanade hojder. Vore det inte kul
att fa4 dessa dokumenterade pa ett tjusigt satt
tillsammans med den dar GoPron som du redan
anvander? | din ficka ligger ju dven en iPhone
och den har en GPS som vi kan anvanda.

Idén &r att helt enkelt féra dver GPS-data som hdjd éver havet
och longitud och latitud fran din mobiltelefon till din film.

Till var hjélp tar vi féljande tre manicker. En GoPro, en iPhone
och en Mac.

Det gar naturligtvis lika bra med Sony/Android/PC, men vilka
program du ska anvénda i den varlden far du luska reda pa
sjalv.

Bérja med att ladda hem gratisappen Vidometer till din iP-
hone. Du kan valja lite olika layouter pa hur du vill att datan
ska presenteras i din film. Val uppe pa berget fore takeoff sa
startar du bade din GoPro och Vidometer (i mobilen) samt ser
till att filma nadgot som gor att de tva filmerna &r enkla att synka
ihop. En handklapp brukar vara bra. Darefter stoppar du ner din
iPhone i din mérkaste ficka, men ser till att appen fortsatter att
filma svart.

Val hemma vid datorn 6verfor du filmen fran din telefon till iP-
hoto och fran iPhoto vidare in i ditt redigeringsprogram. Jag
anvander Final Cut Pro, men iMovie som féljer med alla macar

funkar ocksd. Lagg sparet med den svarta filmen 6verst och
sjélva huvudspéret frdn GoPron under och synka ihop dem vid
handklappen. Dérefter anvander du funktionen "Keyer” och be-
rattar fér programmet att det ar fargen svart du vill ta bort. Vi
gor alltsd pad samma sétt som néar man jobbar med en green
screen, men istallet fér frgen gron tar vi bort svart. Det ar dér-
for det &r viktigt att du verkligen filmar inifran en mork ficka.

Tycker man det har var alldeles for jobbigt, s& finns det ka-
meror pd marknaden som har inbyggd GPS och gér samma
sak at dig. Contour har en version och aven en relativt okand
uppstickare som heter Gobandit.

https://dl.dropbox.com/u/14553980/vidometer.jpg

https://dl.dropbox.com/u/14553980/vidometer.jpg

Se ocksa artikeln pa sidan 22 om hur du riggar en actionkamera
i din vinge fér att f4 annorlunda bildvinklar.
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over dalen. In mot de bruna féalten. Det sldpper fint i kan-

ten grént mot brunt. Upp 1000 meter. Nasta hopp in mot
bergsryggen. Kullen &r en sjélvklar trigger, borde inte kunna
misslyckas...

15 minuter senare hoppar jag Over ett staket och gar upp mot
den lilla farmen. Hur kommer jag till vdgen? ”Seniore, direc-
tion de auto routa, por favor”. Ingen klockren spanska men det
borde funka. Han inspekterar mig kritiskt och rycker pa axlarna
"Gringo, you paraglider, you fly”...

“et ar tre timmar efter take-off. Underskon natur. Ett hopp
e

Fiire resan
Colombia och Sydamerika. Det kdnns som om mycket skulle
kunna trassla i planeringen. Organisatéren heter Lucho och fir-
man Air Nomads of Colombia. Precis som vi missténkte har
mailen studsat som arga getingar den senaste veckan. Allt
andras. Flygtider, hotell — you name it. Britterna i var grupp sa-
ger att bara vi kommer dit kommer allt att g& som en schweizisk
klocka. Vi tvivlar.

Men nu &r allt slutpackat och vi kan inte férbereda mer. Vi tit-
tar en sista gang pa

Roldanillo

P& morgonen utbreder sig ett milt latinamerikanskt kaos néar
vara guider skall besluta sig for hur vi ska kunna rapportera in
for att bli upplockade av minibussarna. Telefonproblemen drar
ut pa tiden och pa tok for sent kommer vi upp till starten. Det
ar en Oststart dver kraftkablar och hér startar man fére klockan
tolv. Trots att klockan &ar tva sander vara guider ivag nagra pilo-
ter p& det som blir den hér resans foérsta och sista galenskap.
Utan att piloterna vet det startar de i en rotor och snart flyger
de ut i nedsvepet och far kraftiga inslag. Det ar manga SIV:er
och ren tur som gor att ingen skadar sig allvarligt och alla lovar
varandra att bara starta p& egen beddmning och aldrig mer
lyssna pa att det ar brattom.

Vindvaxlingen kommer punktligt ndr solen ldmnat &stsidan.
Pa 10-15 minuter gar det fran en fin startvind till 20 km back-
vind. Ingen av oss har varit med om nagot liknande.

Morgonen efterat borjar darfor tidigt och vi far i uppdrag att
flyga norrut. Det blir en 80 kilometers "task” 1angs bergskedjan
mot det som kommer att bli resans vackraste boende. Ménst-
ret &r det vanliga. Férst bergen som snart dverutvecklas, sedan
ned pa kullarna och slutligen ut

simbyxor och sol-
glaségon.  Sedan
en blick ut pa den
sydsvenska snd-
yran. Bara nagra
timmar kvar!

Vi bordar Luft-
hansaplanet och
15 timmar senare
ar vi framme i Bo-
gota. Vi sover dver
och nésta dag blir
det lokalflyg Cali
och dér méter vi Air
Nomads. Antligen
dags att préva vara
egna vingar!

Piedichinche, Cali

Vi sitter i oss den frukost som nu blir standard i 14 dagar. Agg,
vitt bréd, papaya, mango och svagt kaffe. Sedan upp mot star-
ten. Framfor oss breder dalen ut sig och vi far instruktionen att
flyga norrut och landa i narheten av asfaltsvagen.

Vi startar och nagra ger sig direkt ut i dalen och pé radion hor
vi hur de k&mpar och snart star de pa backen. S& mycket fér
I6ftena om 100 procent saker plattlandstermik. Vi som varit for-
siktigare bérjar leta oss norrut 1Angs berget men ganska snart
maste dven vi lamna den tryggheten. Redan idag utvecklas det
monster som kommer att galla for den har resan. P4 morgonen
fungerar bergen bést — men sedan 6verutvecklas de och d& ar
det dags att ge sig ut i dalen.

Sjalv slapper jag berget nér en kedja av moln leder ut till mit-
ten av dalen dar vagen gar. En efter en hor vi hur skarmarna
landar och till slut &r vi bara tva kvar som kampar norrut. Da
borjar regnet komma och det ar dags att ga ned efter cirka 45
kilometer och landa.

En timme senare &r alla ombord pa retrieve-bussarna och vi
fortsétter till ”La Fincha” — ett plantage déar vi ska tillbringa de
kommande dagarna.

pa plattlandet. En efter en landar
piloterna och blir upplockade
och nagra lyckas flyga hela va-
gen fram till malet.

Rnserma Nuevo

Nu har vi hamnat p& en under-
bart vacker ranch med egna kaf-
febuskar och det &r bara en kort
bit frAn starten. Vi ska inte flytta
pa oss utan det ar fri flygning.
Starten ar en héarligt graskladd
kulle och utsikten magnifik.

Jag kanner trycket frdn skar-
men nér jag startar och nastan
direkt far jag den valkomna spar-
ken fran hustermiken. Upp, upp. Det har kommer att bli en fin
dag! Efter ett férsta hopp till “foot hills” méter jag en flock ga-
mar som villigt visar var termiken finns. Det &r fina stora blasor
och det &r bara att njuta. Vi &r en grupp som letar oss bortat
och efter cirka 50 kilometer ar det dags att ta ett beslut - vidare
eller tillbaka. Nagra fortsatter men vi ar tvd som borjar stdnga
oss tillbaka. Som vanligt har bergen Overutvecklats s& har sent
men dalen fungerar acceptabelt och till slut &r vi ’7hemma” igen
och kan ata middag medan de andra férsdker hitta bussarna
nagonstans langt borta i obygden. Out-and-return har sina for-
delar!

Nasta morgon moter oss bld och vacker. Guiderna méter med
en réd och mycket liten jeep. Det gar utmarkt att aka 12 per-
soner i den.

Snart sitter vi pa take-off och vantar pa att hustermiken ska
komma igéng. Vi far direktiv att flyga séderut i dag. Bergsryg-
gen gar rakt nord-syd och starten &r 6stligt fin i morgonsolen.
Var guide beréttar att vi ska undvika att starta mellan 12 och 13
eftersom allt stannar av da. Ingen tror pa det men eftersom Niki
litar pa termiken och kurvar fint finns inget skal att vanta. Hus-
termiken &r dar den ska och efter ndgra minuter ligger alla som
startat i molnbas. Klockan har letat sig éver 12 och vi ser nu hur
de som startar bombar ut. Guiden kanske vet ndgot trots allt. |
tre olika flockar ndr vi molnbas och en efter en ger sig flockarna
ivag. Efter lite mer an en timme bdrjar luften kdnnas svampig.

Roldanillo bjuder pa XC av toppklass.




Vi fér reda pa att vinden vant pa landningen och nu sveper ned
fran berget. Alla flyger ut i dalen och borjar endera leta landning
eller trycka in speeden i full fart hemat.

Over kvillens BBQ och kalla 6l beréttar ndjda piloter om en
bra dag. En kan beratta om svarigheterna med att det som fran
luften ser ut som fina gréna grasfélt kan vara sockerrér som
ar tva meter héga. Kanske inte direkt skadligt for vingen men
hyfsat tidsédande att ta sig ut.

Dagen efter &r vi lite sena och far se hur alla som startar efter
12 spolas ned. Framat 13 bérjar gamarna kurva och det dr dags
att ge sig ivag. Upp till molnbas pa respektabla 2 100 meter.
Sedan blir det ganska behaglig antennflygning. Vi kallar det s&
eftersom varje kulle som &r lite stérre har en réd-vit mobilan-
tenn pa sig. Man tar molnbas och sedan bér det av till nasta
antenn.

Niki har en fin flygning och landar i en hasthage med de typis-
ka vénliga hdstarna som genast kommer fram for att betrakta
inkraktaren. Snart har de lokala barnen kommit och hjalper till
och vill bjuda henne pé vatten och frukt. Det ar inte bara flyg-
ningen utan métena som gor XC i Colombia s& underbart.

Pintada
Nu ar det dags att ge sig norrut mot Pintada.

Uppe pa starten far vi en ambitiés briefing som avslutas med
att eftersom det ar en stark inversion vid 1 800 sd kommer vi nog
inte att komma sa langt. Men vi ska flyga pa och bli upplockade
langs vagen. Dagen ar valdigt langsam och tdlamodskravande
och till slut far jag erkdnna mig besegrad och vandra ned till
huvudvagen. En motorcykel kommer fram till mig, "Gringo, you
want beer, | give drive”. Svart att sédga nej och jag hoppar upp

Norr om Ansermo kan man hoppa fran kulle till kulle.

med skdrmsacken pé ryggen. Jag sneglar pa hastighetsmaéta-
ren som snart star pa 120 kilometer i timmen och han har glémt
allt om "take it easy”...

En timme och tva 6l senare har adrenalinhalten blivit mer nor-
mal och jag blir upplockad av minibussen. Mot Pintada som
visar sig se ut precis som vi tankt oss en colombiansk smastad.
Pintada ligger i Mendellin och ar lite mer “djungel”. Efter alla
historier om kokaplantage kanns det faktiskt lite oroligt — ndgot
som vara guider viftar bort.

| Pintada fdljer tre dagar av bekymmersfri platsbunden flyg-
ning. Omradet &r som en gigantisk gryta med 15 kilometer i
diameter men utan nagra stérre majligheter att flyga ivag. Land-
ningsfaltet var utmarkt och l1ag nere vid floden med en bar nag-
ra meter bort. Paradis!

Roldaniero

Resan borjar dra sig mot slutet och vi maste tillbaka till Cali och
flyget hem. Det har varit en underbar tid och det kdnns bra att
avsluta med tre dagar distansflygning runt Roldaniero.

Den forsta dagen boérjar med Idga moln och ndgon konstaterar
att vi redan natt molnbas pé starten. Efter en nervés vantan
I6ses molnen upp och vi kan starta. Det ar tydligt att bergen
inte ar ratt stalle att vara pa sa vi formar nagra flockar och ger
oss ut Over dalen. Nar jag tittar in mot bergen far jag kansla av
Mordors portar och efter lite radiodiskussioner beslutar vi att
flyga tillbaka till Roldaniero och landa hemma pé ”La Fincha”

Sista dagen &r allt packat s& bussarna forst kan ta oss upp till
starten och sedan aka ned och hamta bagaget och sedan bérja
plocka upp piloter Iangs vagen mot Cali.

Himlen &r hérligt bla och en fin termisk vind méter oss. Co-

lombia vill tydligen lamna ett sista bra minne. Bade Niki och jag
startar fint och bérjar arbeta oss upp i hustermiken. Val uppe i
molnbas bdérjar gruppen delas upp och ge sig ivag i olika rikt-
ningar beroende pa ambition.

Med tv& veckor i selen har tekniken satt sig. Forst bergsryg-
gen och nar den bdérjar éverutvecklas ut till kullarna. Sedan ut
Over dalen. Endera p& hoéjd fran moln till moln — eller pd lagan
med sikte mot bruna torra falt som grénsar till gréna falt. De
bruna félten &r fina kallor och granserna fina triggers. Allt gar
som pa rals férst norrut och sedan séderut — och nar moln-
tacket bdrjar skugga solen &r det dags att landa efter en bra bit
6ver 100 kilometer.

Sammanfattning

Att flyga i Colombia visade sig vara en fantastisk upplevelse.
Det blev en kombination av XC, platsbundet och méten med
kultur och manniskor. Det var inte alls som Europa och det ar
nagot vi uppskattar. Att ta sig runt med minibuss till olika plat-
ser ar ett valdigt bra satt att f& se mycket av landet.

Om du vill kombinera din flygning med ett méte med en ny
kultur &r det hér helt ratt plats for dig. Ibland &r det lyx och ib-
land ar det kalla duschar. Men det &r annorlunda och det ar ett
underbart minne.

Tack Colombia for fin flygning, ny kaffekultur och fina méten!

Dag & Niki Sundman

-

Fakta

Vaccin: Se dver "det vanliga” och ta Ducoral f6r magen.
Malaria och rabies kan man hantera med myggmedel och
att Iata bli hundarna.

El: Amerikansk 110 volt. Ta gdrna med en adapter och ett
svenskt grenuttag.

Telefon: KOp kontantkort pa plats. Ni kan fa tag i mikroSIM
med det &r svart. 3G finns och kostar ca 125 kronor per
vecka.

Valuta: Lokala valutan &r Pesos. Ta med lite endollarsedlar
till dricks och 20-dollarsedlar for att kunna véxla. Cash-
maskiner finns pd flygplatsen sé ta ut dér. Sedan ar det
svart att fa tag i cash om man inte véxlar dollar.

Tidzon: 6 timmar efter oss (-6).

Taxi: Vi traffade bara pa arliga taxichaufforer. Men se till att
ni gbr upp priset i férvag.

Mat: Kyckling och vélstekt kott.
Dryck: Kall 6l, svagt kaffe och riktigt daligt vin.

Hagar med en ko: Ar en délig plats att landa. Det &r en tjur
och den &r antagligen ilsken.




S§ hér kan det bli: Pal platar sig sjélv i Pokhara.

S —

Me me me on TV!

!ag borjade flyga skarm sommaren 1997. Redan da kande jag
ett stort behov av att dokumentera min lek och mina upple-
velser med en videokamera. P& mitt fyrtionde flyg brét jag
ankelleden, och blev i tre manader dedikerad kameraman pa
kryckor. Men efter tre manader nar jag boérjade flyga sjalv igen
kom behovet: "Men JAG d&? Ska inte jag ocksa f4 vara pad TV?”
Och det var da jag boérjade med diverse fantasifulla upphéng-
ningar av min 1,5 kilo tunga Sony handycam i vingen, under se-
len, fasttejpad mitt pa B- linorna och sd vidare. Det blev manga
roliga klipp med manga konstiga kameravinklar, och det basta
av allt; jag fick ocksa synas pa TV.
Sen boérjade jag med lite mer serids distansflygning, och man
ville inte ha en stor tung kamera h&dngande runt mellan linor

Aouboy Jewwer ed :0104

Den enklaste monteringen man hittar pa néatet dr den dar
man monterar kameran ldngst fram pd en stor PET-flaska.
Min version har ett par férbéttringar pa denna.

En pinne som gér att hela torpeden blir ldngre och mer
stabil. Jag klippte bort botten och béjde ut en massa luft-
bromsar med kokande vatten. Kameran dr monterad pa en
justerbar kulled, ett Brauniger/Flytec variofiste.
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Text: P4l Hammar Rgondy

och duk, s& hela den biten med att filma mig sjalv nér jag flog
férsvann nagra ar.

Att filma sig sjélv har ju nu blivit en sjalvklarhet med de nya
sma och latta actionkamerorna man kan kdpa vart som helst.
Men det ar samma vinklar och vyer som aterkommer i nastan
alla filmer pa Youtube. Antigen &r kamera monterad pa hjalmen
filmandes framat, eller sa &r kameran monterad pa knat i sjalv-
portrattmodus. Aaaaargh. CRAZY!

S& fantastisk skont var det d& nar Magnus Hjelm visade upp
sin nya skarmflygvideo pa videotavlingen pd DOWNTEAM chal-
lenge 2012. Folk undrade hur han kunde fa s fina klipp, och
vem var det som vagade flyga s& nara for att filma Magnus
vackra flyg. Magnus hade monterat en pilformad "torped” i en
lina ned fran vingspetsen. Langst fram pa "torpeden” var hans
GoPro Hero fastskruvad pekandes mot piloten, Magnus Hjelm.
Och séllan har man sett Magnus sa vacker dar han flyger ge-
nom molntussarna i Are.

Mitt hygge

Jag, med flera, blev inspirerad av Magnus film och ville ha min
egen montering. Sokord pa natet som chasecam, followcam,
torpedocam gav mig manga resultat. Men de flesta hade i mina
ogon for stora problem med vibrationer. Och de som inte vibre-
rade var en aning jobbigare att bygga.

Magnus pilformade sak &r riktigt stabil och fin men har en
nackdel som inte passar for min typ av flygning. Den har s& Iagt
aerodynamiskt motstand att den kan dyka lite for 1angt fram nar
man svanger skarpa svangar. S& min filosofi ar lite annorlunda.

Dar Magnus har en dartpil som inspiration, har jag inspire-
rats av badminton. S& dar Magnus har monterat stabiliserande
vingar langst bak, har jag monterat en luftbroms. Resultatet
blev mycket bra for att ddmpa dykningar saval som vibrationer.
Men vem blir den forsta att kombinera dessa tva for en perfekt
chasecam?

uossjbuag pireq :0104

Sa hér ser David Bengtssons version ut iluften.

Den svenska skdrmflygfotografen David Bengtsson har ockséa
hoppat pa nu, s& man kommer nog se flera intressanta versio-
ner framdver.

Tips:

Vikten. For det foérsta vill man inte hanga upp hur tunga saker
som helst i vingen. Men for stabiliteten pa videon ar det ocksa
valdigt viktigt att svansen pd torpeden vager sa lite som mgjligt.
PET-flaskor ar bra material viktiméssigt. Vill man ha vingar kan
man anvanda (tips frdn Magnus) férsta och sista sidan pa ett
kollegieblock om dessa &r av plast. Roret har vi bada tagit fran
ett billigt fiskespo fran typ Biltema/Jula.

Kulled eller vridbart kamerafaste. D& kameravinkeln alltid blir
lite fel férsta flyget, &r det bra om man I&tt kan justera denna till
nésta flyg utan verktyg.

Kortare lina. Hanger kameran i vingspetsen récker det med
tre till fyra meter lina. Du vill inte att kameran ska sméllain i hu-
vudet om du svanger brant. Kortare lina gor ocksa att kameran
inte sldpas p& marken under takeoff. Flyger du med motor ska
inte kameran kunna gunga in i propellern.

Hé&ng inte kameran I&ngst bak eller lAngst ut. En del vill filma
rakt bakifran. Hang &nd4 inte kameran langst bak. Dar &r profi-
len svagast, och den kommer att studsa och hoppa under hela
flyget. Knyt hellre fast den i ett C-linefaste. Samma pé ving-
spetsen. Inte l&ngst ut, men 30-40 centimeter in.

Anvéand logiken och fantasin.

Inslag och en kamera in mellan linorna ar formodligen ingen
hit. Flyg pa turbulensfria dagar.

Lankar

Magnus Hjelms vinnarvideo Feeling of one’s first:
vimeo.com/46956808

Magnus Hjelms bygge: www.magnushjelm.me/thetorpedo
Pal Hammar Rogngys video Followme: vimeo.com/58770720
David Bengtssons video Random Play 2013:
vimeo.com/60548796

Se ocksé artikeln pa sidan 15 om hur du ldgger in flygdata fran
en GPS i bild pé din egen video.

Skdrmdump fran Magnus Hjelms video Feeling of one's
first.
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Viststarten pa Mount Borah en fin dag.

Hingflyg pa andra sidan klotet

Text och foto: Thomas Hylander

Hang med pad Thomas Hylanders och hans
flygkompis dventyr i Australien.

Extrema temperaturer, bra lyft, ldga raddningar
och taskiga landningar ingar i paketet.

Efter en minst sagt usel sommar hemma i Sverige beslét jag
och Hakan Larsson oss for att prova vingarna i Australien. Ha-
kan &r sedan en tid bosatt utomlands och har inte lidit av sam-
ma daliga vader, men istéllet inte haft nAgon mdjlighet att flyga.
Upplégget blev att jag skulle &ka i forvag och hamta hyrvingar-
na, en Airborne C4 till mig och en Airborne Shark till Hakan, hos
Dynamic Flight utanfér Melbourne. Dynamic Flight drivs av den
valmeriterade hangflygaren Rohan Holtkamp. Sedan skulle jag
kora upp till Sydney dar Hakan skulle ansluta. Om véadret pas-
sade skulle vi testa vingarna pa hanget i Stanwell Park innan
vi fortsatte upp till Mt Borah utanfér Manilla som &gs av gamle
skérmflygesset Godfrey Wenness. Hér driver han en flight park
med flygskola, harbérge, transportservice etcetera.

I Manilla skulle vi stanna en knapp vecka innan vi fortsatte
till hangflygtavlingen Gulgong XC Classic, 25 nov — 1 dec. Var-
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ken jag eller H&kan har nagon storre erfarenhet av tavling, sa
nagra ambitioner att placera oss bra hade vi inte. Syftet var att
fa battre mojlighet att flyga cross country, traffa andra piloter,
skaffa nya erfarenheter samt att ha roligt séklart.

Ett orosmoment som jag haft frAn bérjan var om vi skulle fa
en hyrbil med rails. Hyrbilsfirmorna kunde inte garantera en bil
med rails, daremot kunde man fixa takracke, men da kostade
det 25 AUD extra per dygn! Med en bil med rails skulle man
enkelt kunna spanna tva plankor tvars 6ver som takracke, vilket
vore billigt och bra. Men nu fick vi en Nissan X-trail, utan rails
saklart. Jag akte i alla fall ut till Dynamic flight och hoppades
Rohan skulle ha ndgot racke som passade. Men det hade han
inte, ddremot bra plank jag skulle kunna skruva fast i de befint-
liga skruvhalen for takracke pa bilen. Fast planken maste forst
hojas med traklossar for att de inte skulle ligga an mot taket.

kala bygghandeln, s jag fick I6sa det problemet genom
att anvénda mindre bultar som styrpinnar i skruvhalen
pa bilen for att forhindra planken att glida och dérefter spénna
fast dem med spéannband. Men da hade hela dagen gatt och

T 1yvéarr fanns det inga bultar med passande géngor i lo-

——

_Lokal pilot riggar sin Fun pa oststarten pa Mount Borah.

o
?;'

tanken att provflyga vingen hos Rohan gick om intet. Just en
provflygning hade kénts véldigt bra eftersom jag aldrig flugit
toplessvinge tidigare, men nu fick det vanta.

Jag sover 6ver pa Rohans flygskola och beger mig i gryningen
nasta dag med tva vingar pa mitt egentillverkade takracke mot
Sydney. Eftersom det regnar hela dagen nér jag plockar upp
Hékan struntar vi i Stanwell Park och kor direkt mot Airborne-
fabriken som ligger strax séder om Newcastle, dar Hakan kan
kopa ett par extra bygelben till sin vinge.

odfreys flight park ligger en dryg mil norr om Manilla mitt

ute pa den australiska landsbygden dar vagarna &r av grus

och boskapen ofta ror sig mitt pa vagen. Val pa plats traf-
far vi en del skarmflygare (inte s méanga) och inga hangflygare
an, men sd ar det ju bara férsasong i Australien ocksa. Daremot
tréffar vi en svensk skarmflygare fran Are, Sune Lindgren, som
anlant samma dag.

Mount Borah &r en del av en lang &s. Berg ar lite missvisande
da det endast hojer sig 450 meter Gver slatten nedanfor. P&
bergssidorna vaxer det en skog av gummitrdd med rikt djur-
liv. Odlor, kdngurur och olika sorters fargglada faglar ser vi i

massor. Toppen pa berget &r nastan fri fran trad och det finns
starter i alla fyra vaderstreck, dar vaststarten &r den klart basta
och ockséa den vanligaste. Ofta kan vinden komma frén ost pa
morgonen for att vid middagstid vrida over pa vast.

En brant och dalig grusvag leder upp for berget. Det &r precis
var hyrbil klarar jobbet, trots fyrhjulsdrift. Men man behover inte
kora sjélv, "The Borah Basher” kor upp péa berget varje dag det
ar flygvader och det finns piloter som vill upp. Den kan aven ta
vingar pa taket. Men eftersom det ger oss lite storre frinet och
det ar lattare att f& med alla prylar véljer vi att kora sjélva och
istéllet ga eller lifta upp for att hamta hem bilen efter flygning.
Det ar cirka fyra kilometer fran Godfreys flight park till toppen
pa berget, dock ratt kravande att g& i hettan. Runt en timme
tog det.

orsta flygdagen blir sondagen den 18 november. Det bléser
Fen rak mattlig vastlig vind pa starten och vi har turen att
B ha en annan hangflygpilot frn Sydney pé& plats som kan
visa. Vadret ser lovande ut. Efter att han startat krokar jag i och
gér med Hékans assistans fram till starten nagot nervos. Det
kommer att bli manga ”férsta” med flygningen. Férsta pa sédra
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I molnbas pa 3 200 meter.

26

halvklotet, forsta i Australien, forsta toplessvingen samt sé klart
férsta med en C4. Nastan en haverirapport bara det...

Men allt gér bra! Efter ett par véandor utmed berget har jag till-
racklig hojd for att borja kurva upp mig i termiken. Nar molnbas
utan problem och kan testa vingen under en dryg timmes tid
innan jag véldigt n6jd gor en perfekt landning p& Godfreys flight
park som ligger pd 6stra sidan om Mt Borah. Hdkan kommer
ivag lite senare, men far ocksé en fin forsta flygning och landar
forst efter solnedgéngen hos Godfrey.

med den Australiska termiken, kommer grundvinden fran

nordvast. Men pa starten har termiken ratat upp den sd
vaststarten funkar utan problem. VAl uppe ar det svart att ta
sig vidare uppat. Forsoker med allt, glida med vinden bakom
starten men da sjunker det. Att férsoka kurva "pa stéllet” funkar
inte heller. Cirka 150 meter 6ver start, men inte mer.

Flyger fram och tillbaka langs berget utan att hitta en blasa
som kan ta mig upp. Men jag vill verkligen upp! Dels for att
flyga séklart, men ocksé for att nedanfor hotar "west bombout”,
en stor men en ifrdn berget sluttande landningsplats med hogt
grés, bestrédd med taggiga buskar och sten. Jag har blivit var-
nad for att frestas att landa i motvind men utfér med en topless

Négra flygdagar senare, under vilka vi hunnit bekanta oss
-

eftersom det bara glider och inte alltfor sallan slutar i ndgot av
sténgslen langre ned. D4 ar det battre att landa i sidvind langs
med berget, ndgot jag inte har lust med.

— Jesus, snélla ta mig upp héarifran!

Men inget hjélper och till sist tappar jag &ven den lilla héjd jag
vunnit och "west bombout” ar enda alternativet.

- Ok, hjalp mig gora en bra landning da.

N&rmar mig vindstruten och ser till min glédje att vinden nés-
tan &r nordlig vilket innebér att jag kan landa I&ngs med berget
och dessutom ha motvind. P4 150 meters hojd 6ppnar jag selen
och svénger for att ansluta medvind. D& plétsligt...

- Uuh!

git ratt in i varsta bldsan! Kastar omkull vingen i en brant

vanstersvang. Pip, piip, piiip, varion tjuter och joda, hela
varvet runt. Jag vagar inte titta pa den, inte stédnga selen, det
enda jag koncentrerar mig pd &r att halla mig kvar i bldsan. Har
flugit in i en del 1adga bldsor hemma ocksd, men det slutar nas-
tan alltid med att man tappar dem. Men hér fortsatter det uppat
med fart! Ar snart éver starthdjd igen och jag térs stinga selen.
Och sen bara fortsatter det, varv efter varv. Jag kan minska
bankningen och géra stdrre varv utan problem.

“et kd&nns ndstan som jag ska ftrilla ur selen. Jag har flu-
e

Mount Borah blir mindre och mindre och jag har dessutom dri-
vit lAngt Over pd andra sidan. Jag narmar mig nu molnet och gér
mot kanten f6r att inte riskera att sugas upp, de &r ganska héga
kan jag se. Efter kanske 20 minuter fran den laga "raddningen”
toppar jag ut pa 3 200 meter msl, eller cirka 2800 meter dver
marken, strax under molnbas.

— Halleluja!

Det maste varit min lagsta raddning ndgonsin och dessutom
har jag nu satt personbésta i flyghéjd.

gong ar precis som Manilla en liten "western-stad” mitt
pé den australiska landsbygden. Byggnaderna med sina
fasader mot huvudgatan, som l6per rakt igenom staden, pa-
minner om de man ser i gamla spagettiwestern. Vi sover éver
pa Ten Dollar Motel, som tyvérr kostar mer an tio dollar, innan
vi nésta dag fortsatter ut till flygféltet nagra kilometer utanfor
staden. Flygféltet &r ett par kilometer langt och nagra hundra
meter brett grésfalt som normalt anvénds till att vinscha upp
segelflygplan pa. Det riggas talt och vingar &verallt bakom
hangarer och i skogen. Att rigga mitt i solen &r fér varmt.
Gulgong XC Classic tillhér inte de allra stérsta tavlingarna,
men i &r samlade den anda 42 tavlande. Nivan pa piloter var allt

T 1ill Gulgong kommer vi kvéllen innan practise day. Gul-

l;'i-

P34 vag in for landning pa Godfreys Flight Park.

fran ratt oerfarna till yppersta vérldselit som till exempel Jonny
Durand och Attila Bertok (HUN). Det var s& klart mest austra-
liensare, men &ven lander som Nya Zeeland, Brasilien, Oster-
rike, Nederlanderna, Ungern och Sverige (i form av Hadkan och
mig) fanns representerade.

Trots att fyra bogserflygplan gick kontinuerligt, tvd Bailey-
Moyes Dragonfly och tva Airborne-trikar, fick man vénta i start-
kon minst en halvtimme i 38-40 graders varme fullt pakladd.
N&r man tog plats i dollyn var man helt mér och svetten rann sa
o6gonen tarades av saltet. Forst nar bogserplanet drog ivag fick
man lite svalka av fartvinden. Redan férsta dagen bestdmde jag
mig for att det far bli ett startférsék per dag, ndgot mer orkar
jag inte med.

ractise day var lattflugen och vi fick bekantat oss med
»Iandskapet runt Gulgong som mestadels ar helt platt och
. Oppet. Nagon mil &t nordost sdg jag ett storre skogsparti
och vésterut breder ett kuperat landskap ut sig med ganska
héga kullar, ndstan som en mindre bergskedja. Det visade sig
ganska besvérligt att landa pa flygféltet och varken jag eller Ha-
kan utmérkte oss for att gora skolbokslandningar dér, snarare
tvartom. Vi kom fram till att det berodde pa tre faktorer; dels att
det var alldeles for stort, att dar fanns alldels for mycket &ska-




— Hangflyg

dare samt att vindstruten inte néjde sig med att peka at ett hall.

Forsta tavlingsdagen skulle bli min basta. Startar bland de
sista men jag har inga problem att ta mig upp till molnbas.
Molnen har redan véaxt till sig och basen ligger pa drygt 2 500
meter 6ver marken. Startcirkeln ar satt till tio kilometer och for-
sta turnpoint ligger drygt 20 kilometer norr om féltet. Turnpoint
tva ligger ytterligare 20 kilometer at nordvast och utgors av det
lilla samhéllet Dunedoo och sedan &r det drygt 30 kilometer
rakt séderut mot turpoint tre. Turnpoint fyra ligger séder om
Gulgong och malgangen &r satt till flygfaltet, totalt cirka 112
kilometer.

tt ta sig till startcirkeln &r ingen konst och tillsammans

med négra andra vingar fortsatter jag mot forsta turn-

point. Passerar en del av skogspartiet jag sett practise
day. Zoomar in pd GPS:en nér jag narmar mig végkorsningen
som utgdr turnpoint ett och kontrollerar att jag flyger innanfér
radien pa 400 meter. P4 vadg mot turnpoint tva har molnen blivit
morkare och de ser ganska hotfulla ut underifrdn. Men jag ser
anda flera vingar som ligger anda uppe i bas.

Det borjar lyfta orovdckande lite dverallt och jag s6ker mig
darfor till utkanterna av molnen. Tanker pa vaderbriefingen dar
man varnat fér lokala thunderstorms under eftermiddagen. Det
borjar stanka p& mitt visir och jag ser en kraftig regnskur strax
till vdnster om mig. En helmylarvinge ar inte rolig att landa i
regn, da stallhastigheten 6kar fran 30 till ca 45 kilometer i tim-

men! Har hért manga historier om hur det kan ga. Vid Dunedoo
ar jag nere pa 600 meter. Ser ett bra falt alldeles jamte byn.

— Nu landar jag, de hdr molnen fér mycket fér mig!

Tanker ocksd att det ar stora vagar som leder till byn sé det
blir 1&tt med upph&mtning och att jag sakert kan hitta en affar
att képa kall dricka i medan jag vantar.

Men rakt éver mitt utvalda landningsfalt flyger jag in i en fin
bldsa som jag inte kan motsta. Ar snart uppe pa 2000 meter
igen. Regnskuren ligger fortfarande och lurar alldeles till van-
ster om mig, men rakt séderut ser det béattre ut med mindre
och ljusare moln, sa jag fortsatter. Eftersom jag inte vagar ga
fér nara molnen blir resan soderut inte s& langvarig. Efter 15
kilometer borjar jag se mig omkring efter ett nytt landningsfalt.

alt finns det dverallt, men i Australien géller det att landa

Fdér det finns vagar och skugga. Jag ser en asfalterad vag
N som verkar leda direkt till Gulgong. Kurvar ner de sista
hundra meterna och kontrollerar samtidigt vindriktningen. Ef-
ter tva timmar och 45 minuter star jag ater pa backen efter en
perfekt landning. Jag har genomfért mitt férsta distansflyg i
Australien! Drygt 55 kilometer rédknar jag snabbt ut, inte sd illa
tanker jag. Nu bdr jag inte ligga sist i alla fall.

Men sag den glédje som varar. Nar jag l&amnar in GPS:en for
registrering sager Billo, tavlingschefen,

— Thirty K.

— What, | thought it was a bit longer!?

Det visade sig att jag missat turnpoint tvd med 50-100 meter.
En mental Overbelastning p& grund av regn, mérka moln och
stundande landning medférde att jag glémde bort att kolla or-
dentligt pad GPS:en. Surt!

Nasta dag flyger varken Hakan eller jag s& langt pa grund av
stark motvind. Nar jag landat askar det och nagra av toppilo-
terna far stora problem med en lokal dskstorm &ver Gulgong i
samband med malgang. Dag tre och fyra blir instéllda pa grund
av kraftig vindskjuvning och aska.

Nér vi pa kvéllen kor in till Gulgong for att ata ser jag en nastan
tva meter l1ang orm mitt pa vagen vid Winns bridge.

— Se upp en orm!

Hakan svénger, men ormen ringlar snabbt a4t samma hall. Vi
kér dver den, men missar den troligtvis med hjulen. Jag tyckte
det s&g ut som en brunorm sa nar jag kommer hem googlar jag
lite. Det visar sig att den lever ofta nara bondgardar i omradet
vi befinner oss och att den dessutom ar varldens nast giftigaste
landorm. Kanner den sig hotad gar den till attack och kan dess-
utom jaga sina angripare! Hmm, vi som traskat omkring helt
oforskrackt i hdgt gras efter utelandningar...

pa faltet. P& final ser jag hur struten vrider till medvind.
— Skit, nu géller det att trycka!
Trycker for tidigt och... Kaboom! Trillar ned p& ena bygelbe-
net som gér av. Men vérre ar att beslaget mellan bygelben och

nag fem kor vi igen. Jag startar lite tidigt och tvingas landa
e
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speedbar spricker. Ingen sadan finns att uppbringa sa det ar
slutfluget f6r mig.

Battre géar det for Hikan som tar sig ut pa banan, plockar for-
sta turnpoint och lite till.

Dag sex blir det personbasta fér honom i distans. Dag sju
borjar ganska blasigt men tavlingsledningen beslutar anda att
kora. Nar ett tiotal redan startat ékar vinden kraftigt, upp mot
30 knop i byarna, s& sékerhetskommittén gar in och blaser av
heatet. Vinnare av hela tévlingen blir inte helt otippat Jonny Du-
rand.

esan gav verkligen mersmak av att flyga i Australien och
Rjag hoppas jag kommer dit igen. Nagra vunna erfarenheter
till nésta gang:
¢ Radio for upphamtning som kan anvénda australiska frek-
venser skulle behévas, telefontackningen ar verkligen dalig.
¢ Forsoka fixa upphamtningsférare till tévling innan man aker
ned.
¢ Télt med bra ventilation om man ska bo i talt.

Hékan har satt ihop en film fran Manilla och en fran Gulgong
som finns att beskada pé natet:
www.youtube.com/hangglidinghakan

dkan startar dag sex pa Gulgong XC Classic.

|

Langa startkéer i hettan i Gulgong.
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Liis och lar av firra arets olyckor

Tyvarr drabbades skdrmflygningssporten av
flera mycket allvarliga olyckor under forra aret.
Har sammanfattar nye ordféranden féor USK
(Utbildnings- och sakerhetskommittén) Per
Linnstrand 2012 ars olyckor.

Totalt rapporterades 18 olyckor under 2012 (19
inrdknat stortrikeolyckan pa Hornlanda)

Hang
Tilloud. Grondal. Stall frdn 2-3 meters hojd. P2 320 timmar.

Ringa personskada. Rértangen. Fraktur handled. Stall/spinn
fran 2-3 meter. P2 Compf.

Allvarlig. Lékken. fraktur backen, handled med mera. Fast-
nade i flaggstang. Erfaren P1.

Ringa personskada. Rortangen. Ont i ryggen. Kollision. P2?
Erfaren éver 600 timmar.

Allvarlig. Rortangen. Krossad kota, vadben, knaled, lever
blédning med mera. P2 erfaren.

Allvarlig personskada. Tome, Chile. Fraktur fotled. Front vid
start. Erfaren, 150 timmar.

Berg

Ringa personskada. Kamsheet Indien. Fraktur kota. Front, kas-
kad/nédis. Student/ berg/hang/vinsch.

Olycka utan personskada. Liens Frankrike. Turbulens, autoro-
tation g-krafter/nédis. P1, hang, berg, vinsch PM2.

Olycka med allvarlig personskada (dédsfall). Sallanches-Assy/
Chedde Frankrike. Flera inslag, kollision klippor, nédskarm hin-
ner inte veckla ut. Erfaren P2.

Ringa personskada. Gesunda. Komprimerad kota. Inslag
vid landning, landning i kraftig svéng. P1 berg, vinsch, termik,
hang, PM1.

Allvarlig personskada. Ager, Spanien. Inslag och spinn.

Olycka utan personskada. Plain Joux, Frankrike. Knut pa linor,
inslag tréadlandning.

Vinsch

Ringa personskada. Harkeberga. Kontusion rygg, bécken. Ter-
mik, spinn, nédskarm. P2.

Ringa personskada. Tveta (tandemflyg). Stukning passage-
rare. Hard landning. P2.

Paramotor

Allvarlig personskada. Ostersund. Landkota krossad. Spinn,
hart nedslag. PM1 nyborijare.

Olycka utan personskada. Boden. Spiral, hinner ej ga ur, kas-
tar nédis. PM1 under utbildning till PM2.

Olycka med allvarlig personskada (dédsfall). Boden. Stortspi-
ral ndra marken. PM2.

Olycka med allvarlig personskada (dédsfall pilot, svart skadad

passagerare). Kinda/Hornlanda. Stérre UL trike (ej SSFF trike)
kolliderar med hangartak. PM1 (PM27?) ej PM tandembehérig-
het. Transportstyrelsen tar 6ver utredningen da farkosten ej gar
under SSFF.

Elevskolning

Olycka med allvarlig personskada. Hammar nybd&rjarbacken.
Fotledsfraktur. Stéller sig inte upp vid landning, landar pa foten.
Elev.

Detaljerad redogirelse av didsolyckorna

Friflygolycka i Frankrike-Sallanches-Assy/Chedde

Aterberittat av svenska piloter som fatt handelseforloppet
aterberéttat av en lokal pilot:

Piloten flég ovanfér en brant bergvdgg och fick ett stort in-
slag som sedan blev en autorotation. Piloten kastade nddsk&rm
som INTE vecklade ut. Piloten foll (autoroterade?) och slog i
bergvaggen tva ganger och blev liggande nedanfor.

Handelseférlopp och trolig orsak berattat av 6gonvittne
som sag olyckan fran luften:

Vittnet s&g piloten flyga nara ett klipparti till hdger om starten
Plaine Joux, véster om starten Plaine Joux. Vittnet kan se pilo-
ten f& ett cirka 50-procentigt inslag.

Vittnet sager att han sag piloten snurra ungefar 360 grader
och att piloten p& grund av detta kom &nnu narmare klipporna
och forlorade ocksé hojd. Efter rotationen 6ppnar sig skarmen
och bérjar flyga normalt. Men detta varar endast en mycket kort
stund innan pilotens skarm pa nytt drabbas av ett andra ”in-
slag”.

Denna gang var det antagligen hela fronten eller kanske ett
mycket stort sidoinslag. (Vittnet &r lite oséker pa vilket.) Vittnet
fortsatter att beratta att *frontinslaget” (om det var ett sadant)
gor att skarmen sedan dyker kraftigt framat och tar fart. | detta
fall sker det med stérsta mdjliga otur i riktning mot klipporna.

Detta far till foljd att piloten flyger rakt in i klipporna med gan-
ska hog fart. Vittnet beréattar att han sett att piloten kastade ut
sin nédskdrm strax efter att det andra inslaget intréffade, men
att nédsk&rmen inte hinner utveckla sig. Efter att piloten flugit in
i klipporna, rasar/hasar piloten ner utefter klipporna tills piloten
kommer ner till mer ”normal” terrang.

Paramotorolycka i Boden

Piloten startar fran féltet i lugn luft, piloten gor efter start en
svag vénstersvang stdende i selen, efter cirka 15-40 sekunder
forsoker piloten satta sig i selen och slapper samtidigt av pa
gaspadraget, skdrmen dyker kraftigt nar gaspadraget snabbt
minskar, i samband med minskningen av gaspadraget férsoker
piloten satta sig i selen, troligen med hjalp av vénster hand.
Skarmen gar in i en kraftig stértspiralliknande hdgersvang fran
ganska lag hojd.

Piloten traffar marken i hog hastighet stdende i selen och avli-
der omedelbart. Skdrmens framkant och piloten traffar antagli-
gen marken samtidigt, nedslaget blir mycket kraftigt.

Paramotorn &r férsedd med hdg infastning och med bararmar
som gor att selen ej pressar emot piloten vid flygning, barar-
marna monteras i fyrkantiga "rér” i paramotorns ram och 13-
ses med kardborrlasning. Ett av vittnena tyckte att ndgonting
spratte till” pd vanster sida da piloten forstkte satta sig i selen
vilket kan tyda pa att vanster bararm lossnat nér piloten férsok-
te pressa sig in i selen med hjélp av vénster hand och darmed
dragit ur vanster bdrarm ur sitt faste. Prov med en paramotor
av samma typ som den som var med i olyckan visar att det ar
valdigt svart (men fullt mojligt) att lossa bararmarna ur fyrkant-
infastningarna nér pilotens vikt belastar selen och bararmen ej
&r last med kardborrldsningen. Aven nér bara en av paramo-
torns bararmar &r monterade i fastet sa skiljer det bara cirka tre
till fem centimeter i h6jd mellan karbinerna, s dven om en av
bararmarna lossnat &r det inte troligt att det skulle ha varit den
enda orsaken till olyckan.

Vid granskning av bilder tagna av polisen kan man se att ba-
rarmarna inte ar monterade efter olyckan. Det kan vara radd-
ningspersonalen som monterat bort bada bararmarna men det
kan &ven vara sd att en av bararmarna lossnat ur sitt faste un-
der flygning och den andra bararmen monterats bort vid radd-
ningsarbetet.

Vid inspektionen av utrustningen hos polisen noterades aven
att trimsystemet pa flygskarmen var osymmetriskt instéllt, van-
ster sida var ndgot uttrimmat (cirka tva-tre centimeter) mot och
den hodgra sidan som var hopdraget i startldget, vilket kan re-
sultera i att skdrmen styr mot héger. Men det kan &ven vara
réddningspersonalen som av misstag &ndrat instéliningen av
trimsystemet vid radddningsarbetet.

Analys
Flera faktorer har antagligen samverkat vid olycksférloppet.
Det troliga &r att nar piloten sldpper gasen for att satta sig i
selen dyker skdrmen mer an forvantat pa grund av skdrmens
dynamiska karaktar. | samband med det kan piloten ha dragit
broms pa hdéger sida (det &r 1att gjort att dra ned bromsen pa
hoger sida d& man anvander vanster hand for att pressa in sig
i selen) samtidigt kan bararmen p& vanster sida lossnat eller
inte varit monterad och ett snedstéllt trimsystem har gjort att
skarmen ville svénga at hoger.

Sammantaget har detta medverkat till att skdrmen mycket
snabbt gatt in i en stortspiral som inte gatt att hava pa grund av
den laga hojden.

Olycka med storre UL trike pa Hornlanda flygplats

Stdrre UL trike kolliderar med hangartak. Under startférioppet
ger piloten full gas med trikens gaspedal som sitter p& hoger
sida, vingen kommer upp négot at vanster och piloten korrige-
rar da kraftigt héger och pumpar med gasen nér han forsoker
stabilisera vingen. Vingen vinklar kraftigt 6ver at héger och tri-
ken borjar tippa, piloten ger da full gas och triken girar da kraf-
tigt &t hoger och accelererar valdsamt.

SAKERHET ——

| och med att triken tippar at hoger, cirka 45 grader, kan pi-
loten ej slappa gaspedalen eftersom han nu star pa denna.
Piloten stanger inte heller av motorn med avsténgningsknap-
pen. Triken accelererar och girar kraftigt t héger eftersom pi-
loten fortfarande styr fullt hoger d& han troligen genom naturlig
reaktion férsdker ta emot sig nér triken tippar och déarmed drar
ned hdger styrhantag.

Detta medfér att triken nu befinner sig narmare 75 grader fran
banan och i rak kollisionskurs mot en hangar da den lattar. Pi-
loten lyfter med fullt motorpadrag mot hangarbyggnaden. Pi-
loten forsdker gira vanster men lyckas inte undvika kollision.
Kollisionen blir mycket kraftig nar triken slar in med hoger sida
i hangarens takkant och stélbalk. Takets trébjalkar knécks vid
kollisionen och trikens rérkonstruktion boéjs och brister vid ett
flertal punkter.

R&addningstjanst larmas inom nagra sekunder. Ateruppliv—
ningsférsok vidtas omedelbart av vittnen pa plats men pilotens
liv gar inte att radda. Pilot och passagerare fors till sjukhus.

Flygningen utférdes med en flygfarkost modell stdrre trike fér
mjuk vinge. Triken var utrustad med enligt vitthesuppgift en
flygkonverterad 100 hé&stkrafters Honda motorcykelmotor av
fyrtaktstyp. Vingen av fabrikat Dudek typ Reaction Cabrio 44
ar godkénd for en maximal last pa 300 kilo. Farkosten 6verens-
stdmmer ej med SSFFs regelverk d& den uppmaétta tomvikten
pa triken uppgick till cirka 230 kilo, och med pilot och passa-
gerare uppskattas totalvikten till cirka 400 kilo. Féraren hade ej
SSFF-behorighet att framféra ekipaget.

Per Linnstrand
Ordéfrande USK
SSFF
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Our mission for the Delta 2 was to retain the comfort, safety, and ease of use of the original, while smashing performance
benchmarks. The new Delta 2 is a complete re-design from top to bottom and represents a new direction for the series,
with several never-before-seen features in its class. We believe we have produced a truly superb wing that may again
revolutionize the Sport-Performance Class. We have measured the Delta 2's glide at 0.1 higher than the Mantra M4. In
additicn to this incredible performance increase, after extensive testing we are confident that pilots will agree that the agility
and compactness has been improved over the original Delta. All in all, we are extremely excited about this glider and we
look forward to hearing yaur thoughts.

Replacaalie Rods

To read up on the Delta 2°s exciting new performance features such as Shark Mose technology, BBHFPF/R11 Arg,

and a totally new and advanced profile, please visit www.flyozone.com O M



