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1 Allmant

Flygningar for FAI miérken (silver-C, guld-C
etc.) och internationella diplom samt internat-
ionella rekordflygningar skall alltid utforas en-
ligt FAI Sporting Code.

Denna artikel beskriver allminna regler och riktlin-
jer for kontroll av prestationer och rekord i Sverige.
Artikelns innehall dverensstimmer i allt visentligt
med FAI Sporting Code Section 3-Gliding, men
innehéller i1 vissa fall inte alla de alternativ som
finns med i de kompletta reglerna. Dessa finns att
hamta pa:

http://www.fai.org/igc-documents

Samtliga regler for kontroll av tivlingar i Sverige
(RST, SM och DM) finns redovisade i aktuell SHB
artikel for respektive tivling.

2 Kontrollanter

2.1 Kontrollantens behorighet

Kontrollanter i Sverige utses av flygklubb ansluten
till Segelflyget eller av Segelflygets styrelse i en-
lighet med FAI Sporting Code.

Tévlingsledare i tdvling sanktionerad av FAI eller
Segelflyget dr automatiskt godkénda kontrollanter
for flygningar inom tévlingen.

En kontrollant far inte agera kontrollant i en flyg-
ning dar han sjélv ar inblandad.

En kontrollant far endast godkénna flygningar som
han sjalv kontrollerat.

Kontrollant har befogenhet att inom Sverige kon-
trollera nationella tdvlingar, rekordflygningar och
FAI mérkesprestationer.

Endast Segelflyget dger rétt att utse internationellt
godkénd kontrollant.

3 GNSS Flight Recorder

Enligt Sporting Code bendmnes GPS for GNSS
(Global Navigation Satellite System). GNSS Flight
Recorder dr bendmningen pd ett instrument som
kan mottaga och lagra GNSS information.

3.1 Alimant

Med GNSS Flight Recorder menas hir elektronisk
utrustning for lagring av GNSS-information fran
antingen en separat eller en inbyggd GNSS-
mottagare. En IGC godkénd GNSS Flight Recorder
bendmnes hiddanefter FR och specifieras i detalj i
FAI dokumentet ”Technical Specification for IGC-
approved GNSS Flight Recorders” samt FAI Sport-
ing Code 3 Annex B ”Requirements for equipment
used in the validation of flight performances”.

Alla flygningar for internationella diplom/maérken -
med undantag for uthallighetsflygning, som flygs
lokalt under uppsikt - samt alla typer av rekord
skall dokumenteras med FR, vilken dessutom ska
uppfylla f6ljande krav:

e vara instélld pa "geodetic datum" WGS84

o loggningsintervallet far ej 6verstiga 10 sek

e i motoriserade segelflygplan (SLG/SSG/TMG)
kunna tydligt och entydigt registrera korning av
den i flygplanet installerade framdrivningskal-
lan, vid behov med hjidlp av extern ENL eller
MOP sensor.

Oavsett antalet FRs som medfors i segelflygplanet,
ar det bara den/de som piloten viljer ut fore start
fran marken och som kontrolleras av kontrollanten,
som ska anvéndas for att verifiera flygningen. Alla
hénvisningar till FR nedan i detta dokument samt i
SHB 750, 781 och 782 sker till denna/dessa FR.

3.2 Kalibrering av FR

En FR har en kalibrering godkénd for svenska tav-
lingar och svenska rekord om denna har gjorts
2015-10-01 eller senare. For svenska rekord fram-
gér ytterligare detaljer av SHB art. 750.

Foljande prestationer kan styrkas med en okalibre-
rat FR eller PR (Position Recorder): silver-C, guld-
C.
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Foljande prestationer kan styrkas med en FR som
har ett kalibreringsprotokoll oavsett alder: silver-C,
guld-C, méldiamant, distansdiamant.

Foljande prestationer méste styrkas med en FR som
har ett kalibreringsprotokoll inte dldre &dn 5 &r, al-
ternativt ett kalibreringsprotokoll uppréttat senast 2
maénader efter flygningen: hdjddiamant, internat-
ionella diplom, internationella distans- och hastig-
hetsrekord.

For internationella hojdrekord kravs det en FR som
har béda ett kalibreringsprotokoll inte édldre &dn 5 ar
och ett nytt kalibreringsprotokoll uppréttat senast 2
maénader efter flygningen. Den minst gynnsamma
kalibrering skall anvindas i utviarderingen.

3.2.1 Kalibreringsuppgifter
Kalibreringsuppgifterna ska innehélla f6ljande:

e FR typ, nummer och mitomrade
e Datum for kalibrering
e Kalibreringsdiagram eller tabell

e Datum, firmanamn och signatur av ansvarig
kontrollant

3.2.3 Verifiering och kontroll av GNSS-data

Verifiering och kontroll ska utforas enligt de anvis-
ningar som géller for respektive FR system.

Generellt géller att:

e Kontrollanten skall vara vil fortrogen med
handhavandet av aktuellt FR system.

e Kontrollanten skall forsdkra sig om att de lag-
rade uppgifterna i FR ej manipulerats.

e Kontrollanten skall verifiera att startpunkt, bryt-
punkt(-er) och mélpunkt passerats pa ett korrekt
satt.

e For godkédnd brytpunktspassage krivs att minst
en FR-logg finns inom observationssektorn, el-
ler att en rak linje mellan tva pa varandra fol-
jande loggar passerar genom observationssek-
torn.

o Starttiden och starthdjden tas fran FR utvirde-
ringsprogram da startlinjen passeras i riktning
mot forsta brytpunkten.

e Maltiden och mélhdjden tas fran FR utvirde-
ringsprogram da flygplanet passerar maéllinjen
frén sista brytpunkten.

e Vid kortvarigt databortfall far inget tvivel rada
om flygningens varaktighet och/eller kontinui-
tet.

Anm. Sporting Code, Section 3 Annex B och Annex
C ger ytterligare anvisningar om verifiering av
GNSS-data.

4 Bestamning av hojdvinst

Hojdvinst dr skillnaden mellan uppnadd hogsta hojd
och den dessforinnan ldgsta hdjden efter urkopp-
ling/avstdngning av motor (SSG/SLG). Avlésning
av hojderna gors direkt ur loggfilen. Hojderna juste-
ras enligt géllande kalibreringstabell, se punkt 3.2.
Skillnaden mellan de korrigerade vdrdena utgor den
korrigerade hojdvinsten.

Som hjilp for bestdmning av lagsta hdjd ska piloten
forsdkra sig om att en lagsta punkt registreras i FR i
samband med urkoppling.

Rekommendation: Om urkopplingshéjden utgér
ldgsta héjd fore topphojden ska bogserféraren om
mojligt bestyrka urkopplingshdojden.

5 Bestamning av distans
5.1 Lagesangivning

Startpunkt, brytpunkt(er) och méalpunkt ska precise-
ras vid deklaration av bana genom namn och angi-
vande av punkternas koordinater i latitud och longi-
tud enligt WGS84.

Vid fri distansflygning behover dock varken start-
eller malpunkt deklareras. Bade start- och méalpunkt
bestdms dé i efterhand genom de FR loggar som,
efter urkoppling eller stopp av motor (SLG/SSG),
ger den léngsta distansen.

5.2 Distansberdkning

For svenska rekord och FAI maérkesflygning tas
distansen direkt ur FR utvérderingsprogram, som
ska vara instdllt pA WGS84-ellipsoid.

5.3 Reduktion av distans

Hoéjdskillnaden mellan starthéjd och maélpunktens
hojd eller hojdskillnaden mellan urkopplingshojd
och malpunktens héjd vid utflyttad startpunkt, far
vid FAI mirkesflygning inte overstiga 1% av den
flugna distansen vid distanser kortare dn 100 km
(exempelvis D=54 km, H = max 540 m).

Vid léngre distanser an 100 km skall distansen
reduceras med 100 ggr den hojdskillnad mellan
starth6jd och mélhojd som overstiger 1.000 m. For
hastighetsflygning och uthallighetsprov far hojd-
skillnaden mellan start- och malpunkt aldrig 6ver-
stiga 1.000 m.

Reduktion av distans sker dven da kontroll av bryt-
punktspassage sker enligt alternativ 2 (Observat-
ionscylinder) i pkt 9.1 nedan. Distansen reduceras
da med 1 km per uppnadd brytpunkt.

6 Bestamning av hastighet

6.1 Tidtagning

Starttiden tas fran FR utvérderingsprogram da flyg-
planet passerar startlinjen i riktning mot forsta bryt-
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punkten. Vid flera overflygningar av startlinjen
raknas den for deltagaren formanligaste.

Maltiden tas fran FR utvdrderingsprogram da flyg-
planet passerar eller rullar 6ver méllinjen i riktning
fran sista brytpunkt.

Start- och maltid ska anges pa 1 sek nér.

6.2 Berakning av uppnadd hastighet
Hastigheten anges i km/t avrundad till 2 decimaler.
Banans distans ska vara bestimd enligt punkt 5.

Tider ska bestimmas enligt punkt 6.1.

7 Deklaration av bana

Alla banor utom fri distans och héjdflygning ska
deklareras i FR fore start. Deklarationen ska inne-
halla foljande uppgifter:

e Datum for flygningen *
e FR typ och serienummer *

e Befilhavarens namn

e Registreringsbeteckning

e Startpunkt

e Brytpunkt(-er), om aktuellt
e Malpunkt, om aktuellt

* Registreras automatiskt i loggfilen

Endast en deklaration per flygning ar tillaten.

8 Kontroll av start

En prestationsflygning ska alltid pd borjas med
nagot av foljande startalternativ:

A Startlinje

En startlinje &r en rét linje, 1000 m lang (radie 500
m) och vinkelrdt mot fardlinjen (d1) till forsta bryt-
punkten. (Tpl). Startpunkten (SP) utgér startlinjens
mittpunkt.

0,5 km

di

SP TP1

0,5 km

Startlinje ska alltid anvindas vid hastighetsflygning
och kan anvindas vid alla typer av prestationsflyg-
ningar. Distansen ridknas frén startpunkten.

B Urkoppling/stopp av motor SLG/SSG

Urkopplingspunkten alt. stopp av motor kan anvén-
das som start vid alla typer av distansflygning.

C Efterdeklarerad startlogg

En startlogg dr den FR logg som, efter urkoppling
eller stopp av motor SLG/SSG, ger den fordelaktig-
aste distansen. Ingen deklaration dr nddvandig, men
startlogg kan endast anvéndas vid fria distansre-
kord.

9 Kontroll av brytpunkt

En brytpunkt bor vara en véldefinierad punkt pa
marken. Vid kontroll av flygningen ska de i dekla-
rationen angivna koordinaterna (latitud/longitud)
gilla som brytpunkt.

9.1 Brytpunktspassage

Kontroll av godkénd passage av brytpunkt ska
utforas enligt ndgot av foljande alternativ:

Alt. 1 Observationssektor

Radie, ingen
begransning
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Brytpunkt

Observationssektorn utgors av en cirkelsektor bor-
tom brytpunkten med spetsen i brytpunkten. Sek-
torns vinkelomrade &r 90 grader (kvadrant) sym-
metrisk orienterad kring fardlinjerna till de ndrmast
brytpunkterna.

Alt. 2 Observationscylinder

Observationsomradet utgors av cylinder med cent-
rum i brytpunkten och med radien 500 m. Vid an-
viandande av detta alternativ ska den flugna distan-
sen minskas med 0,5 km varje gang banan korsar en
cylinders grans (1 km per uppnadd brytpunkt).

0.5 km
@&
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Anm: En 30-mila flygning med tvd brytpunkter
mdste alltsa ha en nominell distans om minst 302
km vid anvindande av denna observationssektor.

En brytpunkt anses uppnaddd om det finns minst en
FR-logg inom observationssektorn, alt. en rét linje
mellan tva pa varandra foljande loggar ska passera
genom sektorn. Uppfylls ej detta krav underkénns
brytpunkten.

10 Avslutning av flygning

For hastighetsflygning, samt distansflygning pa
sluten bana, géller att mélpunkten alltid ska vara
densamma som startpunkten. Vid malflygning pa
rakbana &r malpunkten den som angivits i deklarat-
ionen.

Flygningen ska avslutas med nagot av foljande
alternativ:

A Mallinje

En méllinje &r en rét linje, 1000 m lang och vinkel-
rat mot fardlinjen frén sista brytpunkten. Mélpunk-
ten utgdr mallinjens mittpunkt. Distansen riknas till
maélpunkten. Mallinje ska alltid anvéndas vid has-

tighetsflygning och kan anvéndas vid alla typer av
prestationsflygningar.

B Landning

Distansen rdknas till den FR logg dér flygplanet
stannar. Kan anvindas vid alla typer av distansflyg-
ning utan angivet mal.

C Teknisk utelandning

Teknisk utelandning innebér att man vid berdkning
av uppnadd distans anvinder den FR logg som ger
fordelaktigaste distansen innan landning eller start
av motor SLG/SSG. Teknisk utelandning kan an-
véndas vid alla typer av distansflygning utan angi-
vet mal och behover inte deklareras i FR.
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