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SERVICE OCH BUTIK

Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran

5 Géteborg. Hjdlmar, variometrar och mycket mer alltid i

- lager! Kort leveranstid pa skarmar. Snabb service pa linor,
revor i duk, nédkdrmsompackning m.m.
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SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till vérldens alla hérn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

¥ www.aventyrscenter.se
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Murhammarv. 151 Kareby ~ =ERTRELEREN
Tel 0303 -22 2628

«+ Skarmfiygresor: Branas 22/3 - 25/3 B Are 265/4 - 29/4

#* Team Filot: Are. Stoclkholm & Skane (3 platser lsvar totalt] Q_-

«* Acra flygning? Kolla med oss om sponsorpriser & avtall

«» Flymaster LIVE - det alira senaste inom fyginstrument!
hangflygning. Faktiskt har vi haft ndgot om héngflygning i alla
de senaste fyra tidningarna. Det &r gladjande att se hur vara

kollegor inom friflygningen genom en malmedveten satsning

lyckats skapa mer uppmérksamhet kring sin sport, snyggt job-
bat!.

Paramotor &r en annan och véxande grupp inom var flygande
sfér. Allt fler upptacker denna relativt nya gren och tar till luften
med motor pa ryggen. Skoj! Nagra paramotorpiloter har hort av
sig till Hypoxia och fragat varfor de inte ser fler artiklar om deras
gren i tidningen. Det finns ett valdigt enkelt svar pa den fragan —
ingen har skrivit nagra.

Hypoxia &r en medlemstidning for Svenska skarmflygférbun-
det och Svenska héngflygférbundet. Tidningen kommer ut fyra
ganger om aret med undertecknad som redaktor. Det innebar att
jag &r ansvarig for att g& igenom texter och lyfta alla till en las-
lig niva, gora layout, skriva nyheter, halla kontakt med tryckeriet,
och mycket mer. Jag skriver ocksé en del artiklar och reportage
nar materialet frAin medlemmarna inte racker till eller behdéver
kompletteras. Men hela produktionen bygger pa att vi medlem-
mar sjélva skriver i var tidning.

Det upplagget har manga fordelar. Framforallt far vi en bred och
varierad blandning av texter dar olika typer av piloter, erfarenhe-
ter och geografiska platser speglas i Hypoxia. Att manga med-
lemmar blir delaktiga i processen och far gladjen att dela med sig
av sina erfarenheter i ord och bild ar ocksa kul.

En nackdel &r forstas att om ingen skriver sa blir det inget. Just
sa ar det med paramotor. Jag far helt enkelt inte in nagra bilder,
artiklar eller reportage. Och eftersom jag sjélv inte flyger paramo-
tor kan jag inte heller skriva ngra levande spannande skildringar
om hur det ar att flyga med motor.

S& du som &r en av de allt fler PM-piloterna och laser det har.
Ta fram kameran, sl& pa din inre harddisk och skriv ner ndgon
av dina flygupplevelser! For att ytterligare motivera alla motorfly-
gare kommer vi att dela ut ett fint pris till badsta paramotorartikel
publicerad i Hypoxia i ndgot av tidningens nasta fyra nummer.
Nu har du alltsd ingen ursakt langre ;.-). Har du ett féretag inom

ldet h&r numret av Hypoxia har vi med ett stort reportage om
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Lake Lodge

ARE

paramotor och vill sponsra med ett fint pris? Hor av dig.

Det ar med spanning jag ser fram emot att fa mailkorgen full
av lockande PM-artiklar. N&sta nummer har deadline den 13 maj
och kommer ut den 25 juni. Till dess - flyg hégt och flyg sékert!

lakelodgeare.com
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Kom till arsmdtet den 31 mars

N&r dessa rader skrivs tittar jag ut dver
ett kallt vinterlandskap med Oviksfjal-
len i fonden. Snén ligger mer an knéadjup
och termometern visar minus 15 grader.
En blekgul vintersol tar sig knappt dver
horisonten och syns svagt mot en ljusbla
himmel.

Det kanske inte kdnns som de perfekta
férutsattningarna for flyg. Men varje ars-
tid har sin tjusning och igar flégs det i Are
aven om det var ganska kallt. A andra si-
dan innebar kylan att det var god bérig-
het i luften :-).

S& for oss nordbor innebér flygning
inte bara varma sommardagar med hér-
liga cumulus eller motorflygning éver ett
vackert landskap en vindstilla sommar-
kvéll. Det kan ocksd innebéra skon ter-
mik 6ver nagon bergskam i Sverige el-
ler utomlands. Eller ett efterlangtat flyg i
manga minusgrader fran ett fjall.

N&r Hypoxia kommer ut &r det snart
dags for SSFFs arsmote, som i ar halls
[6rdag 31 mars i Idrottens hus, Stock-
holm. Arsmotet ar férbundets hégsta
beslutande organ dar vi lagger 2011 till
handlingarna men ocksa stakar ut riktlin-
jerna fér framtiden. Det &r gl&ddjande att vi

ser ett trendbrott i den nedgang i licenser
vi sett de senaste aren. 2011 innebar en
6kning med 100 fler utfardade licenser
totalt. Aven antalet instruktérer 6kade
starkt.

Fortsatt arbete med luftis

En segsliten och arbetskravande fraga
vi i styrelsen jobbat mycket med &r den
verksamhetskontroll ~ Transportsstyrel-
sens enhet for luftfart genomfort av var
organisation under 2011 och bérjan 2012.
Har var organisation de rutiner, regler
och ansvariga som kravs?

Just i dagarna fick vi det gladjande be-
skedet att de gett oss godként. Jag hop-
pas att jag pa arsmotet kan meddela att
SSFF fatt férlangning av den delegation
vi har. Besked om detta kan férvantas
frdn myndigheten under mars/april.

| styrelsen jobbar vi &ven med intern
rationalisering. Det géller allt fran farre
fysiska méten till mera mail och telefon-
kontakter. Vi minimerar pappersutskick
till klubbar och piloter. Vi har aven idéer
om att ga ett steg vidare pa att férenkla
och snabba pa licensférnyelsen.

For nagra ar sedan férenklade vi flyg-
rapportering fran pappersblanketter till
internetformulér. Det innebar en enklare
och snabbare licensprocess. Klubbak-
tiva sparade manga timmar som tidigare
gick till utskick och kontroll av blanketter.

Mer kan giiras via internet

Nu funderar vi p& att hela processen ska
kunna ske direkt till SSFF dit man da
bade betalar och fornyar/anmaler flyg-
tider etcetera. Sedan skickar SSFF ut
pengarna till klubbarna frdn medlemsav-
gifterna nagra ganger per ar. Det skulle
innebéra en stor arbetsbesparing for de
klubbaktiva. Det skulle ocksd snabba
upp licensprocessen ytterligare.
Sjalvklart ar vi alla i styrelsen tacksam-
ma for alla idéer och foérslag som piloter
ger oss. Fortsatt med det! Vi kan inte lova
att allt gar att genomfora men vi lovar att
noga fundera pa och utvardera alla for-
slag.
Val mott p& arsmétet och férhoppningar
om en skon vartermik.
Pér J6nsson
Ordférande SSFF

FAl sport-licensen fornyas via forbundet

2012 ars arsmote gér av stapeln 16rdag 31 mars i Stockholm.
Narmare bestamt pa Idrottens Hus, Fiskartorpsvéagen 15A (T-
bana Stadion). Liksom forra aret startar vi med en "6ppen dis-
kussion” klockan 12.00. 12.45 bjuder vi pa en macka och fika
innan vi startar sjalva arsmotet klockan 13.00. Vi har for av-
sikt att avsluta senast 16.00 om inget extra ordindrt dyker upp.

Kéann er varmt valkomnal!

Nu ar licensférnyelsen i full fart. | skrivande stund (slutet av
januari) sa har redan 625 piloter férnyat och 25 Take Off-kit re-
gistrerats. Det lovar gott. Tyvérr fick vi en férsening i leveransen
av vara plastbrickor vilket fick till foljd att nagra av er fick en
tillfallig licens utskickad. Vi hoppas det inte har stallt till med

nagra problem for er som drabbades.

Nytt i arets licensférnyelse ar att du kan férnya din FAI Sportli- har  &ven
cens direkt via e-kansliet nar du loggar din flygtid. Viktigt dock
att de 100 kronor den kostar skall sattas in direkt pd SSFF
bankgiro 5819-5132. | samband med detta vill vi passa pa och
paminna om IPPI licensen. Det ar en internationell licens som
visar vilken licensgrad din svenska licens motsvarar internatio-

Den verksamhets-
kontroll som Trans-
portstyrelsen gjorde
pa var delegerade
tillsyn av skdrm- och
paramotorflygning
har vi nu fatt god-
kant pa. Nu vantar vi
pa forslaget till nytt
delegeringsavtal.
Transportstyrelsen
Oppnat
upp fér en diskus-
sion med oss och
andra "latta flyggre-
nar” om forenklingar
i regelverket.

nellt. Kan vara mycket bra att ha om du ska aka utomlands.
| Italien s& maste du ha den, annars flyger du olagligt. Licen-

sen &r inte tidsbegransad utan géller sa lange du har en giltig
svensk licens. Aven IPPI licensen kostar 100 kronor och betalas

HP & Wania

Kansliet SSFF

direkt till SSFF. Vid alla inbetalningar glom inte att marka med
ditt licensnummer och vad det géller.

4 )

Adress:

SSFF, Odd Fellowvagen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort &r ratt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Gl6m inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

e Kom gérna med forslag pa hur vi
kan forbattra servicen.

. J
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Populiirt med ny tivling i Are

Det hander mycket i Are i ar. Man har
startat en lokal distansliga (se nedan)
och nu blir det dessutom en fér Sverige
ny typ av tavling dar man inom nio tim-
mar ska ta sig sa langt ut fran Draklanda
och sedan tillbaka igen, antingen flygan-
des sin skarm eller till fots (d& man bar all
utrustning sjélv). Varje deltagare bestam-
mer sjalv sin rutt, men start och mal ar
Draklanda i Are.

Avstandet mats fran startpunkten till
vandpunkten. Flyger man mindre &n 20
procent av strackan far man avdrag. Nar
man tillbaka till starten inom utsatt tid far
man bonus, medan de som inte nar mal i

tid far avdrag. Det géller alltsd att planera
en lagom lang rutt som man kan flyga en
hel del av for att maximera po&ngen.
Konceptet &r populdrt i Alperna och
kallas dar fér out and return-tavling. Ock-
s& Are Out and Return verkar bli populér,
i skrivande stund har 29 piloter anmalt
sig, vilket &r mycket for en tavling i Sve-
rige. Tavlingsdatum &r 28 april — 1 maj,
tavlingsledningen véljer en dag under
perioden som har bédst vader for att kora.
Tavlingen arrangeras av Are skarm &
drakflygklubb. Mer info pa www.flygare.
nu.
Marko Wramén

Are startar lokal distansliga

Det 4r mycket p4 géng i Are for distanssugna piloter.

Are skarm och drakflygarklubb (ASDFK)
har i &r startat en lokal distansliga. Den
fungerar precis som den vanliga dis-
tansligan fast géller bara fér flygning i
Vastjamtland. Man har inte dragit ndgon
knivskarp gréns fér var man kan starta,
tanken ar att om piloter tar sig upp till
Snasahotgarna och startar dar s réknas
det.

Varje pilots fem basta flyg under 2012
laggs samman till ett totalresultat. Att
vara med i Are XC-liga kostar ingenting

-y ‘z"‘h-
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och du anmaler dig genom att skicka
ett mail till Fredrik Gustafsson pa fred-
rik@carpe-diem.se. Sedan registrerar du
dina flyg i loggboka (http:/se.flightlog.
org) med tracklog precis som vanligt. |
slutet av aret koras en vinnare vars namn
ristas in i en vandringspokal. Sjalvklart ar
Are XC-liga till for alla piloter som flyger
i Are och Vastjamtland, inte bara piloter
fran ASDFK. Paramotor &r dock inte till-
latet, det har handlar bara om friflygning.
Mer info p& www.flygare.nu.

NYHETER —

Distansliga med handikapp

Det &r populéart med distansligor i ar,
nu lanserar RPM Sport en egen liga,
for Icaro Cup. Dina fem bésta flyg rak-
nas under perioden 1 mars-30 oktober,
flugna i Sverige eller Norge. Genom
att anvénda ett handikappssystem vill
man gdéra det mer intressant fér aven
piloter som inte har varstingskarmar
att tavla. De med EN B-skarm far dub-
belt s& mycket poang for sin distans
jamfért med de som flyger oklassat el-
ler EN D. EN C-skarmar far 50 procent
mer.

Vinnaren far 2 500 kronor, plakett och
vandringspokal och det blir &ven pri-
ser till tvdan och trean samt i samband
med olika deltavlingar under aret. Det
kostar 300 kronor att vara med och
du loggar dina flyg i loggboka, http://
se.flightlog.org.

Mer info p& www.rpmsport.net

Svenska rankinglistan

S& har sdg rankinglistan ut for svens-
ka tavlingspiloter den 8 februari 2012.
Siffran inom parentes &r placeringen
totalt i varldsrankingen.

1 (108) Magnus Osterberg  185,3
2 (134) Matts Eliasson 171,8
3 (141) Tobias Hinas 167,7
4 (171) Magnus Eriksson 157,6
5 (215) Hakan Lindqvist 146,0

12 (993) Anna Rydh 51,0

Listan baseras pa internationella FAI-
poéng och &r underlag fér bland annat
uttagningen till landslaget, som i ar
gors i maj. Hela rankinglistan finns pa
forbundets hemsida, under verksam-
het, tavling: www.paragliding.se.

Schweizare vann PWC

Schweizaren Peter Neuenschwander
vann superfinalen i varldscupen som
hélls i Mexiko i januari-februari. Han
flog nya EN D-klassade Ozone EnZo
precis som de flesta andra i topp.
Tvaan, franska Jean-Marc Caron flog
dock Niviuk Icepeak 6. Tre nordbor
deltog med danske Marcus Malmqvist
i topp pa 26:e plats.
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Plattlandet var inte alltid s3 latt son; det ser ut p3 en
har bilden (fotografen bombade efter attbilden to J. -

Framgangsrik tréning i Sydafrika

I december genomférde tavlingssektionen i
forbundet ett framgangsrikt traningslager i
Sydafrika. Efter en veckas traningsflygning och
coaching tavlade de nio deltagarna sedan i en
internationell tavling - med lysande resultat!

Det ar tack vare elitsatsningsstod frdn Flygsportférbundet
som Swepool (Svenska skarmflygférbundets elitsatsning pa
distanstavling) hade méjlighet att arrangera tréningslagret. To-
talt deltog atta Swepool-piloter plus landslagstranaren Jenny
Persson. Deltagarna fick sjélva betala sina flygbiljetter men fick
stéd med boende, lokala transporter och tévlingsavgifter. Tan-
ken var att hoéja nivan pa vara svenska tavlingspiloter genom
en malmedveten satsning och samtidigt halla liv i flygtrimmet
6ver vintern.

om Kapstaden. Utanfér den lilla byn finns en lang bergs-
rygg med stora falt pa véstra sidan och en dal (Citrusdalen)
pa Ostra sidan. Har flygs det mycket fran tva startplatser néra
varandra och man kan kombinera bade berg och plattland pa
ett ganska trevligt satt.
Forsta veckan flog vi s& mycket vadret tillat, och diskuterade
déremellan taktik, styrkor och svagheter. Mer erfarna piloter var
mentorer till de med farre tavlingar i bagaget och tillsammans

iégret hélls i Porterville, ett par tre timmars bilfard nordvéast

utvarderade mentorparen varije flyg efterat var for sig. Pa kval-
larna hade vi sedan en gemensam debriefing av dagens flyg
dér varje pilot fick berétta vad de tyckt de gjort bra och vad de
ville férandra och goéra battre infor nasta flyg. Det kan 1&ata som
enkla och primitiva grepp men tillsammans med flygtiden och
den lokalk&nnedom tréningsflygen gav gjorde det stor skillnad
under tavlingen vecka tva.

D4 deltog vi alla i den internationella tavlingen SA Winelands
Open Pre World Cup, klassad som FAI Cat 2 och med 105 del-
tagare fran en rad nationer. Bara klassade vingar fick anvandas
(EN a till EN D) och man tavlade i serieklass, sportklass (EN C)
och intermediate -klass (EN A-B). Varierande vader gav totalt
tre godkanda heat pa 68,6 kilometer, 62,7 kilometer och 53,8
kilometer. Ett heat avbrots tidigt p& grund av en tragisk olycka
da en Gsteuropeisk pilot startade utan att ha spant fast ben-
remmarna och omkom efter att ha fallit fran hog hojd. Olyckan
fick oss andra att aterigen diskutera sékerhet och vad som kan
goras. En idé &r att ha en startansvarig pé alla svenska tavlingar
som kontrollerar att utrustningen &r i ordning och alla remmar
fastspénda innan piloten far starta.

ningen som gav kul och utmanande flygning. | tva heat
B tvingades vi ut pa plattlandet, n&got som jag sjélv som ut-
praglad bergspilot hade stora svarigheter med men ocksa larde
mig mycket av. | ett av heaten ingick att korsa &ver till Citrus-

Fbrutom olyckan blev tévlingen bra med skicklig banldgg-
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--.B_:@!jéfyggen i Porterville strdacker sig norrut. Till héger
fr syns Citrusdal pa andra sidan.

|

dalen bakom bergsryggen vi startade p& och sedan fortsatta
flyga hér.

De svenska piloterna flog utmaérkt och var flitiga gaster i ma-
let. Det visade sig ocksad i resultatlistan dér hela fem av de tio
forsta var svenskar med Fenix-piloten Hakan Lindqgvist pa en
lika 6verraskande som hedrande andraplats. Grattis! En annan
fin 6verraskning var unge CPS-piloten Rasmus Persson som
flog 6ver allas forvantan, inklusive sin egen. Det fanns ocksa
en lagtavling dar bade férsta och andra laget var svenskar!

ocksd mérktes i rankinglistan. Sverige som nation steg

fran 28:e plats till 19:e i varldsrankingen och de enskilda
piloterna tog rejéla kliv uppat. Bast rankad i skrivande stund
ar Magnus Osterberg pa plats 108 i varldsrankingen (upp cirka
100 platser), foljd av Matts Eliasson pa plats 134 (upp mer &n
130 platser). Tva piloter (en sydafrikan och en schweizare) dis-
kades i efterhand da deras vingar inte hunnit bli EN-godkanda
innan tavlingen.

Tévlingssektionen kommer att férséka genomféra ett tra-
ningsléager aven under 2012, dar alla Swepool-medlemmar
ar valkomna att delta. Tid och plats &r i skrivande stund inte
bestamd.

Satsningen pa tréningslager gav alltsa fin utdelning vilket

Marko Wramén
Tévlingsansvarig i SSFF

Man kan landa néastan varsom-
helst framfor bergskammen.

r
Resultat SA Winelands Open Pre World:

1. Andre Rainsford (Sydafrika)

2. Hakan Lindqvist

3. Russel Achterberg (Sydafrika)
5. Magnus Osterberg

7. Rasmus Persson

8. Matts Eliasson

9. Magnus Eriksson

29. Tobias Hinas

30. Tor Jansson

71. Marko Wramén (vinnare av intermediate-klassen)
80. Jenny Persson

Fullstandiga resultat finns p& www.xccomps.net
Varldsrankingen hittar du pa www.civirankings.fai.org
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Johnllhy njuter av vyn vésterut.

Flyg med familjen pa Teneriffa

Familj, Kanaried och skarmflygning. Ar det en
ekvation som gar att fa ihop? Johnny Bergholtz
ar var undersokande reporter.

Vi hade bokat en vecka pa Teneriffa mellan jul och nyar, min
fru och véra tva barn, elva och 13 ar. Jag har flugit har tidigare,
1996, sd jag har ett visst hum om var man bor och hur man fly-
ger pa on. Eftersom jag &r kusthangsflygare till vardags ar mitt
mal 100 procent termik och det finner man séder om berget
Teide som med sina stolta 3 718 meter ger 14 f6r den nordostliga
passadvinden.

Det finns fyra sydliga startplatser. Taucho p& 790 meters hojd
samt Ifonche pa 995 meter &r de vanligaste sa vi hdller oss har
och lagger de andra at sidan. Taucho &r lagre men snabbast att
nd fran turistorterna Playa des Americas, Los Christianos och
Adeje, sa det blir mitt naturliga val.

En normal dag pa Taucho startar man tidigast klockan 11.15 d&
solen hunnit brénna en stund pa de 6stliga ryggarna och termi-
ken sakta men sékert dragit igdng. Senare pa dagen kommer
sjobrisen. Starten &r stor med manga piloter och tandemeki-
page, men med lite papasslighet kommer man snabbt darifran
och kan styra mot sydost l&ngs bergskedjan. Har finns en trev-
lig rutt mot Roque del Conde (som ocksa kallas Table Mountain)
pa cirka fyra-fem kilometer. Se dock upp med det sista skuttet

mot del Conde som kan vara mycket turbulent och ibland direkt
farligt eftersom man blottas mot nordostvinden. Sa hall 6gon
och sinnen 6ppna pa hur dagen férandras, for det gor det alltid
hér.

Sjobrisen avtar pa eftermiddagen och passadvinden pa mer
an tio meter i sekunden far fritt fram. Vad som hander da ar fol-
jande: stark turbulens uppstar pa lasidan och befinner man sig
hogt 6ver kustremsan nér sjobrisen mattas kan man fa problem
med att ta sig tillbaka igen och tvingas d landa pé en folkfylld
strand eller an varre i havet nér det bldser franlandsvind. Detta
har hant och rykten séger att en pilot om &ret férolyckas pa
detta satt, s underskatta inte fenomenet.

torvagsrondellerna. Det gar inte att missa, Hiperdino (en
butik som ICA) ligger bredvid och dven McDonalds. Det
finns flera stora 6ppna falt med vimplar lite har och var. Sjélv
landade jag alltid vid vart hotell Bahia Principe Costa Adeje
knappa fem kilometer fran starten. Ja, utom pa férsta flyget da
valet naturligt foll pa topplandning pa del Conde, en given klas-
siker fran 1996. Nar du landar ute sa se upp for elledningarna
som gar kors och tvars, dven om de blir farre narmare kusten.
Du kan ta taxi fran hotellet upp till start fér runt 12-13€, men
man kan ocksa ta sig till landningsfaltet och lifta upp med andra

tandningsféltet ligger rakt nedanfér Taucho, séder om mo-

piloter. Men skall du maxa tiden &r det taxi upp och snabbt ivag
som géller. Du missar visserligen en del socialt umgédnge med
dom andra piloterna men man gér sina val :-).

-«

r du sugen pa distansflyg sé ar det mot Los Gigantes man

styr, 16 kilometer fran Taucho eller 21 kilometer ifran del

Conde. Molnbas ligger séllan éver 1 500 meter sa strate-
gin for hur man bast tar sig dit ar inte sjalvklar. Flyger man langt
in (i sjéalva kilen) har man néara till bAde molnbas och skogsbe-
kladd mark, hégt och lagt pd samma gang. Langt ut &ndras
karaktéren till mer plattlandsflygning. Sjalv siktade jag in mig pa
den enda givna triggern frdn Taucho sett, Montana de Tejina,
och fortsatte de sista tio kilometrarna mest dver den (ej fardiga)
motorvagen. Efter sista bldsan styrde jag ut 6ver Los Gigantes
pa lite sightseeing som kostade mycket hojd. Klipporna &r fan-
tastiskt belénande och vackra. Dock infann sig inte en tillstym-
melse till sjobris att nyttja trots jag s&g att batarna 1&g i linje
mot klipporna. S& snabba beslut togs och jag sokte mig in Gver
bergen for att finna ndgot som fick liv i varion igen...

Det blev 15 minuters svettigt skrapande innan jag férstod att
jag till slut hangade strax under Tamaimo-starten. Gosse vad
glad jag blev av att se vindvimplarna och som ett mail i etern
vaknade varion sakta till liv. Det lyfte svagt men sékert fran 550
meter till 1430 meter med oé&ndliga tresextis under 20 minuter.

Den raddningen blev dagens beldning for tdlamod och vilja, allt
som behdvs for mojligheten till en lyckad XC dag, inte bara i tid
och kilometer réknad.

hem till hotellet med sma marginaler 6ver den allt fér svagt
sluttande terrdngen ner mot havet. Landning blev som ti-
digare invid hotellets Boulebana, Dagens flygtid blev tre timmar
och 22 minuter, total tid borta fran familjen bara fyra timmar.
Totalt fick jag ihop runt nio flygtimmar pa fyra dagar men hade
kunnat dubbla tiden p& en ren skarmflygresa. Det flogs varje
dag mellan 11 och 18, dven de eftermiddagar d& “molnlocket”
lag pa sags en och annan pilot kurvandes inunder.
Jag har ocksa flugit pad Gran Canaria och Lanzarote men Te-
neriffa har inte bara varldens jamnaste klimat utan ocksa i mitt
tycke den basta flygningen av 6arna.

“érefter var det ett Iangt och svettigt gnetande hela vagen
e

Johnny Bergholtz, Paraclub2000

PS.

Det finns manga hang pé nordvéastra och nordostra sidan av
Teneriffa. Anvéndaren “guillermo” pa paraglidingforum.com bor
pa just den sidan av 6n och har lagt ut manga filmer fran flyg-
ningen hér.



“ T o g SERLEN

Fiygskolorna ordnar transport till start och briefing -
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Weekend med skirm i Kalifornien

Olle Gustafsson ar en av de svenska piloter som
ar ute och reser mycket med jobbet. Ibland gar
det att kombinera med lite flygning, ndgot han
med framgang gjort i Santa Barbara, Kalifornien.
Har delar han med sig av sina erfarenheter.

Jag har besokt Santa Barbara nagra ganger de senaste aren,
det ar bade en trevlig smastad (som ibland kallas for Kalifor-
niens riviera) och en plats med manga flygbara dagar péa vin-
tern. Flygstallet &r unikt inte bara fér Kalifornien utan méjligen
for hela USA. Bergskedjan Santa Ynes stracker sig namligen
i 6st-vastlig riktning och ger skydd fran de nordliga vindarna
som &r dominerande i omradet. Santa Barbara ligger ocksa
norr om det omrade som periodvis drabbas av de harda Santa
Ana-vindarna.

Enklaste séttet att ta sig till Santa Barbara &r att flyga till Los
Angeles och sedan skaffa sig wheels. Om det &r rusningstrafik
ar det smart att undvika motorvagarna i LA, de férvandlas till
gigantiska parkeringsplatser morgon och kvall. Om man féljer
US1 ett tag sd kommer det att vara kder mot Malibu men det
ar i alla fall en vacker vagstrackning. Vid Oxnard kér man pa

101:an som tar en direkt till Santa Barbara. Nar man narmar sig
Santa Barbara rattar man in FM 94,5 p4 bilradion och njuter av
en underbar solnedgang 6ver Stilla Havet.

Santa Barbara ar en turiststad s& det ar gott om boende, se-
naste gangen jag var dar bodde jag pa ett litet motell pa ovre
delen av State Street. Det finns manga motell att vaja mellan,
undvik bara att ha rummet mot gatan, det ar mycket trafik pa
morgnarna och det ar skont att fa ett par timmars extra sémn
fér att vara laddad infér flygdagen. Ovre delarna av State Street
ligger bra till nér man skall till ndgon av uppsamlingsplatserna
for transport till starten. P4 State Street gar det bussar ocksa till
downtown Santa Barbara. Tiominuterstrafik pa eftermiddagen,
sjélv lyckades jag inte lista ut nar bussen gick tillbaka (kunde
bero pa drinken jag tog), vantade 45 minuter sedan blev det
taxi. Tio dollar fér taxi till hotellet inklusive den obligatoriska
dricksen &r okej tycker jag.

jag att man aker till skarmflygskolornas backglidnings-
backe i Eling Park. Dar kan man ordna med en 30-da-
garslicens for gastande piloter och géra klart med nédvanding
pappersifyllande for att fa flyga p& Eling. Meddela ocksa att

B ehover man avrostning en soffliggande host/vinter foreslar

ni ar dar for att flyga (inte bara backglida) sa att
de vet att det finns besékande piloter som vill ha
transport.

Fly Above All och Eagle Paragliding verka vara
de mest aktiva skolorna, sjilv fastnade jag for
Eagle da de passade mig bast. Deras buss gar till
starten mellan tio till halv elva. Fly Above All j&ktar
ivag tidigare (jag missade deras buss vid forsta
besoket, sedan blev det Eagle). For att vara rattvis
s& aker Fly Above All till en start som fungerar ti-
digare pa dagen och har en stérre landningsplats
om man flyger platsbundet.

sent pa kvallen eller tidigt p& morgonen

for att informera var de plockar upp piloter
fér transport upp till den startplats som fungerar
bast for dagen. Det finns mycket bra information
till gastande piloter pa deras hemsidor. Att ha till-
gang till Internet &r alltsa ett maste. Transport upp
till starten kostar fem dollar och d& ingéar briefing
av nagon av instruktorerna, man far en grundlig
genomgang av lokala flygregler och var man kan
forvanta sig att hitta husblasan.

Nomalt ar det molnfritt (blatermik) s& man far
flyga efter terrangen. Berget har manga utsprang/
kammar d&r man kan leta termik men om jag skall
ndmna nagot negativt ar det att luftmassan kan
var for stabil med flera inversionsskikt. Kommer
man lagt behovs mycket tdlamod for att vanta pa
bldsan som tar en igenom inversionen. Ett stalle
man kallar "the antennas” &r ett "sakert” stélle att
tanka hojd pa. Ligger man pa over 1 000 meter
Over havet dar sa skall man klara av glidet pd atta
kilometer for att na till stranden.

Béda skolorna uppdaterar sina hemsidor

tt landa pa standen &r pricken 6ver i pa en

lyckad flygdag. Jag har gjort det ett par

ganger och det géller att ha tillracklig med
hdjd nar man lAmnar berget for det finns inte till-
stymmelse till lyft dver staden nér jag gjorde glidet
till stranden. Ett klassiskt knep som jag tillampa-
de var att férsta dagen lista ut vilka som &r lokala
piloter och sla folje med ndgon som ser ut att ha
koll p& grejerna. Om man rékar vara forst ned till
stranden ska man landa framfér en stor byggnad
med rétt tak (Santa Barbara Spa Del Mar). Déar
brukar de lokala piloterna pakera en bil for trans-
port tillbaka till dagens uppsamlingsplats.

En bit mat efter en lyckad flygdag ater man pa
Natural Cafe som ligger p& 361 Hitchcock Way,
inget for kottalskare men deras bldbarsmilkshake
ligger i topp. Bor man p& State Street tar man pa
kvéllen buss 3 eller 11 till centrum och ”laddar”
fér nasta dag.

Jag hoppas att jag far tillfalle att atervéanda till
Santa Barbara manga ganger till!

Olle Gustafsson, Cirrus
Lankar:

www.flyaboveall.com
www.eagleparagliding.com

Att landa pa stranden ar procken 6ver i ndr man
flyger vid Santa Barbara.




12

Aven om riktningen inte dr perfekt béar den kyliga
vinden bra nidr Joakim Hansen fran Fenix startar.

Utsikten frdn 65 meters héjd éver Baggensfjarden mellan
Ingaré och Saltsjébaden lockar fram frostbitna leenden.

Lars hanger en halvtimme over Lill-
dngsdal innan fingrarna stelnar.

Vinterhang i Stockholmstrakten

Nar det galler hangning sa har inte Stockholm
mycket att komma med. Men vintertid, da isarna
lagts sig, sa bjuds det faktiskt pad en hel del
spektakulara klipphang som brukar leverera
bade vackra utsikter och frostiga leenden. Den
har gangen flog vi tills fingrarna domnade pa
Lilldngsdalshanget som ligger bara ett stenkast
fran det numera riksbekanta Solsidan.

Jag har haft koll p4 prognoserna under hela veckan men bade
riktning och styrka varierar s mycket att jag inte blir klok pa om
det ska bli nagon flygning alls.

Men pa séndagmorgonen lagger Team 3 fran Fenix ut en blan-
kare om att de ska &ka ut till Saltsjobaden och Lillangsdals-
hanget som jag inte hade provat tidigare. S& ett SMS senare
sitter jag och Tor Jansson i bilen och konstaterar att det &r gan-
ska lugnt i luften, for att inte s&ga stiltje.

Nar vi kommer fram ser vi Fenix-piloterna Stefan Fagerholm
och Joakim Hansen langt ute pa isen pa vdg mot hanget. Nar
vi kommer ikapp dem rader en viss osékerhet om huruvida isen
bér eller inte. "Nagon sa att det inte ska vara nagra problem,
men jag minns inte vem...”- argument &r ju inte mycket att luta
sig emot nér man ska ta sig 6ver en farled. Men efter att ha
radfragat en lomhord local med trasig ispik som inte heller vet
nagonting med sékerhet, s travar vi vidare en och en éver den
knaggliga isen. Med den kyla som varit och det faktum att vi
alla var bevapnade med isdubbar s& ar det inga som helst pro-
blem med varken béarighet eller skerhet.

Nar vi till slut kommer upp foér den hala klippbranten sa bla-

ser det ingenting, men Tor I&gger ut skdrmen och sticker ivag
forst (som vanligt). Han far nagra svangar men sjunker sedan
igenom. Stackars Tor. Det &r alltid lika hemskt att se en ivrig
pilot bomba direkt, fér man vet hur himla férbannad man sjélv
blir n&r man sjunker igenom och kompisarna star kvar pa star-
ten och flinar illmarigt for att i ndsta stund starta ut nér vinden
borjar bara igen.

tio minuters skdn hangning (det &ar lange for att vara Stock-

holm) och tjoar av gladje nar jag lagsniffar fram och tilloaka
Over Stefan och Joakim pé starten. Men det &r lite turbulent och
vindriktningen varierar ocksa sa det ar varken helt enkelt eller
bekvamt att halla sig kvar. Daremot skiner solen da och d& och
far de vita vidderna bort mot Saltsjébaden att skimra.

Nar vi alla har gjort varsin Bambi pa hal is-landning nedan for
hanget, sa kravlar vi oss upp till toppen igen och da har vinden
kommit igdng ordentligt och later oss antligen fa flyga tills fing-
rarna stelnar.

Den hér gangen har jag for en gangs skull kommit ih&g var-
mepasarna till handskarna s& det blir 6ver en halvtimme innan
jag flyger ut och landar langt framfér hanget i gnistrande fe-
bruarisné.

Tor far ocksa en halvtimme i luften, men landar fére mig och
kollar in av isjakterna som star uppstéllda vid bryggan medan
jag pulsar tillbaka mot Saltis. Sedan firar vi flyglyckan med kaffe
och tjocka kanelbullar i fiket (Tor bjuder) som ligger alldeles intill
vattnet. Livet pa Solsidan &r inte s& tokigt trots allt.

'nte helt otippat kommer vinden tillbaka och jag far n&stan

Lars M Falkenstrém
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Tighta svdngar nara marken krédver
skicklighet och gott omdéme.
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David Bengtsson ger en snabb férklaring till
varfor han tycker det ar sa kul att flyga med sma
vingar, sa kallad speed riding eller speed flying.

Text och foto David Bengtsson

Vi ké&nner alla till hur det bérjade. Fallskdrmshoppare tog sina
ratt trétta skarmar upp pa berget och sprang utfoér. Prestandan
var for dalig och nagra kluriga konstruktérer funderade pa hur
den kunde bli battre. Skadrmflygningen fdddes och har utveck-
lats i rask takt till det vi har idag. Numera sitter vi och fryser dar
uppe vid molnbas.

Fallskdrmshopparna har fortsatt att hoppa ur sina flygplan
och prestandan pa deras skarmar har ocksad 6kat med aren.
Inte i samma takt som inom sk&rmflyget, men mycket har hant.
Swooping har slagit igenom och att landa fallskédrm jattefort &r
nu den mest spektakuldra tévlingsgrenen inom sporten.

Och nu méts de tva alltsd igen. Fér mig som har en bakgrund
som fallskdrmshoppare s& kanns det héar roligt. Speed flying
eller speed riding (skidor pé fétterna) borjar sla igenom pa bre-

14

(.
.

- ’
ohacker

dare front och rekryteringen sker fran bada mina sporter. Vi kan
prata samma sprak igen. Att flyga en normal speedflyer kdnns
nastan identiskt med att flyga en fallskdrm i mellanklassen. En
fallsk&rmshoppare kanner sig hemma direkt han &r i luften. Fér
en skarmflygarpilot &r det inte heller speciellt svart att komma
igadng. Skarmarna &r superenkla att markhantera och man kom-
mer exempelvis aldrig f& nagra problem med inslag. Vingbe-
lastningen och trimmet gér skdrmarna extremt stabila.

tid, med skidor pa fotterna. Det underlattar naturligtvis

om man kan &ka skidor. Skidor 6kar dina marginaler. Det
fina &r namligen att man blir skidakare i samma 6gonblick som
skidorna sétts ner i snon efter ett flyg. Dra pa en bredsladd
och du stannar pa nagra fa meter. Samma sak vid start. Lattare
backvind &r sallan nagra problem. Med skidor pa fotterna &r du
snabbt uppe i tillracklig fart for att latta fran marken om back-
en &r brant nog. Det géller dock att vara férsiktig med linorna.
Vassa stalkanter har en férméga att soka sig till din skarm nar
du férbereder dig infor start.

Mitt tips om man vill prova &r att ge sig pa sporten vinter-

d
S
>
3
Q
I
<7
S
3
®
S
5

Flyger du i nérheten av pister med
skiddkare sa héll hég héjd.

Hur k&nns det d& och vad &r egentligen tjusningen?
Det ér lite som att kéra gocart eller rallybil. Lustfyllt
och spannande. Lekfullt. Det ger mig ocksad mojlighe-
ten att flyga dagar da jag annars hade stannat inne.
Alla de dar dagarna som blaser bort om man bara
ager en skarm. Det ger mig ordentlig motion. F& saker
ar sa harliga som att ta sina touringskidor med stig-
hudar upp till en avlagsen alptopp och sen flyga ner.
Speedflyern och dess sele vager ju knappt ingenting
och det gor sddana har projekt mycket mer rimliga.

Det finns en brasklapp.

i pannan nér man flyger den hér typen av skér-

mar. Det &r helt enkelt mycket roligare att flyga
néara marken och kryssa forbi diverse hinder i terrdng-
en an att halla sig pa hojd. Fartkanslan gar foérlorad
om man flyger sin skdrm hogt uppe i det bla. Effekten
blir en slags falsk trygghet eftersom skéarmen alltsa
ar superstabil och enkel att manévrera. Men krockar
man med nagot s& gar det som sagt ratt fort och det
ar sa folk slar sig. Se aven till att halla dig utanfor
pisten om du flyger i ett skidomrade. Vissa alplander
har bérjat reglera hardare var man far flyga, men alla
ar dverens om att det &r helt fel stélle att kryssa ner
bland turister i skidbackar.

Nér den férsta euforin lagt sig bdrjar hornen véaxa
-
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Thomas startar pa Chabres nordstart.

Hanstlye:

SatanilillfalEran

En grupp héangflygare akte till Frankrike
tillsammans for att ha skoj och utvecklas som
piloter. Har ar deras berattelse om aventyr bade
i luften och pa marken.

Jag har varit i trakten i stort sett var sommar sedan 1987. Under
manga ar har jag ocksé arrangerat resor som fatt manga att for-
std vad riktigt fin bergsflygning innebar och att komma vidare
med sin flygning. Efter arets resa inser jag varfor jag stéandigt
kommer tillbaka!

Flygningen i trakten och pé de platser vi brukar vara har mas-
sor att erbjuda bade fér de som &r nya i sporten och de som har
hallit p& i manga ar. Arets deltagare visade just ett sddant brett
spektrum med stor spridning i bade erfarenhet och ambitioner.

Efter ndgra dagars mjukstart vid det populara évnings och ut-
bildningsstéllet Col de Sapenay vid Chindrieux &kte vi vidare
soderut mot Saint André Les Alpes. Den vanliga fragan “Kan
vi flyga idag?” blir néstan alla dagar till “Nar ska vi flyga idag?”
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och “Hur manga flyg ska vi géra idag?”. Andra flygstallen som
vi besdkte under resan ar Saint Vincent, Buck och Laragne.

Att flyga i dessa omraden kraver gott omdodme, kunskap, er-
farenhet och respekt eftersom termiken kan vara sa stark och
utvecklas s fort att det ar férenat med risk om man flyger pa
fel satt pa fel plats! Vi valjer nar vi skall starta och avvaktar
ofta till eftermiddag eller kvéllen. De med mer erfarenhet och
ambitionen att flyga stracka startar lite tidigare. De som inte har
s& mycket erfarenhet vantar till kvallen da férhallandena brukar
stabiliseras till ett termiskt hang med stora lugna blésor.

Trots nagra dagar med mistral (en stark turbulent nordlig vind)
och lite regn flég vi nastan varje dag. Alla utvecklades mycket
och fick manga positiva upplevelser. Upplevelserna varierar s&-
klart beroende p& hur mycket flygerfarenhet man hade med sig
nar man akte hemifrdn. Har berattar nagra deltagare om sin
resa.

Hans Berg
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Jan Vesala gick grundkursen pa Hammar férra sommaren, flog
inget mer da men dék upp pa skolbackarna i varas igen och var
valdigt sugen pa att komma vidare. Janne flog Moyes Mars.

Att komma upp pa rampen i Chindreux och blicka
ner éver dalen och landningsplatsen 600 meter
ner var bade underbart och skrdmmande. Det &r
ju en viss skillnad mot Hammars skolbacke och
dess 20 meters fallhéjd. Mitt férsta flyg var tan-
dem med Hans vilket kéndes som en trygg bér-
jan. Nér jag sedan pa eftermiddagen mentalt gatt
igenom start och landning ett antal ganger var
det en otroligt héftig kdnsla att sta dér sjalv pa
startplatsen. Vindférhallandena var perfekta och
efter att ha hdngcheckat bade en och tva ganger
var det s& dags fér start. Aven om jag var spénd
kunde jag hélla vingen stabilt dér jag stod och jag

och latta. Att vara ute i lufthavet sjélv gav mig en
befriande kidnsla av att jag simmade i ett jattelikt
akvarium. Under det férsta flyget vara jag otroligt
fokuserad pé att géra en bra landning, vilket jag
ockséd gjorde, dven om jag kom in lite Idgt. Jag
ville direkt upp till start igen.

De férsta flygen var det svart att bedéma hur
hégt jag skulle komma in fér landning men efter
nagra flyg fick jag kldm pa det. Att flyga sé& in-
tensivt gjorde att jag fick chansen att utvecklas
snabbt. De sista dagarnas flyg i Laragne var utan
tvekan héjdpunkten pa resan. Det fantastiska
sceneriet, stig som stadigt tog mig upp till 600
meter éver start, att ga ner for landning pd grund
av att solen gér ner och att landa invid camping-
en. Svart att sla!

bestdmde mig for att tiden var inne; det var som
om det gick av sig sjélv att ta fart nedfér rampen

Theo Wiman Ohlsson har avslutat grundutbildning med bade
backe och vinsch men inte flugit pa egen hand efter det. Theo
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— Hangflyg

imponerade &ven med sin fysiska kapacitet nér han efter att ha
sprungit upp till starten p& Chabre flyger i drygt fem timmar!

Hakan far ett harligt kvéllsflyg vid St André les Alpes.

Sen gick solen ner.... Han flyger en Tecma Medium.

Efter att ha avslutat grundutbildningen hade jag
bara ett par flyg pad néstan tva &r. Jag hade dnda
ett stort sug efter att komma igdng och flyga
mera. Denna sommar var min chans och nér
Mats, min instruktér, féreslog Frankrike var det
ett enkelt beslut.

Pappa har flugit hela min uppvéxt. Jag har varit
med honom i alperna férut, men utan att kunna
flyga sjélv. Han kunde inte heller motsta frestel-
sen att félja med till Alperna, efter att jag beréttat
fér honom att jag ville &ka. Resan till Frankrike var
en mdjlighet for oss att ta vart gemensamma in-
tresse till nya nivaer, en spédnnande far-och-son-
resa.

ina férhoppningar pa resan var att utveck-
Mlas som héngflygare och att ha roligt. Ojoj,

jag blev inte besviken! Jag ldrde mig nya
saker hela tiden, varje dag och varje flyg. Jag

kédnde en tydlig férbéttring i flygskicklighet sam-
tidigt som jag ldrde sig mycket annat matnyttigt

andra bergstoppar pd andra sidan dalen. Att lig-
ga och kurva med segelflygplan pd 1 800 meters
hojd var verkligen héftigt. Jag hoppas fa uppleva
den kédnslan snart igen!

Det var oftast fullt upp pa dagarna. Jag hade
svart att hitta tid till fysisk traning och tog fér vana
att ga upp tidigt pa morgonen och springa da det
fortfarande var svalt. Att springa upp till starten
vid toppen av berget forstérkte kdnslan av flyget.
Att fran luften titta ner pa den slingriga bergsvé-
gen jag sprungit och pa dalen som vi bodde i var
méktigt, det gav flyget en extra krydda.

Inte bara flygningen bidrog till den positiva re-
seupplevelsen. Nér vi &kte fran Sverige kdnde vi
knappt varandra i gruppen. Men efter ett par da-
gar hade vi redan grym sammanhallning. Nér vi
inte flég gjorde vi andra kul grejer, som att bada,
dta god mat och berétta spdnnande flyghistorier.
Medelhavsvdrmen och den vackra naturen bi-
drog ocksa till en lyckad resa.

Ibland nér jag tittar mot himmelen kan jag kdnna
ett behagligt pirr i magen och ldngtan att dka till-
baka till de franska alpbyarna.

Micke Andersson, grundutbildad fér Bengt i Orsa 2007 men
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Fint kvalislyft for Hakan St André les Alpes.

pa riktigt for férsta gangen. Flera ars férvantning-
ar skulle nu realiseras. Nér jag “kankade” fram till
startrampen med en klumpig vinge péd axlarna
och med en svindlande utsikt éver dalen hade
nervositeten Gvergatt till en total fokusering. Mats
peppade mig med orden: "Spring av bara f-n! Det
hér grejar du!”

Jag stéllde mig pa startrampen, vingen i balans,
vinden sdg bra ut. Mats sa: *Det ser bra ut! Kér
nér du villl” Nagra snabba steg ut éver rampen
sen kdnde jag lyft i vingen. Jag réttade in benen
i selen och sdg hur bergssidan férsvann bakom
mig och hur dalen bredde ut sig under mig. Helt
fantastiskt!

tittade jag rakt ner och sag en rovfagel som

flog fem meter rakt under mig. Fageln fiég i
samma riktning och hastighet som jag. En helt ny
upplevelse f6r mig. Marken &r 400 meter under
mig och jag flyger fem meter 6ver en fagel. Den
kénslan kommer jag aldrig att glémma. Jag flyger
verkligen och jag befinner mig i faglarnas vérld!
Helt magiskt! Eller som Georgios skulle sdga:
“Hey Dude! It was like... you know....epic!”

Nér jag kommit halvvégs till landningsplatsen
-
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som blivit lockar till mer. Jag &kte till Frankrike fér
att fa fler starter (och landningar), mer tid i luften,
mer termik — mer erfarenhet helt enkelt. Jag ville
flyga hégre én vad jag gjort hittills i Sverige, dér
jag mest har hangat pa Alleberg. Det var ocksd
en mdjlighet att fa tréffa fler hangflygare vilket &r
viktigt, sérskilt ndr man som jag bor en bit bort
frén ndrmaste flygstélle.

Det blev en till tva starter ndstan varje dag

och jag kdnde att jag utvecklades varje dag.
Att 14 fina termikflyg med bra h6jd gjorde det hela
dnnu béttre. Att flyga 6ver bergstopparna med
utsikt flera mil at alla hall &r verkligen helt fantas-
tiskt! Jag skulle kunnat stanna dér hur ldénge som
helst om bara vindarna var pa min sida.

Att vara med pé en sadan hdr resa ar ndgot jag
rekommenderar alla nybérjare och andra som vill
fa flyga pa nya stéllen. Med instruktérer som gar
igenom starter och landningar kdnner man sig
séker. Man far aterkoppling direkt ndr man lan-
dat om hur flyget var, vad man ska tédnka pa infér
nésta start och vad som kan géras béttre i land-
ningarna. Det var ett kul gdng, med bra blandning

Resan blev verkligen lyckad f6r min egen del.

i alder och erfarenhet vilket ocksa bidrog till att
resan blev s& lyckad som den blev. Detta &r nagot
som jag mycket gérna gér igen!

om véder och vind, material och sdkerhet, med
mera. Min utvecklingskurva gick bokstavligt talat
rakt upp i himmein!

Héjden och flygtiden 6kade successivt samti-
digt som jag kunde slappna av mer och njuta av
utsikten. Sista dagen kdndes det som jag kunde
stanna uppe hur ldnge som helst. Jag kunde stiga
till molnbas utan problem och jag kunde utforska

kom sen av sig med flygningen efter en stérre kndoperation.
Han flyger en Tecma medium. Efter grundutbildning med backe och vinsch har Thomas
Lundh plockat en del timmar pa hang men var nu sugen pa
Skaneklubbens Frankrikeresa var nagot jag last mer termik. Thomas flyger Falcon 3, ny till denna resa.
om. Jag ténkte att om jag dker med pa den resan
har jag méjlighet att komma in i sporten igen
Férsta starten i Chindriux skulle bli min férsta

bergstart och det kdndes som jag nu skulle flyga

Ake Vidlund, har hallit p& i m&nga &r huvudsakligen med mark-
Jag bérjade flyga fér ett par ar sedan, en drém bogsering och flygning pd hemmaplan. Efter att hallit upp nagra
om att fa flyga sjélv, som alltid funnits! Under de ar &r resan ett satt att komma igéng igen. Han flyger en Tecma
hér aren har det inte blivit s& manga flyg men de medium.
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For att komma upp till starterna pa ett
smidigt séatt hyr vi minibussar for resan.

Jag har flugit relativt lite, trots manga &r i spor-
ten. Har bland annat varit i Italien tva ganger, flu-
giti Are, vid Grévelsjén, Orsa och Orebro. Efter
ett uppehall i flygningen frdn 1999 till 2008 var
resan ett bra sétt att komma i gang med flygning
igen. Dessutom fick jag en upplevelse utéver det
vanliga.

Johanna Lonngren har bérjat flyga i Kalifornien for tre ar se-
dan. Under ett intensivt flygar tog hon amerikansk licensen
motsvarande svenska grund-, hdjd- och hangbehérighet. |
Sverige blev det flygbogseringsutbildning i Skane. Som student
utan egen utrustning har det varit svart fér henne att komma
vidare med flygandet i Sverige. Johanna flég Atlas 13.

Flygkulturen &r en helt annan i Kalifornien. Dér var
jag medlem i ett hédngflygkooperativ. Vi fick Idna
all utrustning och instruktérerna jobbade gratis —
eller mot att vi elever kérde dem till startplatserna
i Owens Valley ibland och sedan jagade efter
dem i bilen medan de fl6g sina strdckor. Det var
en fantastisk upplevelse i sig!

Infér Frankrikeresan hade jag bara en enda éns-
kan: Att flyga s& mycket som mdjligt. Under som-
maren hade jag min sista lediga sommar innan jag
skulle bérja jobba, och dérfér redan spenderat tio
dagar i Miinchen och tre veckor i Kalifornien bara
fér att flyga. Men véddret i Miinchen var minst sagt
medelmattigt och dven i Kalifornien var inte for-
hallandena s& bra som de brukar vara. Nér jag

kom till Frankrike var jag alltsd ndstan desperat
att fa flyga av mig ordentligt. Framférallt ville jag
ldra mig att flyga med moln, ndgot som inte &r sa
vanligt i det torra 6kenklimatet i Kalifornien.

De férsta dagarna var jag lite frustrerad och kén-
de mig hdmmad i min flygning. Jag var frustrerad
dver att vara begrdnsad av kontrollerat luftrum
i Chindrieux. 300 meter éver starten nér allt jag
ville var att kurva upp till molnbas och ldra mig
bli en béttre strdckflygningspilot. Men jag fick
mina utmaningar i luften, fick leka med moln och
njuta av underbara vyer. En av de finaste upple-
velserna var ett kvéllsflyg i Laragne. Efter tva tim-
mars flygning plockade jag vid halv nio en sista
termikbldsa upp till molnbas och fick dar uppleva
en underbart vacker solnedgang som lyste upp
Alperna runt omkring mig...

Henrik Dahlin, klassisk Skansk back- och hangflygare. Var
med i Frankrike aven forra aret. Familj med tre barn hemma
skapar tuffa forutsattningar for flygningen men han jobbar pa sa
bra det gar och utvecklar sin flygning hela tiden.

| &r hade jag lite hégre férvéantningar an férra aret!
Mina mél var att:

e hitta bldsorna fortare och centrera béttre. (i

stig och inte i sjunk!)

* flyga pa alla flygstéllen vi beséker.

e halla mig uppe tills jag sjélv vill landa.

¢ flyga fler timmar &n férra aret.

Jag har flugit lite mer hdr hemma sedan férra

aret och kunde nu slappna av mer i luften. | och
med det var det enklare att koncentrera mig pa
flygningen, lyssna pd varion, centrera i bldsorna
och stanna kvar i luften sé ldnge jag ville. Jag val-
de flera ganger att gé ner eftersom jag kdnde att
jag bérjade bli aksjuk av termikkurvandet och fick
dérfér inte s@ mycket tid i luften som jag skulle vil-
ja. Jag har hért att detta &r vanligt fér ménga nér
de ligger och kurvar pa samma stélle ldnge och
att det problemet férsvinner ndr man ger sig ivdg
pa stréckflygning eller annan flygning som kréaver
mer koncentration och uppmérksamhet.

De bésta flygen fick jag i Laragne pd Chabre dér
VM hélls férra dret. Fantastiskt landskap med bra
lyft. 1 000 meter éver starten fick man ndr det var
bra sikt en fantastisk vy av landskapet. Bergstopp
efter bergstopp &dnda bort till horisonten dér so-
len gér ner, wow...

Jag flyger en Tecma Medium men kdnner mig nu
lite begrdnsad med den och siktar pa en lite vas-
sare vinge. Tror att en WW-Sport kan vara ett bra
nésta steg! Planerar dven att fixa flygbogserbehé-
righet hdr hemma innan nésta resa 2012.

Hakan Larsson, grundutbildad i Sk&ne. Aktiv p& bogserfiltet,
hangen och med Mosquoiton. Flugit en del i Bulgarien och lta-
lien. Hakan flyger Aeros Discus.

Hemma blir det mest mosquito- och hangflyg-
ning. Planen var nu att férséka utvecklas vidare
inom termikflygning. De termiska hangen pa

Camping i Frankrike &r bade billigt, flexibelt och
bekvamt. | Laragne kan man landa pa campen.

seneftermiddagarna gav bra mdjlighet att trdna
kurvningsteknik och centrering medan man mitt
pé dagen hade mdjlighet att gbra nagra ldngre
eller kortare utflykter. Att vi hann med fem olika
flygstéllen var ocksa ett plus som gav bra trdning
under varierande férhéllande.

Férvédntningarna var héga péa platser som
St.André och Laragne, men starten Buck vid
Sederon gav den stérsta 6verraskningen. Efter
en transportdag i bussen bestidmde vi oss fér
att testa ett kvéllsflyg. Vi bokstavligen knuffade
upp bussen till starten, tvekade halvvdgs om vi
skulle fortsédtta men ndr vi vél var pa plats var vin-
den rakt pa och perfekt styrka. Efter att iakttagit
skdrmarna i luften, rekat platsen och vant oss vid
tanken riggades fyra svenska vingar. En efter en
startade vi och fick ett mycket avkopplande och
lugnt flyg i solnedgangen. Johan tog sig till moin-
bas trots det svaga lyftet, vi andra kom upp en
bra bit éver bergsryggen och fick en otrolig utsikt
over landskapet.

Joérgen Jarevang har varit med i Frankrike flera ganger tidigare
men tog i &r med sig familjen. Har ar det Casper som provar hur
det ar att flyga. Jorgen flyger Airborn Shark.

Det dr inte sa populért att 4ka ivdg sjélv i tva veck-
or under semestern och ldmna resten av familjen
hemma. Tar man med hela familjen far ju alla upp-
leva den underbara naturen och allt annat trevligt
som kommer till ndr man éker utomlands. Vi kérde
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H&akan efter start vid Saint Vinéent.

ner i egen bil och ansl6t till bussgénget pa plats.
Allt fungerade bra under de 15 dagar vi var ivag.
Véra killar, fem och nio ar, brukar inte vara speci-
ellt trevliga mot varandra i bilen, men skétte dven
det mycket bra under véra ldnga strédckkérningar
bade ner och hem. Vi &r vana campare och har all
utrustning. Anda blev det flera turer till Decathlon
fér inhandling av diverse prylar, bland annat ett
talt som gar snabbare att rigga upp och ner &n
vart tunneltélt. Nér det géller min egen flygning
fick jag fler flygtimmar én jag hade som mal. Det
kommer sékert bli fler resor till Frankrike, kanske
redan nésta ar.

Georgios Billis, grekisk hangflygare som nu bor i Lund. Re-
sans instruktérmedhjalpare som ocksa fick en hel del egen
flygning. Planerar att bli instruktor s& snart det gar.

Fér min del &r Frankrikeresan ett klockrent val fér
alla som har méjlighet att ta ledigt tva veckor. Har
man inte flugit berg, termik och strédckflygning kan
man med lite tur utveckla sin flygning s& mycket
som det tar ett par flygsdsonger i Sverige f6r pa
ett par veckor. Flygupplevelserna, erfarenheterna
och méjligheterna gér inte att jamféra med det vi
har hdr hemma.

Jag sjélv bérjade med hédngflyg i Grekland. Ut-

bildningen gick, som jag upplevde det, framat i
en behaglig takt. Det finns gott om berg och bra
véddret dret runt. Bara att kéra ut och flyga! Nér jag
kom till Sverige upptéckte jag att svenska hdng-
flygelever méter tid i en annan skala. Det som
hade tagit mig ndgra veckor i Grekland kunde i
Sverige ta fler manader, man far rdkna med da-
ligt véder, brist pd héga startar och beroende av
utrustning som vinsch, bogsertrike osv. Jag inség
att i en skansk elevs 6gon hade jag utbildat mig
blixtsnabbt!

sker i «hégt» tempo. Frankrikeresan ger
detta. Dessutom far man flyga véxlande
miljéer, olika start- och landningsplatser och vé&-
dersédkra bergomrdden. Eftersom man flyger i en
grupp l&r man sig &ven fran de andras erfarenhe-
ter och upplevelser. Duktiga instruktérer som kan
omréde och férhallanden ser till att var och en
flyger sékert och utvecklar sin kunskap fér varje
dag. Man har kul dven om det inte gar att flyga,
Frankrike &r ju inget dumt stélle att hamna i mit-
ten av julli.
Som hjélpinstruktér fick jag avsta fran en del
egen flygning. De dagarna jag fick komma upp
minns jag mycket val. Mest av alla reflekterar jag

“et kanns naturligt fér mig att utbildningen
e

& s "'5“'-' e
ngarna riggade pa nedre norra_, "
starten pa Chabre'vid L'a;gne’.'_g._ i h'

- ;

6ver mina tvd timmar 6ver St Vincent. Utan tve-
kan mitt livs sk6naste och mest givande flyg — det
jag har kvar ar GPS:ens tracklog och minnet av ett
otroligt vackert flyg.

St Vincent ligger l&dngst upp i en dal med en sjé i
botten. Starten ligger vid byn St Vincent les forts
600 meter 6ver sjon, ldngs en Idng sagolik bergs-
kam med en by med ett kloster i ena &nden och
en borg i den andra. Resten av bergsmassivet Iag
nagra hundra meter fran starten. Mindre &n 180
meter under startrampen Iag en fin landning som
inte fick anvdndas pd grund av en ilsken bonde
som inte ville inte ha flygfolk pa sin mark. Inga
problem, vi skulle ju till den officiella landningen
— fem kilometer bort och 250 meter éver starten!

!ohan startade férst och tog sig snabbt upp till
100-200 meter 6ver kanten. Nér jag kollade
Jigen efter 20 minuter hade han fortfarande
samma héjd och verkade ha fullt upp med alla
skdrmar i luften. Johanna och Hékan startade
strax efterat och bérjade jakten pa termik. Jag
gjorde mig redo och tog plats fér start. Alla tre
vingar I&g fortfarande 100-200 meter 6ver start
och verkade ha svért att hitta bldsor. Jag startade
och bérjade iaktta skdrmarna, jag letade efter
piloter som hade fér avsikt att stiga hela vdgen

upp till toppen pa det vackra berget. Efter nagra
minuter insag jag att folk som ville upp héll pa
vid andra dnden av kammen, ett stélle som inte
verkade lova speciellt mycket i mina égon. Jag
nollade i ndgra minuter och kurvade passerande
bldsor men icke. Jag hade tva skdrmar nédra mig
s& jag var séker att en av oss skulle fanga den
stora nér den kom.

nor bar mig och skdrmarna hela vdgen upp

ldngs berget tills vi planade ut ett par hundra
meter under molnen. Vilken vy! Dalen p& ena si-
dan, berget med dess skidomréde och liftsystem
pé& den andra. Ldngre bort snétdckta toppar och
runtomkring férbipasserande segelkérror. Vid
den punkten hade Johan redan kommit upp, flu-
git runtomkring och var pa vdg mot en annan min-
dre topp ndgra kilometer bort.

Om det &r svart att beskriva hur fantastiskt St
Vincent &r fran marken sa &ar det néstintill oméj-
ligt att géra det fran luften. Jag tittade mot alla
hall och kunde inte fa nog av landskapet och om-
givningen. Man slapp leta efter termik eftersom
det lyfte éverallt. Efter ett tag fl6g jag mot samma
topp som Johan. Jag kom ner i varmare Iuft och
fick tillbaka kénseln i fingarna, kurvade lite pa

Négra minuter senare kom den. Ett par kér-
-
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Johan Ohlson, veteranen i gruppen. Har flugit langre an mig
och var med i svenskt hangflyg redan pa 70-talet.
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olika stéllen och lekte i luften, sen var det dags
att bérja tdnka pa landning och resan tillbaka till
Laragne (eleverna skulle flyga pa kvéllen). Efter
landningen mérkte man att jag inte kunde sluta
att le, jag var i extas, kunde inte sluta upprepa att
det var mitt livs vackraste flyg. Jag ldngtar tillbaka
till Frankrike och St Vincent.

Nér jag bérjade flyga 1979, fanns det inga tan-
kar pa termik och cross country. Man var glad fér
nagra meter 6ver mark och ndgra sekunder i luf-
ten. Kankade, packade och bar i ur och skur foér
varje litet skutt. 13 dr senare 1992 dkte jag fér for-
sta gangen till Frankrike. Aven om jag haft mnga
fina termikflyg redan blev resan en av mina mest
fantastiska flygupplevelser. D& kédnde jag att det
hér maste jag géra om. En blivande flygare Theo
var dock redan fédd och han fick snart tvd bréder.
Familj, féretag med mera gjorde att de tidigare
frekventa flygresorna begrénsades ftill lokala ut-
flykter och en och annan resa till Hammar, Dan-
mark och Vdrmland. Nu 2011 nér Theo bestdmde
sig fér att ldra sig flyga ordentligt tillsammans
med Hans & Mats kunde jag inte ldta bli att ta

chansen att flyga i Frankrike igen.

En resa som skulle bli lika bra om inte béttre &n
den jag gjorde fér 19 ar sedan. Négra av flygstél-
lena besékte jag redan 1992 och ndgra var helt
nya fér mig, bland annat St André. Ett fantastiskt
stélle med boende, landning, dryck, mat och bad
inom gédngavstand.

drsta flygdagen tog vinden i ordentligt. Den
Fvar speciellt besvérlig vid landningen med
N byig vind som &ndrade riktning 180 grader.
Beslut togs att landa p& en landning som Iag i
dalen nordost om byn. Férst sent pa eftermidda-
gen hade vinden avtagit tillrdckligt p& starten. Jag
var som ofta under resan wind-dummy och fick
starta férst. Flyget blev inte sa Idngt. Det var stark,
byig, sned vind och efter ett tag bestdmde jag
mig fér att landa, vilket var I4ttare sagt dn gjort.
Féltet vi rekat sag precis likadant ut som andra
falt i dalen. Det blaste kraftigt och det var svart
att penetrera i motvinden. Jag bestdmde mig fér
vilket félt jag skulle landa p& men nér jag kom ner
pa lagre hojd insdg jag att det var fel falt. Férsent
att vélja om bara att koncentrera sig pa landning.
Férsta tuffa landningen i Frankrike. Pulsen var
hég, men det fanns egentligen ingen anledning
till oro. Vid landning bldste det hart men stabilt,

jdmnt och rakt.

Andra flygdagen pa St Andre, sdag lovande ut.
Svag vind p& morgonen. Eleverna tog ett mor-
gonflyg. Jag och négra av de mer erfarna piloter-
na valde att vénta pa termiken. Férvédntningarna
var stora. Vi hade hért mycket om stéllet och géar-
dagens flyg hade ju inte blivit vad vi hoppats pa.
Johanna var férst ut och fick kdmpa ordentligt fér
att halla sig uppe i bérjan. Jag startade som tvaa
eller trea och steg flera hundra meter direkt fran
start. Efter gardagens korta och stékiga flyg ville
jag fa ordentligt med tid och héjd innan jag gav
mig ivdg pa nagra langre utflykter.

rfter ungefér en halvtimme bérjade jag stret-
cha pé grédnserna. Jag foéljde bergsryggen
léngre och ldngre &t nordost. Det fanns dock
en mycket svar passage dédr hangsidan blev lagre
och svéngde, vilket innebar sned motvind och
sdmre lyft. Nedanfér fanns inga landningar. Till
slut hittade jag en bldsa som tog mig 800 meter
over start. Nu fick det béra eller brista. Sakta tug-
gade jag mig framat mot vinden. Till slut var jag
nere pa samma héjd som bergskammen. Fort-
satt med sjunk men nu var det inte langt kvar tills
hanget svdngde. Skulle lyftet komma d&?
Pirrigt men erfarenheten sa att det ska finnas

Henrik, Johan, Johanna, Hakan, Jan, Micke, Thomas, Ake,
Mats, Theo & Georgios pa starten vid Saint Vincent Les Fortes.

lyft pd andra sidan b6jen och sa blev det. Inte sa
mycket men tillrdckligt fér att jag efter lite gne-
tande kunde komma upp pa mer behaglig héjd.
Nu kunde jag utforska en ny del av bergsryggen.
Kul flygning férbi en hég radiomast och hela vé-
gen bort till bergsryggens nordéstra dnde. Efter
ett tag vande jag néjd tillbaka mot startomradet.
| sned medvind var det betydligt ldttare att ta sig
over det svéra partiet.

Efter ett tag vid starten fundera jag pa en ny
utflykt innan landning. En rutt jag sett pa flyg-
centret vid landningen gick éver till en lang hég
bergskam sydost om starten. Man passerar éver
dalen med géardagens landningsplats. Bestamde
mig fér att féréka hitta en blasa med bra héjd och
géra ett férsék. Skulle jag inte komma fram kunde
jag landa pa samma stélle som igdr. Efter ett tags
harvande pé lag héjd och nagra halvtama blasor
kom den, 900 meter éver start, lets go!

in stérsta oro var vad som skulle hdnda nér
Mjag kommit ut ver dalen och i en eventu-

ell larotor. En beréttigad oro! Jag bérjade
sjunka kraftigt, ett langt tag tj6t sjunkvarnaren ett
allt annat &n upplyftande ljud, bést att speeda pa.
Till slut kom jag ur sjunkomradet. Fortsatt sjunk
men inte mer &n vanligt i stillastdende. Skulle jag
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ha tillrackligt med hojd fér att komma upp pa an-
dra sidan dalen? Kom in pa halva héjden av hang-
en. En liten rygg som Iag pd samma hojd gjorde
mig orolig skulle den férstéra lyftet och skapa tur-
bulens? Skulle det 6verhuvudtaget finnas ndgot
lyft att jobba pa?

!odé ganska direkt d& jag nadde bergssidan
bdrjade det lyfta svagt. En kombination av

hang och termik. Till slut bérjade termiken dra
ordentligt. Snabbt steg jag upp till Bergskam-
mens relativt vassa krén. Resan var dock inte slut
den fortsatte i snabb takt upp till 1 000 meter éver
starthéjd. Bara att cruisa vidare efter bergskam-
men. Nér jag bérjade ndrma mig kammens dnd-
punkt i sydost bérjade den ocksa stiga. En lang
strdcka hade terrdngen under mig sjunkit, vilket
invaggat mig i en falsk trygghet med kénslan av
bra héjd éver mark.

Ytterligare ett vagval, skulle jag vdga fortsétta?
Hittade jag inget lyft var risken éverhdngande att
jag inte skulle ta mig tillbaka till landningen. Friskt
végat, det kan vara vért en utelandning med upp-
hédmtning i mérker. Ett lyckokast! Lite senare fick
jag dagens héjdarblasa 1 200 meter éver start och
jag var sé langt bort at sydost som mdjligt om jag
skulle ha ndgon chans att komma tillbaka. Férden
tillbaka at nordvést gick férhallandevis I4tt. Lite
sned vind och lite uppfér fér att na énda fram till
dér jag gick p& berget sedan var det enkelt att
fortsétta ldngst bort pd kammens nordénda.

allt jag vdgat hoppas pa. Jag bestdmde mig
a4nda foér att ta en utflykt till, denna gang
at sydvést ut léngs sjén. Skulle jag fa sjunk var
landningen alltid inom réckhall. Motvinden gjorde
uppgiften svar, men dven denna gang fick jag nya
bléser nér jag behévde. Det bérjade bli dags att
ga mot landning. Landningen pa St André &r om-
talat vansklig eftersom vinden ibland byter rikt-
ning 180 grader. Féltet & mycket stort men det
finns en trddrand ldngs den ena sidan och en sjé
ldngs den andra. Dagen innan da vi var vid faltet
hade vinden véxlat riktning flera ganger. Nu stod
dessutom en massa piloter och instruktérer och
tittade pa. Inflygningsvarvet blev fér kort och jag
fick S-kurva mig ned den sista biten (inte alls en-
ligt Hans instruktion). Jag skét 6ver min tilltdnkta
landningspunkt med >100 meter men var fortfa-
rande ganska centralt pa det vél tilltagna féltet.
Vilket fantastiskt flyg! Utmattad men med en-
dorfinerna sprakade i kroppen la jag ner vingen
och tog en kall 6l pa flygcentret. Packade ihop
och at sedan middag med génget. Oh what a day!
Kunde det bli béttre?

Nu bdrjade det kdnnas som att jag hade gjort

samma tur och lite till. Grundvinden var nu

lite mer rakt pa. Tidigare hade det varit V
till nordvést. Nu var det vést till vdstsydvast. De
jobbiga passagerna i motvind blev mindre svéra.
Rotorn med sjunk éver dalen var mindre uttalad.
Termiken var béttre. Jag kunde flyga med en lugn
kénsla i magen, med vetskap om vad jag hade att
férvdnta mig. Som avslutning pé& flyget férsékte
jag ga tillbaka till start. Jag lyckades komma fram
till bergssidan men efter den ldnga strdckan i
motvind hade jag tappat mycket héjd och var lagt
ner, fortsatt utan lyft. Klockan var mycket och ter-
miken hade bdérjat avta. Efter tva fantastiska flyg
kédnde jag mig néjd och ville inte testa min tur yt-
terligare en gang. | sned medvind gick det snabbt
tillbaka till landningen. Denna gang med lugn och
sjélvfértroende. Landningen satt perfekt. 50 me-
ter till flygcentret och den kalla élen.

"ch det kunde det. Nédsta dag gjorde jag om
A

Hans Berg, instruktdrer och arrangérer.

En intressant upplevelse ndr man reser med en
grupp som denna &r att man Ilar sig véldigt myck-
et av alla deltagare i gruppen. Tar man sig tid att
studera andras starter och landningar nér man &r
pa en start eller landning kommer man att mérka
att ens egen sékerhet i start och landning &kar.
Detsamma géller mycket mer i flygningen. Som
instruktér har du chansen att dela med sig av de
erfarenheter man skaffar dig.

Mats Olsson, Instruktor och arrangor.

Forra aret frdgade Hans mig om jag ville aka med
och hjélpa till pd den &rliga Frankrikeresan som
instruktérerna i Skdneklubben ordnar. Resan
gick sa bra att det var sjélvklart att dka med i ar
ocksa. Jag har tidigare varit ivdg med elever men
aldrig en sé hér stor grupp. Det &r helt klart en
férdel att ha med fler instruktérer dé en kan vara
pé starten och den andra &r pa landningen. Efter
négra dagars hart drillande av landningsvarv och
planerade inflyg landade alla béttre &n de flesta
tyskar och mig. Man far inte flyga s& mycket sjélv
som instruktér men beléningen i form av att se
alla elevers framsteg &r ockséa bra. Nagra hérliga
flyg, mycket god mat och glatt reseséllskap, jag
kommer absolut géra det hér till en arlig tradition.

Intresserad av att félja med pé nasta resa? Hall koll pa Ska-
neklubbens hemsida: www.sdfk.com resan brukar ligga under
vecka 28 - 29.

Bild tagen med GoPro Hero

2 monterad p4 hjalmen.

Hogre upplosning och battre firger

Go Pro Hero 2
www.gopro.com och www.iceman.se
Cirkapris 3 500 kronor

kameran GoPro Hero har kommit i en ny version, Hero 2. Nu
har vi haft chansen att testa den nya kameran, bade i luften,
péa land och under vattnet.
Det handlar alltsd om en kamera som ar liten nog att ha pa
hjalmen, knaet, cykelstyret, surfbrddan elller precis var du vill.
D e n filmar i HD-kvalitet 1080i (men du kan
&lla ner kvaliteten till

| 60p eller 720p) och

let gar att filma i upp

y til 50 bildrutor per
' sekund i hég upplés-
ning och 100 rutor

per sekund i lagre

" uppldsning, vilket &r

'f(‘jrra numret berattade Hypoxia om att Den populéara hjalm-

bra om man vill ha

mjuka och fina slow

motion-sekvenser.

= u filmar med upp till
I graders vidvinkel.

ocksd ta stillbilder

atingen en och en, tio

under en sekund (burst) eller some time lapse dar du stéller in
den p3 att ta till exempel en bild var femte sekund.

Ar det da stor skillnad mot den gamla modellen? O ja. Still-
bildskvaliteten har blivit mycket battre med hégre upplésning,
battre fargbalans och allmant snyggare bilder. Ocksa videofil-
merna haller hogre kvalitet och har battre farger och expone-
ring. En annan férandring ar att det nu finns ett stérre tecken-
fonster och ett menysystem for installningarna vilket gor det
aningens mindre kryptiskt att &ndra installningar i falt utan att
behdva ha en manual till hands. Dessutom har man lagt till réda
LED-ljus ocksé pa ovansidan, undersidan och baksidan, dessa
lampor blinkar rétt nar kameran filmar/fotograferar sa att man
ser att det verkligen funkar. Funktionen med blinkande LED gar
for Ovrigt att stédnga av for diskretare arbete.

Kameran kommer i ett skyddande vattentatt fordral som fak-
tiskt gar att dyka med. Jag har sjalv provat att anvanda den
ner till mer an 30 meters djup utan problem. Ska du filma eller
plata under vattnet ar det dock viktigt att byta den valvda ob-
jektivporten pa skyddsfordralet till en platt variant, annars blir
bilderna suddiga.

Numera finns en rad tillbehér, som till exempel ett LCD-bak-
stycke s& att du ser vad du filmar/fotograferar. Det finns ocksé
storre batterier som ger dig langre filmtid samt ett dubbelhus
dér du kan montera tva kameror sidan om varandra for att filma
i 3D.

Marko Wramén
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Kan man ha det béttre pd nydrsafton? Monte
Grappas snékladda topp till vianster i bilden.

Vintersmitning i Bassano

Efter en jobbig hést kdnde jag att livet behévde
piggas upp. Vad gora bittre d& an att boka en
resa till ett trevligt flygstélle? Sagt och gjort.
Darfor tog jag kontakt med mina nyvunna
tyska vanner Tobias och Miriam. De har varit pa
semester och flugit i Skane ett par somrar i rad
dar vi lart kdnna varandra. Jag vet att de nastan
alltid ar och flyger.

— Ska ni flyga i julhelgen?
— Javisst, vi aker till Bassano pa juldagen. Hang pa!

Och sa blev det. P4 annandagen lamnade jag ett gratt Sverige
for att med Lufthansas hjélp ta mig séder ut till Venedig. Ingen
lang stracka, men det ar daligt med direktflyg s& det blev till
att mellanlanda i Frankfurt. Tobias och Miriam hamtade mig pa
Venedigs flygplats. Harligt att bli mottagen av glada, goa flyg-
vanner. Jag inkvarterades i min hyrda fréscha lagenhet alldeles
intill landingen och somnade full av férvéantan.

N&r jag nasta morgon drog upp persiennerna méttes jag av
bld himmel och stralande sol. Med den sneda vintersolen blev
liksom hela vérlden gyllenférgad. A vad hérligt! Kyligt ute, men
kunde inte 1ata bli att ta min frukostkopp te ute p& balkongen.
Mitt soltdrstande vinterbleka ansikte drogs som en magnet mot
solens strélar. Tanka energi. Yes!

S& smaningom dok Tobias och Miriam upp och vi bdrjade
morgonen med att klara upp det praktiska. Képa flygkort (20
euro for fem dagar) och klippkort till bussen (60 euro for tio
resor). Nu behdvde jag inte anvénda det sist namnda s& manga
ganger eftersom Micha, en annan tysk flygare, hade med sin
sambo som inte fl6g. Hon vandrade istéllet i bergen och kunde
kora ibland. Denna morgon kérde hon oss upp till da Beppi (850
meter), den mest anvanda starten i Bassano. For tidigt for lyft
och vi hade inte fatt frukost i oss, sa det blev en cioccolata och
smorgas pa caféet vid hangglidarstarten. D6m om min forva-
ning ndr jag fick in det jag trodde skulle vara varm choklad, typ
som hemma. Nej, det hdr var mer som varm chokladpudding i
kopp. Men det var gott det med.

Det blev varmt med tjocka klader pa starten, men luften

var kall. Fick instruktioner av Tobias om var jag skulle flyga,

var det lyfte bast och inte minst vilket omrdde som var "no no”

att flyga over. Arg gubbe med gevar hotar pa marken foér den

stackare som skulle drista sig till att bomba ur pa hans mark...

Glad och ivrig gav jag mig av och susade snabbt férbi arga

gubbens omrade. For att vara s ny som jag ar pa termikflyg-

ning, (tog licensen i varas), var jag riktigt néjd nér jag landade
40 minuter senare.

Nar det var dags att ta sig uppat igen hade vinden vridit mot

Sen drog vi oss ner till starten och fixade iordning alla grejor.

Langt fint nedflyg efter start pd Panettone.

vast. Nu var Miriam snall och kdrde oss upp till starten vid Ca-
sette (1 050 meter). Lite som att framatstarta i svag vind fran
toppen av skolbacken i Hammar. Bara det att man var lite hégre
upp nar man val kom ut i luften... Nu var det inte s& mycket
stigande luft kvar, med det var otroligt vackert i eftermiddags-
solen.

no, pa den mysiga restaurangen I’Antica Abbazia. Pizza &r

specialiten, men deras pastardtter och andra ratter med
for den delen ar val sa goda. Sjélvklart fick jag i slutet av varje
kvall smaka husets specialare, "sorbeta”, vilket ar citronsorbet
mixad med vodka. Serveras i glas och rekommenderas varmt.
Det méste jag forresten testa att géra hemmal! For 6vrigt kunde
man néastan tro att man kommit till Tyskland, jag hérde nastan
bara tyska talas omkring mig hela veckan.

Andra dagen fortsatte i samma hérliga stil som den férsta.
Sol frén bla himmel och tva fina flyg. Forsta starten var jag lite
for het pa gréten och véantade inte tillrackligt lange pa att ter-
miken skulle komma ig&ng ordentligt. Eftersom vi var mitt i vin-
tern drojde detta till framat tolvtiden eller senare innan det blev
nagot riktigt drag. Sen blev det ju morkt tidigt, s& de mojliga
flygtimmarna var inte s& manga. Daremot manga fler an om jag
stannat hemmal | Sverige har jag inte flugit sedan i oktober.

Lyckades med méda gneta mig kvar i tjugo minuter for att se-

Kvéllarna tillbringade vi, som manga skarmflygare i Bassa-

dan fa styra mot landningen. Ja, ni kdnner igen kanslan. Inte
kul att std pa marken och se hur "alla” andra kurvar sé fint dar
uppe. Varfor vantade jag inte langre, tankte jag forstas. Naval,
sa smaningom kom jag upp till starten igen och fick denna gang
till bra med kurvning.

gra. Vindarna sdg i alla fall gynnsamma ut for ett forsck

till start uppe vid Panettone p& cirka 1600 meters hojd.
S& hogt har jag aldrig startat tidigare. Men om igen — det &r ju
egentligen ingen skillnad pa att starta dar eller pa4 30 meter,
man far bara inte tdnka pa hojden. Nar vi kom uppat pa berget
var det till slut sné och isigt p& véagen. Tur att vi hade bil med
fyrhjulsdrift. Vi var fyra som startade, en efter en och s& flog vi i
gasmarsch ett langt nedflyg pa nastan en mil. Kul, &ven om det
inte fanns nagot lyft. | slutet kunde vi dock hanga en stund vid
oststarten Antenne Costalunga.

Dagen var fortfarande ung sa vi satsade pa att kéra upp igen,
men det blev inget mer fluget. Nér vi val kom upp till Panettone
bdérjade det snda. Kdrde vidare upp och vandrade runt en stund
pa toppen av Monte Grappa. Sen passade det utmarkt med
annu en cioccolata, denna gang betydligt tunnare i konsisten-
sen. Tillbaka nere i Semonzo dar vi bodde regnade det, nagot
som visade sig inte var s& bra fér kommande flygdag.

Nésta morgon hade véadret slagit om och himlen var jamn-
-
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Parawaiting i goda vanners lag. Skingras molnen snart?

nu att fukten fran regnet dagen fore forstas forangades i

varmen. Och vad hander? Det bara véller upp moln langs
bergssidan. Ny ciccolata, tjockvarianten, vid hdngglidarstarten
néra da Beppi. Bassano &r véldigt populért dven bland hang-
glidare och vi stod lange och vél och vantade pd att fa se en tjej
ge sig ut frAn deras uppbyggda traramp. Men tyvérr, molnen
fick henne att tveka, s& vi sag aldrig néar hon gav sig av. Da
hade vi istallet dragit ner till skarmflygstarten for att hoppas pa
luckor i molnen. Vi vantade och véntade och véntade. Enstaka
entusiaster gav sig av i sma luckor och férsvann... Med tanke
pa den hastighet med vilken molnmassorna véllde upp sag det
ut att vara rejél termisk verksamhet. Nagot snopet da nar vi till
slut kunde starta och flyget tog slut en kvart senare. Det ville
inte alls lyfta. Och har man val kommit under den sjunde kurvan
pa vagen upp, ja da ar det kort. Alla kurvorna pé vagen upp till
da Beppi har nummer. | den sjunde star dessutom en madonna.
Hur jag &n bad till henne hjalpte det inte.

Har maste jag faktiskt berdtta om kyrkan nere i Semonzo.
Man forstar att stéllet har varit populéart for skarmflygare under
lang tid och att katolska kyrkan inte riktigt &r som var svenska
"stadskyrka”. P4 en stor madonnastaty med Jesus i famnen,
inom glas och med pampig steninramning, hanger bade en
skarmflygare och en hangglidare. Om man vill tdnda ljus for
nara och kara i kyrkan &r det en bild p& just denna madonna pa
ljusbehallaren. Under bilden star det Madonna del Buon Volo,
de goda flygens madonna. Sjalvklart tande jag ett sadant ljus
for att vi alla ska fa fina, sakra flyg under 2012!

Sa var det d& nyarsafton 2011. Ytterligare en underbart solig
morgon i lugn och ro. Framét lunchtid var vi uppe vid da Beppi-
starten igen. Ok, inte starta for tidigt idag. Nej, idag ska jag inte
std p& marken och se pa nar de andra kurvar. Nej, idag sa javlar
anamma ska har flygas! Och kan ni ténka er, sa blev det fak-

Morgonen darpa var det ater soligt och fint. Problemet var

tiskt. Vantade tydligen tillrackligt 1ange och fick s& smaningom
fin hojd. Sag Tobias ta sikte mot Antenne Costalunga och tank-
te att nu ar det bara att hanga pa. Min hojd rackte fint och val
over dalgangen fick jag bra med stig igen. Lag dar och kurvade
en har och en dar en bra stund. S& sag jag Tobias vanda ater
och hangde pa tillbaka Gsterut.

en dalgéng att ta sig forbi. Fortsatt god hojd sé jag sat-

sade pa att det skulle racka. Sjunk, sjunk, sjunk... Val éver
pa nasta bergskant fick jag jobba en stund med att hanga mig
uppét for att sedan kunna kurva igen. Nu stéllde jag in siktet pa
att forsdka ta mig till Panettone. Det gick nastan. Férsékte ett
antal ganger att fa tillracklig hojd for att klara sista dalgangen,
men det ville sig inte riktigt. Var i alla fall néjd och styrde ater
kosan vasterut. Nu nadde jag min maxhojd, cirka 1 350 meter.
Personbaésta hojd, vilket ar en bedrift i sig. Ingen idé att jamfora
sig med de andra flygravarna. Om jag tévlar sa ar det &nnu sa
lange med mig sjélv!

Hann med ytterligare en svéng &ver Costalunga innan jag be-
stadmde mig for att landa for jag fros s& det skakade i benen. Var
fullstédndigt ndjd med mina tre timmar och 20 minuter i luften!
Slog alla tdnkbara personliga rekord i maximalt stig, stréacka jag
flog, tid i luften. Vilken nyarsafton! Har nog aldrig haft en s& bra
sista dag pa aret. Att den sen avslutades med trevligt séllskap
av alla mina nya tyska flygvanner och fest pa I’Antica Abbazia
gjorde inte saken sémre. Det blev verkligen ett kanonavslut pa
aret 2011! Resan gav helt klart mersmak. Har just bokat flygbil-
jett till MUnchen till pask. Déar plockas jag upp av mina vénner
for ytterligare en skarmflygresa tillsammans. Sen far vi se vart
det bar av, ltalien, Osterrike eller Slovenien. Det beror forstas
pa vadret!

"ittills hade jag inte flugit Oster om starten. Dar &r ocksa

Anna Hadders

Vilkommen till

Svenska skirmflygfarbundets

arsmite

Lirdagen 31 mars

Idrottens hus
Fiskartorpsviigen 15 A
T-hana Stadion
Stockholm

Preliminért program:

12.00-12.45 Medlemsmite med

12.45-13.15 Fika med macka
13.15-16.00 Arsmite

Mer information finns p& www.paragliding.se

HYPOXIA

UTGIVNINGSSCHEMA

DEADLINE KOMMER UT

1-2012
2-2012
3-2012
4-2012

22 JANUARI 5 MARS
13mn 25 N
5 AususTi 17 SEPTEMBER
14 oKTOBER 26 NOVEMBER
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Valkommen

till den nya marknadsplatsen for
skérmflygsprylar p& natet!

Vi har allt f&r skérmflygning och
paramotor! Har &r ett axplock;

ITV Boxer, EN A/B

Motor- och friflygskérm som trots sin laga
klassning bjuder pa suverdn handling.
Pris: 20.500:-

Nova Mentor2, LTF 1-2
Vérldens bésta LTF 1-2:a friflygskarm har
forstarkt framkant, 3 stamlinor

och 9,5 i glid! Pris: 27.900:-

SOL Prymus3, LTF 1

Extremt lgtflugen och férlétande nybérjar-
skérm fér paramotor och friflygning.
Pris 19.500:-

PlusAir UL

Komfortabel hjglm med hérselskydd
fér paramotorflygning.
Pris: 1590:-

SOL Calliplox Mountain Li(?ht
Extremt vélsydd och skén DHV godkéand
lattviktssele. Vikt i medium: 3,2 kg.

Pris: 5300:-

SOL Easy2

Skon sittsele med alla méjliga funktioner
fér nybérjare-avancerade piloter.
Pris: 6200:-

ICOM IC-V85

Liten smidig komradio med 7W
uteffekt till l&gt pris.
Pris: 1850:-

Kharma Props
Kompositpropellrar med hag finnish,

balans och tryckkraft. Kép tva av samma
modell fér 2900:-/st!

skarmlygs
butike'n.se
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygforbundet
0Odd Fellowvagen 38

127 32 Skédrholmen

?gg 7 m

At @ Dhe j’ ~wtha g LE:‘: g-- 1 the i .
eqummen »rneans life: 1mpr@ 2 'D12 we're foermg what we thmk S the wrdest
and most technologically advanced range of lightweight gliders available, and we hope
there is a light wing in our range that you will enjoy flying as much as we do. Check out
wwwiflyozone.com for more info, and contact your local Ozone Dealer for a test flight.

) FLYOZ0ME.Com
www.skysport.se | info@skysport.se | Skdarmflygskola | Butik
Draklanda | Are | 0647-51186



