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B M3 was tested mdepedidantly | rieik Manaring www.skysport.se ]

o have the highest glide performance in the EN D class
W v maasured the M4 at U8 points batier than the
B3, putteng it almoet 1 potist of gede abave any other
wing inits class. Fly it to bomes it

Ozone Syerige:

Wil FLYOZOre.com

blivit kar. Féremalet for min uppmarksamhet &r en utlandsk

kvinna. Tror jag i alla fall, hon omges av en mystisk aura.
Jag ténker ofta p& henne och flera ganger i veckan ringer jag
upp for att njuta av hennes rést. Hon &r aldrig hemma men har
ett fint meddelande pa telefonsvararen. Det &r egentligen résten
jag blivit foralskad i, den kénns sa speciell med en exotisk bryt-
ning som maste komma fradn Syd- eller Centraleuropa. Utseen-
demassigt &r hon inte sa speciell, férvisso l&ng och smal men ratt
sa kantig, ocksa det for tankarna till Centraleuropa eller Balkan.
Morkt har.

Du kanske undrar varfor jag skriver om s privata saker? Men
ibland blir man som besatt av en kvinna och vill att hela varlden
ska veta. Ja jag kan till och med stracka mig sa langt att jag delar
med mig av hennes telefonnummer. S& har kommer det: 0730-
522 183. Nu kan du ocksa forforas av hennes vackra vokaler. Det
ar bara att ringa upp och lata hennes stdmma linda sig runt ditt
hjarta. Jag lovar, du kommer att bli fast. Sjalv blir jag helt nipprig
nér jag hér hennes meddelande, allra helst om hon s&ger "Wind
coming from South West, speed twenty two”. Ren poesi. Nu har
hon skaffat hemsida ocksd (http://vind.minimum.se) men aven
om det &r praktiskt sa ar den ar inte alls lika sexig. Det &ar den
morka sensuella rdsten som gér mig svag i knéna.

Vad hon heter? Svetlana.

Har du ocks& en sommarféralskelse du bill beratta om (helst i
samband med flygning d&)? Skriv! Nasta nummer av Hypoxia har
deadline den 1 augusti och kommer ut runt den 12 september. Till
dess, Flyg hégt, flyg sékert!

Nyligen hemflyttad till Malm6 och Sverige har jag géatt och
-

PS.

Jag ber om ursékt for att du troligen fatt det har numret av Hy-
poxia senare &n forvantat. Tryckeriet Hypoxia brukar anvanda,
som har funnits i 85 ar, gick i konkurs precis vid tryckldmning
vilket forsenade produktionen.
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Trike, Xenit
Motor: Simonini G24 eller Mini 3
Kolfiberprop. 150cm

Otroligt valbyggd, med

kraftig bur.

Vikt: 58 Kg.
Mono eller Tandem utférande
(Tandem versionen kan givetvis
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Lagre priser pa samtiioa
Paramotor, JET

Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Top 80, 80cc
Centrifugalkoppling / véxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 20 kg

Paramotor, RACE C

Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Fly100evo, 100cc

% Centrifugalkoppling / vaxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 22 kg

Paramotor, Kompress

och Kompress Magic
Motorer:

Kompress: Black Devil M25 172cc
Kompress Magic: Bl. Magic 119cc
Centrifugalkoppling / remdrift
Bransletank: 16L, 22 resp.23 kg

Paramotor, Max
Finns med bur for 100 eller
130 cm’s propeller

Motor: Simonini G24, 206cc
Direktdrift med rem

%, Bransletank: 16L

Detta ar motorn for dig som behdver mycket kraft
till ett bra pris. Det finns inget som slar rena kubik i

styrka/vridmoment. OBS, Max har nu en nyutvecklad
propeller som standard, ej den &ldre som pa bilden...

De flesta av Flyproducts paramotorer kan bestallas med laga
infastningar fran fabriken. Natet gar in mot centrum pa alla
modeller vi importerar till Sverige.

2,
= POWERPLAY
Paketpriser pa Flyproducts motorer med
Powerplay skarmar! Se var hemsida...

Generalagent i Sverige:

www.aerosupply.se

Aterforsiljare:

www.luftburen.se

Tryckkraft: 95 till en bra bit 6ver 100kg!
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TEAM 5

dLUE | OF 1-2

BLUE MT | LTF 1-2 lattvilit
BLUE TWO | ITF 1-2 kandem
AED | LTF 2

8LACK [ acro

Dlsa dina chanser far ett bra fyg!
Iermils- och vindindilsator mm.
Ny uppdaterad firmware!

D

* Ny fraclh design pa alla skarmar!
* Nya Jalpa 2:an (EN CJ slapps snart!

510 gram | EN 1056 & 1077
ltaliensks design och Kvalite!

B
lcaro Paragliders
CYBER 4 [EN A
OXYGEN | EN A Iattvilst
INSTINCT | LFT 1-2
WILOCAT [EN 8

INSTINCT 2 Acra | ny 20711
TWICE | LTF 1-2 | tandem

WwWw.rpmsport.nek

antalitErpmsport.net

Aircotec | Brauniger. | Charly | Icaro | Flymaster | Pro-Design | Team 5

Kolla in hemsidan far det senaste erbjudandet!!

Speed glider pa hang kréver hdg licens

Speed gliders (sma& snabba
skarmar) ar oklassade skdarmar
och far darfor inte flygas pa
till exempel hang om man inte
har P2 comp2-licens och 400
timmar.

Det har blivit mer vanligt att flygning pa
hang sker med sé kallade speed gliders.
Flygning med speed gliders ar idag inte
specifikt reglerade i FoD och anledning-
en &r att flygning med denna skarmtyp
tidigare varit mycket begransad.

SSFF vill fortydliga att forbundets upp-
fattning &r att med nu géllande FOD 8.0
faller speed gliders under artikel 580
och da raknas dessa som oklassade
(s&vida de inte ar klassade av SSFF
godkand organisation). Detta innebar
att dessa skarmar endast far flygas av
piloter som minst innehar licensen P2
comp?2 med minst 400 loggade timmar.

Oavsett vad skérmen ursprungligen &r
avsedd for och vad den kallas, s& ar det
den faktiska typen av flygning, hang-
flygning i det har fallet, som avgér att

flygning regleras enligt FoD.

Séljare av denna typ av skarmar maste
enligt FoD informera kunden om vilka
bestdmmelser som géller for att fa flyga
skarmen.

For piloten &ar det viktigt att k&nna till
att flygning med dessa skarmar utan
ratt licens innebar ett brott mot LFS
2007:44 (BCL) och FoD.

Speed gliders kan anvandas vid balan-
sering med elever under studentutbild-
ning.

SSFF anser att anvandandet av speed
gliders vid backglidning med elever un-
der studentutbildning inte far férekom-
ma.

Speed flying &r en relativt ny foreteelse
och diskussion pagér just nu i styrelsen
om och i s& fall hur det ska regleras. En
reglering av detta inom SSFF kan beho-
va stdmmas av med Transportstyrelsen.
P& uppdrag av SSFF Utbildning- och
Sakerhetskommitté

HP Fallesen
Kanslichef SSFF

Snart gér startskottet far X-Alps

Den 17 juli @r det dags att
bidnka sig framfér datorn. D&
gar starten for det svindlande
tuffa aventyrsracet Red Bull
X-Alps.

Som du sékert kénner til gar starten i
Salzburg, Osterrike, och malet ar en
flotte i vattnet utanfér Monaco. Dar-
emellan ska de 31 tévlande ta sig forbi
atta turnpoints utspridda 6ver Alperna.
Enda tillatna transportsatt ar att flyga
med sin skarm eller vandra/springa
med skdrmen pa ryggen. Man far inte
anvanda tunnlar fran dal till dal, det ar
over bergen som géller. Totalt &r banan
864 kilometer lang, men det &r fagelva-
gen det.

Nytt for i &r ar att man infort en obliga-
torisk viloperiod varje natt mellan 23:00
till 04:00 med férhoppningen att de
tavlande inte ska bli lika utmattade och
dé&rmed minska risken fér farliga beslut
i luften eller under vadnring/bestigning

av berg.

De tavlande har alla férberett sig med
diverse otackt harda tréningsregimer
och deltagande i olika tavlingar. Nyligen
flég till exempel belgaren Thomas de
Dorlodot makalésa 225 kilometer ge-
nom ogastvanlig terrdng i pakistanska
Himalaya pa hojder upp till nastan 6500
meter.

Tva av de piloter som anmalts till start,
spanjoren Ramon Morillas och austra-
liern Lloyd Pennicuik, har tvingats hop-
pa av pd grund av skador och sjukdom.
Spanjoren Oriol Fernandez har & andra
sidan tillkommit.

For oss vanliga doédliga brukar racet
bli en mycket rafflande upplevelse tack
vare att alla piloterna har GPS-sandare
som ldpande uppdaterar deras position
pa Google Earth via hemsidan www.
redbullxalps.com. Dessutom uppdate-
rar varje team bloggar med bilder och
video, s& det kdnns ndstan som om man
ar med pé plats. Snart ar det dags!

Marko Wramén

NYHETER —

Luftrum pé néitet

Sugen pa att sla ett svenskt rekord (se
sidan sju) eller flyga en rejal distans?
D4 galler det att ha koll pa luftrummet.
Har har SFG-piloten Finn Madsen gjort
svenska distansflygare en jattetjénst
genom att lAgga upp alla luftrumsbe-
grénsningar i Sverige pa en google-
karta. S& funderar du pa att flyga langt
i sommar ar det har en bra plats att
borja planeringen pa. Tack Finn!
www.madsen-system.se/luftrum
Ska du flyga i Tyskland, Schweiz,
Osterrike, Italien, Frankrike eller Aus-
tralien? Spana da in den har webbsi-
dan, som har lagt ut allt luftrum dar i
google earth-filer.
www.skyfool.de/luftraeume

Serieklass i SM och SC

Tavlingskommittén hart beslutat att in-
féra serieklass bade pa svenska mas-
terskapen i distans och pa alla Sverige
Cup-tavlingar. Oppen klass fér de med
tavlingsskarmar finns fortfarande kvar
men finns det fem eller fler piloter med
serieklassade skarmar (EN A-EN D) sa
ska dessutom en serieklass inrattas.
Utférliga regler finns pa www.paragli-
ding.se under verksamhet/tavling.

Svenska rankinglistan

S& har sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 1 juni 2011.

1. Jocke Johansson 165,5
2. Magnus Eriksson 161,23
3. Magnus Osterberg 129,7
4. Matts Eliasson 126,8
5. Olov Nydahl 82,2

Listan baseras pa internationella FAI-
poéng och &r underlag fér bland annat
uttagningen till landslaget.

Hela rankinglistan finns pa forbun-
dets hemsida, under verksamhet, tav-
ling: www.paragliding.se

Vill du komma in pa listan och for-
battra din placering? Ta tavlingslicens,
ans6k om FAl-licens och delta i FAI-
klassade tavlingar, till exempel Sverige
Cup, SM och internationella tavlingar.



SERVICE OCH BUTIK
Sweriges stéirsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran
Géteborg. Hjlmar, variometrar och mycket mer alltid i
lager! Kort leveranstid pa skarmar. Snabb service pa linor,
revor i dulg, nddlkdrmsompackning m.m.

SKARM-FLYGRESOR
Stéirst och bast pa skdrmflygresor till varldens alla hém.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

www.aventyrscenter.se
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Kom till oss i Are i sommar!

- Sakerhetskurser vecka 22, 26, 30, 33 0 36

- Grundkurser och fortsattningskurser varje vecka

- Tandemflyg - ta med kompisar som vill prova pa
- Termikflyg dagtid

- Kvidlishang pa Hummeln

- Magic air

- Bo vid Draklanda

Flygning morgon, dag och kvall
Grillning vid stranden p& kvillarna

VALKOMMEN!

www.skysport.se | info@skysport.se | Skarmflygskola | Butik

Draklanda | Are | 0647-51186

FLYDZOMNE
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Ta en titt pa listan pa svenska rekorden nedan. Speciellt da-
tumen langst till héger. Har vi verkligen inte blivit battre de
senaste tio aren? Sjélvklart har de piloter som flugit ihop gal-
lande svenska rekord gjort fantastiska insatser och ar varda
saval berommelse som heder. Men det vore ju sjélvaste f*n om
vi inte skulle kunna forbattra nagra av dessa rekord, speciellt
de som &r satta i Sverige och som anda handlar om relativt
blygsamma avstand jamfért med hur langt vi flyger utomlands.
Tank bara pa hur skdarmarna har utvecklats de senaste aren,
och hur mycket enklare det ar idag att f& tag i bra och aktuell
vaderinformation fér hela landet via internet.

Nu ir det dags att knécka rekorden!

Nu ar handsken kastad. Harmed utmanar jag som ordférande
for férbundets tavlingskommitté alla att gora sitt allra yttersta
for att satta ett nytt rekord. Férutom &ran far den som satter ett
nytt svenskt rekord ocksé en plakett fran Flygsportférbundet.

For att sockra budet lite extra utlyser jag nu ocksa ett kon-
tantpris pa 1 000 kronor till alla de som slar ett nytt absolut
svenskt rekord i ndgon av grenarna i tabellen nedan fére den 1
juli 2012. Ni har alltsa ett ar pa er att vaxa benen, polera selen
och studera kartorna. Och inte minst ta en titt pa reglerna i fil-
arkivet pd www.paragliding.se. Vad véntar du pa - ut och flyg!
Och lycka till!

Singelpilot Sverige

Typ Namn

Fri distans Peter Wicander

Plats km

Orsa-Osterfarnebo 150,2

Datum

13 juni 2001

Angivet mal Magnus Osterberg  Tarna-Karlholmsbruk 91,6 15 augusti 2009

Tur och retur  P-O Mostrém Amsele 43,8 14 maj 1999

Triangel Peter Sjostedt Tarna 44,0 18 maj 2003
Singelpilot utomlands

Typ Namn Plats km Datum

Fri distans Erik Rehnfeldt Quixada, Brasilien 277,0 19 november 2005

Angivet mal Stefan Rolen Quixada, Brasilien 199,1 15 november 2007

Tur och retur  Erik Rehnfeldt Tolmin, Slovenien 153,0 26 juli 2007

Triangel Jonas Béttiger

Chamonix, Frankrike 100,8 31 juli 2004
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Information fran kansliet

Vi har fatt bra koll pd hela licensfor-
nyelsesystemet som nu I8per ganska
friktionsfritt. Det pagéar ett kontinuerligt
utvecklingsarbete av medlemsregistret.
Det som star hogst pa allas dnskelista
just nu tror jag ar framtagning av elektro-
niska elevkort. En annan sak som vi bor-
jat titta pa ar en betalfunktion via natet
i samband med TakeOff-kit och forsak-
ringsuppgraderingar.

Markligheterna pa Elevkort fortsatter
men kommer nog i det narmaste att for-
svinna med de ny elektroniska elevkor-
ten som inte "kommer att g&" att fylla i
felaktigt.

Tills dess far vi forsoka l6sa marklighe-
terna sjalva genom kontakt med den det
berdér samt med att sprida information.

Har kommer nagra tips till dig som vén-
tat "lite for lange" pé att fa din nya bricka
i brevladan.

® Har du bytt adress utan att meddela
kansliet?

e Har du postat ditt elevkort till ratt
adress? (du tog val en kopia innan du
skickade ivag elevkortet?)

e Har du loggat dina flyg fran férega-
ende ar pa var hemsida?*

* Har kasséren redovisat din betalning
till oss pa kansliet?

e Har du fatt, och besvarat mejlet med
kursutvarderingen?

* OBS detta &r inte en ordindr loggbok.
Den ar enbart till for att logga totala anta-
let flyg fran féregadende ar. Du kan logga
foregdende ars flyg fram till och med

30/11, sen nollstélls loggen infér nasta
ars licensfornyelse. Skulle du inte uppfyl-
la antalet flyg som kravs for din fornyelse
kommer du att f& en licensbricka med
forkortad giltighet (till 30/6). D& har du
fram till siste juni pa dig att komplettera
de saknade flygen och registrera dem i
flygloggen.

Utéver licenshanteringen ar det mejl-
hantering som tar mest tid av kansliets
resurser s& har langt. Vi forsoker besvara
sa snabbt vi kan men hoppas pé din for-
stdelse om det kan drgja lite.

Andra tunga uppgifter for kansliet just
nu &r bland annat att se 6ver vara styrdo-
kument infér en forestdende revision av
Transportstyrelsen. Vi har dven en kom-
mande revidering/komplettering av FoD
att hantera.

En annan fraga vi just nu akut hanterar
och hjélper till att 16sa ar en "konflikt" i
Varmland mellan Sunnes Ornitologiska
férening och SFK Solskdrmarna. Ett pil-
grimsfalkspar har 6verget sitt bo med
oklackta &gg i nérheten av starten.

Vi férsoker tillsammans finna en 16s-
ning pa& hur man kan minimera framtida
"stérningar". Detta visar ocksa pa vikten
av att ha en bra kunskap och vetskap om
miljépaverkan av var sport pa de platser
dar vi utbvar den.

Kansliet har &ven tagit fram en férsék-
ringsvillkorsjamférelse mellan var BAS,
Medi och SPMFs férsakring i enlighet
med arsmétesbeslut.

Dessutom har kansliet deltagit i USK-

kommitténs arbetsgrupp, dér vi bland
annat pa begéran av pilotmotet infor
arsmotet tittar pa en férenkling av nuva-
rande licensystem.

Kansliet kommer att vara bemannat
hela sommaren men med viss begrén-
sad verksamhet under juli manad. Mejl
ar sékraste sattet for kontakt men viss
telefonpassning kommer att finnas. (Se
faktarutan).

HP Fallesen, kansliet

4 A

Adress:

SSFF, Odd Fellowvagen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00. Under juli en-
dast tisdag och torsdag 9-12. Vid
akut viktiga &renden ring 073-986
5168.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort ar ratt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Glom inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

e Kom gérna med forslag pa hur vi
kan férbattra servicen.
)

84 hér fungerar forsakringarna fran forbundet

Grundlaggande for det forsakringsavtal
som SSFF forhandlat fram &r att det ger
medlemmarna ett mycket omfattande
och bra férsakringsskydd. Den utékade
forsakringsnivan (MEDI eller MAXI) som
ingdr i licensen géller hela aret, dygnet
runt och for alla typer av olyckor. Ddrmed
inbegrips dven narbesléktade discipliner
som speedflying och kite. Det ar alltsd
en mycket komplett olycksfallsférsak-
ring. Vi rekommenderar darfér att man
inte nedgraderar sin forsakring till BAS,
da den saknar manga viktiga moment
som hemtransport, rescue, krisstéd med
mera. BAS &r enbart till fér de som har en
mycket bra olycksfallsférsékring (privat

eller via jobbet) som aven tacker skarm-
flygning. De allra flesta férs&kringsbolag
undantar flygning och risksporter i sina
férsakringsvillkor.

Néar det gaéller olycksfallsférsékringar
far du ut full erséttning vid dodsfall el-
ler invaliditet frAn samtliga forsékringar
aven om du har fler an en olycksfallsfor-
sakring, till skillnad fran sakférsékringar
dar du bara far ut erséattning fran en for-
sakring. Har du flera sakférsakringar sa
gor forsakringsbolagen upp ersédttningen
sinsemellan.

Den ansvarsférsakring som ingar i li-
censen galler dock enbart for skarm-
flygning och paramotor. Sjélvrisken for

ansvarsforsakringen ar 20 procent av
basbeloppet och ligger fér narvarande
péa cirka 8 000 kronor.

Den &r ténkt att nyttjas vid stérre tillbud
nar till exempel en pilot fastnat i en kraft-
ledning och som déarfér maste stangas
av. Rakar du daremot skada en bil vid
landning ar det oftast béttre att 16sa det
via bilférsdkringen. Forutsattningen for
en sd pass omfattande férsakring med
en relativt Idg premie hanger dock pa att
skadefrekvensen ar 1&g och att ingen ut-
nyttjar forsakringen i ondédan. Vara kom-
pletta forsakringsvillkor hittar du pa var
hemsida under Dokumentarkiv.

HP Fallesen, kansliet

Snabba bestimda steg infér drets BPM-flyg.

Full gas pa Big Paramotor Meet

”Det har ar arets hojdpunkt” sa en av piloterna
och de andra narvarande piloter log och
nickade instammande. Big Paramotor Meet
arrangerades forsta gangen 2005 strax efter
att Luftfartsverket reglerat paramotorflygning i
Sverige. Goran Aronsson har tillsammans med
Rolf Lindal-Nilsson och Crister Adell arrangerat
traffen som blivit en tradition i PM-Sverige. | ar
lamnade de o6ver ansvaret till Henric Hoggren,
Fredrik Wik och Marten Wibom.

Text: Fredrik Wik

Arets upplaga av BPM hade flyttat till Arboga flygplats som
med sina stora fina falt erbjéd perfekta start-, flyg- och land-
ningsmojligheter. Arboga flygklubbs byggnader gav ockséa be-
sokarna tillgang till toaletter och dusch samt el till husbilar och
husvagnar. Problemet med att skapa en central samlingspunkt
mitt ute pa flygfaltet var inledningsvis ett litet frdgetecken. For
att 16sa detta gick SSFF in och sponsrade ett stort partytalt.
200 kvadratmeter télt stod alltsd monterat och klart nér de for-
sta piloterna bérjade anldnda under torsdagen. Taltet visade sig
omedelbart komma till nytta da vadret bjod pa kraftiga vindar

som omogjliggjorde flygning. Samtidigt som utstéllarna byggde
upp sina montrar med nya bl&dnkande motorer och intressanta
tillbehor blev det manga kara aterseenden mellan flygkompisar
fran hela landet; "Jasa du har kopt ny skdrm...?” "Flugit myck-
et?” "Hur gar motorn?” var nagra av de manga fraser som flég
fram, i brist pa riktig flygning.

Men redan pé fredag formiddag var vadergudarna vanliga nog
att erbjuda lite mdjligheter till flygning — precis nér ett reporta-
geteam fran Tvarsnytt kom pa besok. Henric Hoggren kunde ta
med kameramannen som passagerare i sin trike och ge honom
en haftig upplevelse. Det blev fina bilder till det reportage som
visades ett flertal gdnger under fredag kvall.

ramat fredag kvall borjade spanningen stiga nagot da prog-

noserna visat pa lugnare vindar. Strax efter kvallsbriefingen
B Dborjade piloterna férbereda sin utrustning och sa fort prog-
noserna visat sig korrekta gav sig de férsta piloterna ivag. Inom
kort steg skdrmarna upp i en strid strom pa kvallshimmelen.
Alla som énskade fick flyga och njuta av Mélardalens landskap
fran ovan. D& kvallsmorkret lagt sig, de sista skdrmarna pack-
ats och landningsdrickan avnjutits utvarderades kvallen i detalj.
Alla piloter instdmde i att det var en mycket lyckad fredag nér
de samlades med sina familjer i det stora taltet.

BiaquisH ueyor :0j04
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Arboga flygfdlt med SSFF-télt, utstéllare och startklara piloter.

ordagen gav de morgonpigga méjligheten att fa sig ett flyg

men efter hand som vinden tilltog samlades de flesta i taltet

fér allmént umgénge och studier av utstallarnas produkter.
Pa eftermiddagen genomférdes en rad foredrag. Dietmar Aiff
inledde med att beratta om sina erfarenheter av termikflygning
med motor. Pierre Diet frAn Spanien fortsatte med att beratta
om HE Paramotores verksamhet. Han &r deldgare och arbetar
som férséljningschef fér HE och var inbjuden till tréffen av TP
Sport. Avslutningsvis berattade Skarmflygférbundets Paramo-
toransvarige Pelle Linnstrand om férbundets nya system fér ID-
markning av skarmar. Pelle avslutade detta &mne med att fraga
piloterna om de ville ha méarkning i sina skarmar. Piloterna sva-
rade da enhélligt med att det ville de inte och att SSFF nu fick i
uppdrag att fédrhandla bort denna regel hos Transportstyrelsen
da den inte var 6nskvard.

Pelle har mangarig erfarenhet av paramotorer och var ocksa
vénlig att dela med sig av sina erfarenheter kring bland annat
kolvar, cylindrar, bensin och oljor. Dessa féredrag var mycket
uppskattade under den blasiga eftermiddagen och kommer att
utvecklas under framtida traffar.

Som traditionen pabjuder blev det under I16rdagkvallen en ge-
mensam grillkvall dar Rolf Nilsson med son och Jessica H8g-
gren stod fér serveringen. N&r den valsmakande middagen var

avslutad insdg manga att vindarna inte langre pressade pa tél-
tet lika hart. P4 det stora turbulensfria faltet var det perfekta
balanseringsmoéjligheter och manga tog chansen att trédna pa
markhanteringen — exempelvis genom att i all vanskaplighet
knuffa pa skarmen bredvid. Nar solen ndrmade sig horisonten
hade det mojnat tillrackligt for att det skulle vara flygbart igen
och piloterna gjorde sig redo for ett sent kvallsflyg in i solned-
gangen. Nagon timma senare landade de sista skdrmarna som
silhuetter mot en rosa himmel.

och samtidigt som manga bérjade packa ihop sin utrust-

ning fér den mer eller mindre l&nga hemfarden kunde flera
piloter inte lata bli att aterigen ge sig upp i luften for ett sista
flyg.

Ett av de storsta gladjedmnena under tréffen var att de som
varit med nagra ar kunde se vilken utveckling landets PM-pi-
loter genomgatt. Bade motorer och skarmar &r idag av en helt
annan klass en vad de var vid de forsta traffarna. Likasé har pi-
loternas skicklighet och erfarenhet 6kat. Endast ett fatal miss-
lyckade starter kunde ses och inte ett enda tillbud eller brott
mot flygreglerna skedde. Trots att 20-25 piloter stundtals férbe-
redde eller genomférde starter och landningar skedde det med

Séndag férmiddag bjod pa blasigt med &nda flygbart vader

Biaquust ueyop :0104
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Henric Héggren spinner loss som tandempilot.

vanlighet, hansyn och utan trangsel. Det var ocksa gladjande
att manga piloter frAdn Svenska Paramotorférbundet deltog
bade som besbtkande piloter och funktionarer. Arrangérernas
malsattning med att skapa en givande traff for alla paramo-
torpiloter — saval alla svenska som internationella — fungerade
mycket bra.

rets arrangdrer av BPM var efter helgen fyllda av inspi-
ration infér kommande ar. En av malsattningarna ar att
alla landets instruktérer skall informera sina elever om
férdelarna med att bestka Big Paramotor Meet. Att nya pilo-
ter kan testa och studera utrustning, l&ra sig av mera erfarna
piloter, lyssna pa féredrag och sa klart flyga 6ver nya landskap.
Samtidigt skall traffen fortsdtta utvecklas for att leva upp till
detta och erbjuda bade nya och gamla piloter en utvecklande
och rolig helg. Till arrangdrernas stora gladje besdktes traffen
aven i ar av en stor grupp finska piloter. Detta internationella
deltagande kan utvecklas bade bland bestkande (uppvisnings)
piloter, utstallare och féredragshallare. Sjélvklart finns &ven
mojligheterna att pa sikt lagga in téavlingar pa programmet om
detta efterfragas.
Férhoppningsvis kan tréffen leva vidare och fortsatta vara ett
viktigt och aterkommande evenemang i den Svenska PM-ka-

lendern. Fran arrangérernas sida vill vi passa pa att tacka alla
som kom och alla de funktiondrer som har jobbat hart. Stort
tack till SSFF som gjorde traffen mojlig med det oumbérliga
téltet. Vi ses nasta ar!

10U 8]j5d 030
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Fredrik Wik, Henric Héggren och Marten Wibom
areldsjédlarna bakom arets BP__M.
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[ "Johanna, en av arets forman§1‘i endiater
for kvinnliga flygsportare: ‘

b
Flyped, Kirallys I6sning pa motoriSerad HG.

Lyckad hiingflygkonferens i Orebro

Den 9-10 april genomférdes en kombinerad
hangflygkonferens, instruktorstraff och
grenféorbundsarsmote. P4 séndagen var vadret
bra fér flygning pa Nasby och tack vare att
Iordagen disponerats effektivt s& gav ocksd
flygdagen god utdelning.

Text: Hans Berg, Foto: Bengt H66k

rets instruktorstraff holls som forum dppet for alla i sam-

band med den arliga hangflygkonferensen. Tanken var att

man pa s& satt skapar férutsattningar for samarbete mel-
lan instruktérerna runt om i landet men aven far fart pa samar-
betet mellan instruktérer och klubbar. Synpunkter fran mer eller
mindre erfarna piloter och elever som ar nyexaminerade eller
fortfarande under utbildning kunde p& sé séatt belysa olika as-
pekter pa problem, méjligheter och andra faktorer som paver-
kar upplagg och resultat av utbildningen. Jag tycker konceptet
ké&ndes lyckat och att vi som resultat av det har mobiliserat lite
mer kraft och fokus bade hos instruktorer och klubbarna.

Amnen som diskuterades:
e Erfarenheter frdn den grundutbildning som korts i Stock-

holmstrakten under vintern. Kursen kérdes som en vinterkurs
med bogsering pa sjois. Tack vare att bade erfarna piloter och
ganska nya piloter varit engagerade har Tomas som var instruk-
tor haft mojlighet att dra runt kursen. Kursen har ocksa blivit en
uppskattad mojlighet for aktiva piloter att géra nagra bogser-
drag under vintern.

e Erfarenheter fran grundutbildning med tandembogsering.
Positiva erfarenheter men resurskravande varfér kostnaderna
blir héga.

¢ De forsta behoérigheterna for motoriserat hangflyg ar slapp-
ta. Motoriseringen skapar fantastiska méjligheter att flyga med
ganska enkla medel. En férdel nu nér bensinkostnaderna gor
det véaldigt dyrt att kora till flygstéllena.

e Mats berattade om sina erfarenheter fran anvéandningen av
skotervinsch under grundutbildingen. Han ser det som ett val-
digt bra komplement till backskolningen framforallt for att 4 lite
mer tid och plats i luften.

¢ En viktig frdga som diskuterades var hur vi skall f& fram nya
instruktérer. Som utbildningsansvarig har jag funderat en hel
del kring detta. Jag fick bra gehér fér mina grundtankar som ar:
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e Vihar ont om nya elever varfor det &r viktigt att de elever som
soker sig till hangflyg blir val omhandertagna. Detta stéller stora
krav pa bade instruktorer och klubbar. Instruktérerna maste da
agera pa ett professionellt, kompetent och fértroendeingivande
sétt.

¢ For att bygga upp den kompetens och erfarenhet som kréavs
hos en instruktdr ska man férutom att man ar en erfaren och
duktig hangflygare med en bredd i sina erfarenheter skaffa
kompetens i hur man lar folk flyga. Detta maste man goéra till-
sammans med en aktiv instruktor. Man kan géra det bade fore
och efter en instruktdrsutbildning. Eftersom ingen instruktors-
utbildning ar planerad for tillfallet hoppas jag att ni som &r in-
tresserade av att bli instruktorer ser till att praktisera som hjélp-
instruktor med nagon aktiv instruktér. Detta ligger ju helt i linje
med ambitionen att klubbar och instruktérer skall samverka.
Ni som &r intresserade av att bli instruktérer skall anméla det
till férbundet via er klubb som ocksé skall styrka att ni har den
formella kompetensen samt dvriga férutsattningar finns.

Instruktorsseminariet och Hangflygkonferensen évergick se-
dan till férbundets arsméte. Motet flot pa enligt dagordningen.
Arets distansligevinnare blev som vanligt Andreas Olsson tatt
foljd av Hakan och Joakim. Bengt Hok fick Flygsportférbundets
fortjansttecken i guld fér manga ars engagemang i utbildning-

och klubbverksamhet.

En frdga som diskuterades var hangflygets delaktighet i Hy-
poxia. Alla héngflygare saknar hangflygrelaterade artiklar i
tidningen. Det faktum att de som kan skriva dom basta hang-
flygartiklarna &r hangflygarna sjalv motséags inte av négon.
Nagon har skrivit artiklar som refuserats och ar besviken Gver
det. Hypoxia borde kunna vara en kélla till inspiration, kunskap
och information for alla "friflygare”. Men ska hangflygarna vara
med maste vi leverera in material som kan publiceras. Vi méaste
aven kénna att vi finns med i tidningen. Det vill sdga - Kom igen
hangflygare! Visa att vi finns! Korta enkla artiklar som beréattar
vad som hander runtom i hangflygvarden ar intressant for alla.

Sondagen bjod riktigt fina vartermikforhallanden pa Nasby,
utanfér Orebro. Bade ganska farska och mer erfarna piloter flog
kring faltet. Andreas gjorde ett drag och fick med det ett par
timmar pa sin nymonterade vinge. Paul visade up sin Flyped
som &r ett av de tvd godkénda motoralternativen for hangflyg
i Sverige.

Jag passar pé att tacka alla som var med under helgen och
konstatera att det k&nns som ett bra koncept att samordna in-
struktorstraff, Hangflygkonferens, a&rsmoéte och aven sikta pa
att f& med flygning.
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Johnny Bergholtz flyger fram nara en hérligt vacker molnbas.
"

e

Tavling for alla i Goteborgspokalen

Vastra Skarmflygklubben har arrangerat en
ny tavlingsform dar utgdngspunkten ar att det
ska vara enkelt att bérja tdvla utan en massa
forkunskaper. Det enda kravet ar att flyga med
en GPS som loggar héjd samt radio om man
flyger i vara lanade skarmflygsektorer.

Text: Lars Ericsson/Sven Adner, VSK

Alla piloter far lagga upp sina tracklogs pa loggboka som
anvands som underlag for resultatlistan. Loggboka anvander
sig av distansberakning via fem basta punkter av flyget vilket
innebér att man kan flyga langt dven platsbundet i "struten".
Detta gor att dven P1-piloter med termikbehérighet kan delta
och gora langa flyg. For riktigt l&nga distanser behdver inte
piloten komma tillbaka till faltet utan det racker att han tankar
upp trackloggen pé loggboka. Detta ar ett mycket enkelt satt
att hantera resultatlistor dar flyget automatiskt kommer upp
och far en placering sé fort det blivit inlagt. Det ar det langsta
flyget som raknas varje dag och om det blir tva heat sa laggs
distanserna ihop for ett slutresultat. Priser delas ut i tva klasser:
Oppen klass och serieklass. Segraren far ett vandringspris med
sitt namn samt klubb och artal inpraglat.

Prognosen for tévlingen som gick 21/22 maj var riktigt bra
med vind i ratt riktning och bra termik. Det var totalt 23 piloter
anmalda frdn samtliga Goteborgsklubbar. Férsta dagen blaste
det for mycket pa hojd sa det blev till att vanta fram till tidig ef-
termiddag. Men nér vinden la sig blev det kd och de flesta star-
tade. Langst flog Johnny Bergholtz med 62,3 kilometer och pa
andra plats kom Joakim Johansson med 59,7 kilometer. Mycket

tatt och de landade nastan pa samma stalle. Totalt 16 piloter
startade.

Det blev manga timmars véntan efter genomgéangen.
Prognosen var avtagande och runt tretiden var det korta
perioder mycket svag vind mellan sldppen.

Att Andreas, Jocke och Pierre startade med cirka 30 minuters
mellanrum hintade om férhallandena och med hénsyn till det
tog jag beslut att sjélv préva lyckan.

Fick en bra och jamn vinschresa upp med en héjdvinst pa cirka
700 meter. Hittar en bldsa ganska s& omgaende som tog mig
upp 1 100 meter, molnbas ldg runt 1 300 meter s& det var inte
givet flyga langtvéder.

Vindriktningen var véstlig, som klippt och skuren for att korsa
Viéttern (en gammal drém) men vred under dagen innan start
till sydvést.

Da far man ta sikte pa Kristinehamn (163 kilometer) istéllet for
att undvika R18-omradet vid Bofors.

Molnbilden var vacker men ldg molnbas gér flygningen svar-
planerad fér att undvika molnflygning och det &r inte helt ldtt att
"get high and stay high" under dessa férhallanden.

Personligen fick jag en trevlig tur med nagot sénderblast ter-
mik men vinden gér ju sitt till oc kilometrarna tickar snabbt revy.
Strax innan Skara i molnbas finner jag ingen ny bldsa och satsar
min héjd pa att glida rakt 6ver staden i hopp om lyft. S& blev
inte fallet. Fran 4-500 meters héjd ser jag en vélkdnd gul M-skylt
norr om Skara som jag bara inte kan motsta. Planerar en land-
ning mycket ndra Mcdonalds, dessvérre fick jag smaka pa rejal
turbulens de sista 100 metrarna och hamnade dryga 300 meter

Sé hér skriver Johnny Bergholtz sjalv om dagen:
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Pierre Serck-Hansen startar pa det somriga faltet. Sune gjorde ett fantas-
tiskt jobb vid vinschen med hénsyn till de ndgot extrema releasehdgjderna.

dérifrdn, men pa ett stort sékert falt istéllet. Sdkerhet framfér
bekvédmlighet.

Ringde in min distans och hade turen att fa bli hdmtad av Jo-
nas Ostwald en timme senare. Passade p4& att dta, dricka, njuta
av dagen tills vidare.

Val hdmtad fick jag veta att Jocke var i luften ndgonstans inom
komradioomrédet. Jag och Ostwald var férst pa vdg séderut
mot Falképing men védnde snabbt och siktade pa Skévde istél-
let. Till slut fick vi battre kommunikation med Jocke som da héll
pa att landa i Skara, endast 1 500 meter frdn min landningsplats
en timme tidigare! Synnerligen osannolikt néra varandra med
hénsyn till att vi flugit i tva timmar och runt 60 flugna kilometer.

ndra dagen var det mycket vind och dessutom tvérs fal-

tet. Nagra startférsok gjordes med mycket hdga hojder,

Jocke releasade ndr han var pd 1004 meter! Lite lagre
over féltet eftersom varion var instélld éver havet. Tavlingen fick
dessvarre stéllas in denna dag da det var omdjligt att fa ivag
hela startféltet pa ett sakert satt och med den vindriktningen
skulle alla driva in i Trollhdttans TMA som 6ppnade 13:30.

Det var synd att det var sa blasigt bada dagarna att vi inte fick
utvérdera flygningen i struten. Antingen fick man landa ganska
omgaende pa faltet eller sa var det att drifta med vinden som
gallde. Tavlingen har vackt intresse bland ménga piloter och
det kommer definitivt att bli samma upplagg nasta ar. Det vi
kanske andrar pa ar indelningen av klasserna. Det kanske blir
en 6ppen klass och en klass fér P1T eller flygning i struten, vi
far se.
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Jonas hjélpe';' qu‘ké" att
stoppa om sin baby.
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Jocke Johansson tvaa i open klass, Johnny Bergholiz
etta open och serie, Rolf Nordstrém tvaa serie och trea
open och Per Erander trea i serieklass.
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Hur svéirt kan det vara?

(Svar: svarare in man tror)

Det daringa X-Alps kan val inte vara sa svart
eller? Klart det ar. Nastan omanskligt. Men
om man gor sin egen lite snallare variant, hur

blir det? Fredrik Gustafsson provar.

Text och foto: Fredrik Gustafsson

orstd mig réatt, jag ar djupt imponerad av X-Alpshjéltarnal
F Inte minst nér jag lyssnat till David Dagault som berattat om
N en del spidnnande handelser under 2003 &rs upplaga. Som
nar Nicky hittade honom pé en landning med ansiktet i hén-
derna. Hon frdgade hur det var fatt med honom, han svarade
kortfattat att det var en "close shave". Han hade da pa grund
av stark dalvind backat in under en kraftledning och slutligen
blivit draggad en bit... Det kravs ett visst psyke for att d& packa
sécken och ge sig upp till en start igen. Dessutom till fots!
Redbull X-Alps &r inte bara ett race fran punkt A till B. Det ar
ett sjuhelvetes aventyr tvéars dver alperna! De som stéller upp i
RedBull X-Alps ar mina idoler. Allihop. Fast. Nog borde man vél
sjalv kunna ta sig en bit pa banan under en veckas tid? Eller?
Jag bestamde mig for att ta en narmare titt pa arets ban-
strackning. | alla fall de tre-fyra forsta brytpunkterna. Dock inte
till fots hela vagen utan en mer behaglig variant. Flyg sa langt
det gar, ta buss, tag, lift till nasta start, flyg vidare. Regnar det,
bo p& Gasthaus. Alltsa inte riktigt s& hart som Redbull X-Alps.
' € or sakens skull. Me

A~
1,

S nac an O)
g ) -
]

€sSSe var a

sig till Salzburg. Forsta kvallen gick dock at till att hamta mig en
laneskarm pa UP i Garmisch. Sedan snabbt vidare till Achen-
see dar Mike Kiing sl6t upp fér middag. Mike &r i hardtraning
infor Redbull X-Alps. Den riktiga tavlingen allts&. S& har i senare
delen av forberedelserna har han fatt byta skarmsponsor. Sjalv-
klart inte optimalt, fast Mike verkar mycket néjd med att f& en
Icaroskarm gjord for sig sjélv och tavlingen. Det verkar vara en
del nya idéer och material inbyggt i denna skapelse. Mike berat-
tar att han sprungit i bergen idag med skarmsack. | sex timmar.
Efter ett par glas vin knoppar vi in i Mikes géaststuga.

terst frestande att hdnga med Mike upp fér lite bus o kul...
Fast vi kdnde att det var dags att styra kosan mot Salz-
burg. Sagt a gjort, vi korde norréver och efter ett snabbt besck
hos Icaro for ytterligare ett skarmlan var vi i narheten av delmal
1. Forst passade vi pa att traffa Nick som ar en av organisato-
- rerna bakom Redbull X-Alps. Under lunchen snackar vi lite fritt
om tévlingen, nya regler och nya deltagare. De fyra timmarna
" tid ej far anvéndas for att forflytta sig &r for att 6ka sa-
- ’\-7 . E - | y
: 41_, att sova. Detta komme '-.
* >r kraft n: \ . L3 5
. ﬁ]’ i““.._'i_‘ - &
.t;i-

“agen efter var det flygvader vid Achensee och det var yt-
e

flygs for fullt. Vi tar bilen upp. Flyglusten goér att vi skippar ba-
nans dragning. Vi gér som vi villl Annars sa gar starten pa Mo-
zartplatsen i Salzburg. Dérifran springs det upp till starten pa
Gaisberg strax utanfér staden. Gaisberg ar férsta berget i al-
perna, det ar helt platt norr om detta berg. Séderdver ar bilden
annorlunda. Alperna breder ut sig i ett gigantiskt marmorerat
tacke av taggiga berg som &r i vAgen fér oss skarmflygare.

med vara nyldnade skarmar. Allt ar bra, véaldigt bra. Ef-

ter en stunds flygande borjar jag frdga mig varfér vi inte
har packat allt och drar mot Dachstein. | samma veva bdrjar i
stort sett alla géra 6ron foér att komma ner. Det kdnns som om
hela plattlandet slapper och lyfter kraftigt vid just Gaisberg. Vi
féljer de lokalas vag. Jag gér ett antal forsdk att topplanda,
men minns att Tobbe Hinas fragat mig om jag sett sparet efter
hans arsle pa just pa denna plats, och ger jag upp. Vi landar
. nedanfdr berget. Efter att hamnat i en obskyr
. fotosession med halvnakna tjejer far vi lift

~upp till starten. Det flygs till 1angt ef-
- ter morkrets inbrott denna kvall.

- Det ar vackert med Salzburg
A ..T 8 gnistrande i_iam»ln_
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‘ , al uppe pa starten tar vi oss ett harligt eftermiddagsflyg

Vi beslutar oss for att sova péa starten. Marcus har ett Ripair-
talt modell mindre. Dock har han inget liggunderlag och en ratt
risig sovséck. Tufft, men ack sa obekvamt.

Jag & andra sidan har en bivibag i goretex och finfin dunsov-
sack plus ett Thermarest neoair, det skénaste liggunderlaget
som gar att uppbringa. Latt och dyrt. Vi sover som prinsar pa
berget.

Dagen efter vaknar vi av en busslast pensiondrer som tittar pa
utsikten och pa oss.

Innan vi hunnit packa ihop véara nattplatser har molnen re-
dan byggt sig illavarslande stora. Wolf fran Renegades tar ett
snabbt nerflyg. Det blir inget flyga idag. Vi passar pa att turista
i Salzburg, besdker Mozartplatsen. Nar vi sitter ned vid ett kafe
for att avnjuta en apfelstrudel borjar det regna och &ska for fullt.
Himlen éppnar for fulla spjall.

Vaderprognosen séger regn till imorgon lunch. Varken jag eller
Marcus &r direkt sugna pé att tillbringa natten utomhus i hall-
regn. Jag smsar Jocke Johansson for att héra med honom om
tips p& boende. Jocke ar en hyvens karl och erbjuder oss tak
over huvudet. Vi tackar gladeligen ja och kor till Kuchl dér Jocke
numera huserar. Jocke har hittat sitt eget lilla flygarparadis och
passar val in i miljon. Det méarks att Jocke trivs - han flyger val-

‘digt mycket och med duktiga och trevliga kamrater.
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na kvéll &r dessutom den lokala flygklubbens 6lkvall. De
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Artikelférfattaren glider mot Dachstein,
forsta brytpunkten pa Redbull X-Alps.
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Fantastisk utrustning,'latt, funktionell och bra pé alla satt’ Fast
tung ndr man ska gé uppfor i

traffas i klubbstugan, dricker pils och pratar skarmflygning. Vi
blir medbjudna. Hallein Fun Club &r Jockes nya hemmaklubb,
samma klubb som Heli Eichholzer, en av arets X-Alpsdeltagare.
Heli ar pa intervjuutbildning denna kvall, sa vi far dricka &ven
hans 6l.

réatt lovande ut och vi bestdmmer oss for att flyga mot

Dachstein. Vi vet att liften gar upp till starten pd glacia-
ren, nasta brytpunkt pd X-Alpsbanan. Det ar 52 kilometer dit
och det kénns helt klart inom rackhall. Vi startar samtidigt och
kurvar upp oss och gar direkt pd forsta glidet. Det kénns helt
fantastiskt. Det har har jag sett fram emot hela varen. Jag gli-
der in pa nasta kam och far direkt en ny bldsa. Pang upp igen.
Molnbas nérmar sig raskt. Jag flyger ut pa sidan av molnet och
det fortsatter stiga. Marcus har redan valt en vag en bit ut fran
bergen. Han ser att mot Dachstein till ser molnen bryska ut.
Fast mitt problem ar att molnbas &r for 1ag. Det finns ingen plats
mellan bergen och moln. Vi jobbar oss vidare mot Tennen-ryg-
gen men det blir stopp och vi landar slutligen i Kuchl, 500 meter
frAn Jockes lya. Det ar tre mil till Dachstein. Vi har flugit drygt
tva mil.

Efter att vi tagit bussen tillbaks till Salzburg for att hamta var
"herrelésa foljebil" inser vi att vdderprognosen fér ndrmaste
fem dygnen &r helt kass. Det ska till och med snda dver 1500
meters hjd. Vi har inte kommit till Osterrike fér att g4 i regniga
dalgéngar i en vecka. Vi kastar in handduken. Foér i ar.

Dock bestdmmer vi oss for att reka lite mer av stréackningen,
fér vi ska hit igen. Inget snack om den saken, det har ser himla
kul ut!

Fran Werfenweng i Pinzgaudalen gér féljande dag Bordairr-

nagen efter kor vi upp till Gaisberg. Nu vill vi flyga! Det ser
e
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P43 starten sover.man som en.kung; 50 meter.
& fran restaurang’och toalett.

linetavlingen. Vi campar vid dalstationens parkering med véra
spartanska sovkit bland husbilar av ndgot hogre prisklass.

Boarderline ar en hike and fly-tavling for de flesta kategorier
av piloter som inte har nagot emot att ga uppfor och flyga ner.
Under tolv timmar ska piloten ta sig sa langt som mojligt men
samtidigt hinna tillbaka till starten innan de tolv timmarna ar
slut. Minst 20 procent av strackan ska ha flugits och du méaste
vara tillbaka vid dalstationen innan tiden gar ut.

P& plats finns bland andra Chrigel Maurer, Heli Eichholzer,
Paul Guschlbaur, alla tre med i arets Redbull X-Alps. Det &r kul
att kanna pé& deras kit som &r |6jligt latta i jamforelse med mitt
och Marcus. Dom har tavlingsskarmar pé runt 4 kilo. Selen som
verkar vara ledande i dessa kretsar ar Advance Lightness. An-
dra mérken féljer efter med liknande skapelser, Woody Valley,
Supair med flera. X-Alpstavlingens utrustningskrav leder till att
vi vanliga piloter far lattare och battre utrustning om vi s8 6ns-
kar.

heter Bischling. 900 héjdmeter pa en dryg timme med
skdrmséacken pa ryggen.

Fran starten ser vi Dachsteinmassivet som retligt sticker upp
6ver den omgivande floran av alper. De tavlande lagger snabbt
ut sina skarmar och flyger over till ndsta berg. Vandrar upp och
startar om. Nagon termik finns inte idag.

Lagom till att jag och Marcus fotograferat fardigt och bdrjat
fixa utrustningen for att flyga s& har det bérjat regna péa land-
ningen. Vi tar liften ner. Beslutet att hoppa in i bilen och kéra till
sodra Frankrike ar enkelt att ta. Vi tittar med trdnande blickar
upp mot Grossglockner, nasta brytpunkt pa X-Alps nér vi pas-
serar i Pinzgaudalens botten.

“eltagarna gér frn dalstationen och upp till starten som
e

Marcus King kurvar strax
séder om Gaisberg.

Chrigel Maurer busa

lite med sin X-Alpsskarm under

Bordairlinetévlingen.

Fast helt bortkastat har inte var rekresa varit. Tvartom, vi larde
oss massor. Nasta gang ska vi lamna bilen hemma, ta med s&
lite extra prylar som mdjligt, kdpa latt skarm, géra det senare
péa sdsongen, dta och bo pa Gasthaus, vara ett géng pa tre till
fem piloter som flyger tillsammans. Att da flyga en del av X-Alps
strédckning &r inte alls omdjligt. Tvdrtom, en riktigt trevlig flyg-
tripp fér vanliga piloter med viss &ventyrslusta.

Att flyga hela Redbull X-Alps pa 10-12 dagar &r i gengéld helt

fantastiskt omgjligt. Jag kan inte annat &n beundra de super-
hjaltar som gér det till fots och flygandes. Det &r troligen det
hardaste man kan ta sig for att géra med glidskarm!

Se till att banka er framfor era datorer nér det drar igdng. Déar
kan ni tack vare live tracking folja de tavlande pa deras resa
genom alperna. www.redbullxalps.com.

Fakta

Resa dit

Flyg till Salzburg. Upp pa Gaisberg
tar du dig enklast med buss 151 fran
Mirabellplatz. Alternativt kan du flyga
till Innsbruck, ta taget till Salzburg och
flyga skarm tillbaka.

Liftar

Det verkar som om ratt manga liftar gar
dven pa lagsasong i Osterrike. Den upp
pa Dachstein gick i maj. Fast det blir till
att prova sig fram. En del gar bara pa
helgerna. Kan vara smart att planera
sin route genom att kolla upp vilka liftar
som gar nar du ska dit.

Boende
Det finns verkligen allt mellan hérbre

och slott att bo pd i dessa trakter. Att
sova i télt pa berget &r billigast.

Basta sdsong

Vid hégtryck: juni, juli och augusti. Maj
om du har tur med védret. Rékna dock
med att det kan snéa i alperna i maj.

Web cam:

Finns pa alla skidorter. P4 Gaisberg
finns webcam pa starten. Ytterst
praktiskt! Web cam pa& Gaisberg:
www.flugschule-salzburg.at/index.
php?m1=7&m2=27&m3=77

Vader
www.austrocontrol.at

Tavlingar
Redbull X-Alps gar av stapeln 17 juli.

Det gér ut pd att till fots eller flygandes
ta sig fran Salzburg till Monaco via nag-
ra val valda brytpunkter. En supporter
foljer atleten med bil. Den tavlande far
inte ens anvanda tunnlar, éver bergen
gér turen. www.redbullxalps.com.
Bordairline ar ocksa en hike and fly
tavling fast mera en sprintversion. Den
forsta deltavlingen var bara 6ver tolv
timmar. De 6vriga tre ar dver 33 timmar.
Flyg och s& lang du kan och ta dig till-
baka inom det givna fonstret. Minst 20
procent av din tripp skall vara flugen.
www.bordairline.com

Lokala klubbar

En pa varje ort. Minst.

Lokal klubb: www.parafun-hallein.at
Flygskola: www.flugschule-salzburg.at
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P34 glid mot Suljatten, éver myrar och tét skog.

Magnus Eriksson med sin R11 framfér Hummeln.

Sverige Cup i Are pa turné

I bérjan av juni arrangerade Stockholmsklubben
Cirrus en Sverige Cup-tavling i Are. Hela 25
piloter var anmalda men d& vaderprognosen sag
dalig ut dok tyvarr bara elva upp. De fick & andra
sidan en kul vecka.

Mycket riktigt var vadret inte 1&mpat fér tavlingsflygning den
férsta dagen. Men prognosen sag betydligt battre ut nere pa
Tallhed vinschfalt utanfér Orsa, 350 kilometer séderut. Sagt
och gjort, tavlingsledningen kontaktade den lokala klubben,
Dalmésarna, och pé kvallen kérde vi alla ner till Tallhed. Har
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blev vi varmt valkomnade, fick rum i en barack och nagot att
dricka i klubbstugan. Tallhed &r ett enormt grasfalt och vinden
var fin s& flera piloter packade upp skarmarna for lite kvallsba-
lansering vid tiosnaret, det var ju fortfarande ljust (se sidan 31).

Fredag morgon kom med sol och bla himmel. Den lokala klub-
ben var generds nog att ge tévlingsdeltagarna sin egen vinsch
med bemanning och allt. H&r drar man upp med bilar och fasta
rep. Man kommer inte sé hogt (typisk releasehojd var runt 300
meter) men det ar & andra sidan l4tt att anpassa efter skiftande
vindriktning och flytta till en annan del av det stora féltet.

Det var ocksé precis vad som hénde efter lunch nar termiken
kom igang. Taskkommittén la en rak bana med mal i Edsbyn 62

"®

Text och foto: Marko Wramén

kilometer bort. Magnus Eriksson ville prova sin nya Ozone R11
och tog ett vinschdrag utanfor tavlingen. Sjalvklart fick han en
kanonbldsa da och kom riktigt hdgt, men kunde ju inte utnyttja
det i tavlingen. D& krokade jag i och drog upp i hopp om att
ocksa fa fint lyft.

Orst hittade jag bara turbulens, men desto mer av det. Ef-
Ftersom jag ocksa flog en ny vinge (vi var fem som hade nya
B vingar) kdndes det lite ovant. Men sé& fann jag en bl&sa och
fick en fin hissfard 1 200 meter upp néstan hela vagen till moln-
bas. Battre &n sa blir det inte sa det var bara att ge sig ut pa glid
Over de stora bjornskogarna med sikte pa Edsbyn. Tyvarr hit-

tade jag inget lyft alls efterat s& snart fick jag falla ut landnings-
stallet och ta sikte pa ett kalhygge. Sedan &terstod knappt fyra
kilometers promenad med skarmen upp till ndrmaste stdrre vag
i Skattungbyn dar jag kunde lifta tillbaka till Tallhed.

Trots att jag inte kom sa langt, drygt sju kilometer, visade det
sig bli det langsta flyget bland de tavlande denna dag. Ocksa
Magnus Osterberg kom ivag fran faltet och fick ett glid p& n&gra
kilometer och trots att det totalt gjordes mer &n 40 drag av tav-
lingspiloterna sa rackte det inte for att fa ihop ett godkant heat.

Nasta dag blaste det kraftig pa Tallhed och hela entouraget
korde aterigen norrut till Are. Det var bra for séndag morgon
vélkomnade oss med lovande véder. En bana lades med start
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p& Hummeln, forsta waypoint vid Rodkullen i narheten sedan
tillbaka till Hummeln dar starten Idg som en 1000 meters exitcy-
linder. Nasta punkt var Areskutan och darefter Suljatten en bra
bit norrut. Malet placerades i Kallsedet vilket gav en total langd
pa drygt 32 kilometer.

bér att tiden borjar réknas sista gangen man flyger ut ur

startcylindern, sa att man kan starta om flera ganger av
taktiska skal. Magnus Eriksson och Olov Nydahl var férst ut
att starta men kom snart Iagt och vi var alla 6vertygade att det
skulle bomba. Men bada lyckades hitta lyft ovanfér Draklanda
och k&mpade sig sakta upp och tog till och med férsta punkten
vid Rédkullen.

Nu var vi flera som startade och jag fann mig delandes en
bldsa med Olle Gustafsson och Magnus Osterberg. Nar det
kandes hogt nog gick jag pa glid mot Rédkullen och upptackte
att speeden var urkrokad. Férsdkte kroka i den utan att lyckas
sa fick flyga utan. Med forsta punkten i hamn gnetade jag mig
tillbaka i motvinden mot Olympiaplatan och sedan bakifran upp
till Hummeln. Klippte waypointen och sedan starten. Har lyfte
det bra och jag kom snabbt upp mot Skutan, igen med Mag-
nus Osterberg. Men nar jag narmade mig skutan férsvann han
tillbaka - taktikflygning for att ta starten igen i hopp om att fa
en béttre tid. Jag puttrade pd i min egen takt och tog s& sma-
ningom ocksa Skutans waypoint.

Héar blev jag emellertid dvervéldigad av den starka vinden och
blastes obdnhorligen bakom skutan. Raddade mig pa den lagre
ryggen men fick aldrig ndgot vettigt lyft har. Till sist gav jag upp
och styrde norrut l1angs banan. Siktade pa en solig kulle men
hittade ingen termik och bérjade komma Iagt. Till hoger syntes
Olle Gustafsson snurra upp sig till yttre atmosféaren. Férsokte
folja efter med blandad framgéng men hittade &nda nagon form
av valvillig luft och drev sakta bade uppat och ut éver Kallsjon.

“et bestamdes att det skulle vara lapsed time, vilket inne-
e

Totalt resultat i 6ppna klassen:

1. Magnus Eriksson (Ozone R11), 846 poang

2. Marko Wramén (Nova Mentor 2), 578 poang

3. Olle Gustafsson (Ozone Mantra 4), 575 poang
4. Fredrik Lindholm (Ozone R10.2), 546 poang

4. Hans Gustavsson (Apco Lambada), 546 poang
6. Magnus Osterberg (Ozone R11), 539 poéng

7. Jenny Persson (UP Summit XC), 350 poang

8. Olov Nydahl (), 335 poéng

9. UIf Nylander (Axis Mercury), 176 poang

UIf och Svante kvéllsbalanserar pa Tallhed.

Till sist hade jag vunnit mer &n 200 meters hdjd och drivit halv-
vags Over sjon. Gott!

Tog nu sikte pd den markanta Suljatten. Har trodde jag att
det skulle lyfta rejalt men icke sa nicke. P& baksidan fanns det
blasig och turbulent latermik som jag inte fick mycket ut av.
Men hade &nda hyfsat med héjd och gav mig ut 6ver Sulviken
i hopp om att korsa den och ta mig vidare mot malet. Kanske
en tredejedel ut fick jag kalla fotter och vinde om. Nu vart det
motvind och speeden var fortfarande urkrokad. Men jag kom
precis in 6ver stranden och foérsta tradridan. Gjorde sedan en
lastokig snabblandning med kullerbytta pa ett kalhygge. Det
gick bra det med.

20 minuter senare hade jag lyckats trassla ur linorna ur hyg-
get och packat skarmen for att déarefter bana vag genom un-
dervegetationen. Jag visste att en asfalterad vag skulle finnas i
narheten sa framéat bar det genom bl&barsris, bjérkar och tallar,
mossa och myr. Snart brét jag igenom och fann inte bara Ulf
Nylander som landat i narheten utan ocksa Lars Nilsson som
omtanksamt nog kért ut for att plocka upp alla andra piloter,
som frikostigt strosslats ut dver landskapet. Perfekt!

rtt tag sag det ut som om jag kommit I&ngst och vunnit hea-

tet, s& det var lite pirrigt. Men s& hérde Magnus Eriksson av
Lsig och berattade att han tagit sig i mal. Han startade alltsa
férst, bombade n&dstan men kom sedan tillbaka for att vinna
hela heatet. Starkt jobbat!

Tyvarr tillat vadret inte ngra fler heat sa efter en harlig grill-
kvéll pa Draklanda blev det tidig prisutdelning och hemfard. Ett
stort tack till arrangérerna Magnus Osterberg och Jenny Pers-
son fran Cirrus samt Fredrik Lindholm fran Areklubben, de gjor-
de ett kanonjobb. Tack ocksa till Dalm&sarna som trots minimal
férvarning tog emot oss alla och hjalpte till med bade boende
och bogsering. Nasta Sverige Cup-tévling blir vid Kittelfjall 7-10
juli och sedan férhoppingsvis i Are igen i borjan pa augusti.

9. Lars Nilsson (Ozone Addict), 176 poang
9. Fredrik Lotse (Ozone Delta), 176 poang

Resultat i serieklass:

1. Marko Wramén (Nova Mentor 2), 578 podng

2. Olle Gustafsson (Ozone Mantra 4), 575 poang
3. Hans Gustavsson (Apco Lambada), 546 poang
4. Jenny Persson (UP Summit XC), 350 poang

5. Lars Nilsson (Ozone Addict), 176 poang

5. Fredrik Lotse (Ozone Delta), 176 poang

Magnus Osterberg och Magnus Eriksson stir redo p& Hum-
meln med sina R11or.

En.gl:ad vi};nare"plockés ﬁppjvi;cii madlet.

) i

Marko, Magnus och Olle pa pallen med fina priser.

UOSSUO[ BS.JET] (010
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Doktorn firklarar:

94 hdr hanterar du hypoxi

i hoghojdsmedicin som denna gang holls i Arequipa i Peru.
Skarmflygutrustning i lattviktsutférande fick ocksa folja med,
och kom till anvéndning! Mer om det langre ner.

Det mesta i hoghdjdsmedicin handlar om sjukdomstillstand
som beror pa hypoxi (syrebrist) pa hég héjd men ocksa hur an-
dra sjukdomar paverkas av hypoxi.

Vi skarmflygare i Europa och pa de flesta flygstallen i varlden
kommer séllan upp 6ver 3-4000 meters hojd och da endast un-
der korta perioder. Detta medfér ingen risk for allvarliga sym-
tom sdvida man inte lider av allvarlig hjart- eller lungsjukdom.

I mer extrema flygmiljder som Himalaya och Anderna kréaver
hojden acklimatisering. Flygningen kan dar dven nd mycket
hoéga hojder och ge livshotande sjukdomstillstand. Jag ska héar
kort beskriva tillstdnden, hur man kan undvika dem och lite om
behandlade atgéarder.

'augusti 2010 fick jag formanen att delta i varldskongressen

Acklimatisering

Nyckeln stavas acklimatisering, det vill sdga successiv tillvénj-
ning till héjden. Over 3000 meters h&jd bér hdjdvinst per dag
ej 6verstiga 500 meter. Det kravs alltsa flera dagar och ibland
veckor for att nd hoga hojder. Vid kortare vistelse pa hog hojd
som under flyg och vid toppbestigningar kan man gdra avsteg
frdn det men det kravs likval en acklimatisering.

AMS

Acute mountain sickness (hojdsjuka) beror pa alltfér snabb
héjdvinst. Symtom i form av huvudvérk och olika symtom som
illamaende, aptitforlust och dalig sémn. Symtomen intraffar
hos manga pa hoég hojd men ingen ska behdva do. Det gal-
ler att lyssna p& kroppen och behandlingen ar hojdforlust eller

atminstone ej hojdvinst. Vila och syrgas &r bra och i vissa fall
hjélper medicinsk behandling. Mot 1att huvudvérk hjalper van-
liga huvudvérkstabletter.

HRCE

High Altitude Cerebral Edema (héghojdsorsakad hjéarnsvull-
nad) beror pa det lagre syretrycket pa hog hojd. Uppstar vid for
snabb hojdvinst och symtomen ar liknande som vid AMS men
férvirring och senare medvetandepdaverkan och medvetsloshet
féljer. Behandling &r framférallt snabb héjdférlust och syrgas
men ofta ar medicinsk behandling nédvandig. Tillstdndet ar
mycket allvarligt och mortaliteten ar hdg. Leder till déden obe-
handlad.

HAPE

High Altitude Pulmonary Edema (hdghdjdsorsakad vatskesam-
ling i lungorna) beror aven det pa fér snabb hojdvinst. Symto-
men ar hosta (ibland med blod), andfaddhet och akut syrebrist.
Behandling &r snabb héjdférlust, syrgas och ibland medicinsk
behandling. Mycket allvarligt och kan leda till déden.

Sammanfattning sjukdomstillstind

Vid héjd éver 3000 meter kravs forsiktig hdjdvinst och acklima-
tisering. Ge akt pa symtom och gér ner i tid om sa behdvs. Vid
flygning p& mycket hdg héjd bor syrgas anvandas.

Flygning pa hog hojd
| vissa flygmiljéer, framférallt i h6ga bergskedjor och i 6knar ar
flyghdjder éver 5000 meter vanliga. Méjligheten till acklimati-

sering ar begransad och vistelsen p& hog hoéjd begransas till
nagra timmar. Den stora faran har &r hastigt pAkommen f6rvir-
ring och omdémesléshet. Har bér syrgas anvéandas. Det finns
system med sma syrgasbehallare, ndsgrimma och smarta styr-
system av syrgastillférseln. Detta har anvants under lang tid
inom hang- och skarmflyg i dessa milj6er.

Flygning i Pery

Skarmflygning &r en liten sport och fa organiserade flygstal-
len finns. Mesta flygningen sker pa hang vid Stillahavskusten,
speciellt i Lima. Termikflygning sker dock pa nagra stéllen i in-
landet, bland annat vid Cusco.

Flygmdjligheter finns dock 6verallt i detta fantastiska land med
stora 6ppna landskap och mangder av kullar och bergsmassiv.
Narheten till ekvatorn, den alpina miljon och/eller 6kenklimatet
gor dock termiken mycket stark. God flygerfarenhet ar inte fel.

Under min kongressvecka i Arequipa pa 2 300 meters hojd
gick jag och sneglade péa de vulkantoppar som ligger nara sta-
den. El Misti pa 5 850 meter och Chachani p& 6075 meter syns
tydligt. Vadret var mestadels vackert och varje dag kunde fina
cumulus ses med en uppskattad molnbas pa eftermiddagen
pa drygt 7 000 meter. Efter lite sékande fick jag kontakt med
bergsguide Miquel Zarate som kunde hjalpa till med bergsgui-
de och 6vrig hjélp fér toppbestigning av Mt Chachani. Efter min
kartrekognoscering och hans rad kande jag mig évertygad om
att det gick att flyga fran toppen, &ven om man inte kénde till
att ndgon annan gjort det. Det géllde bara att ha vindgudarna
pa min sida.

Forberedelserna bestod i tre dagars vistelse pa nara 4 000
meter och sedan bar det ivdg med 4x4 Jeep upp till cirka4 800
meter. Darefter ett par hundra meter héjdvinst till nattldger med
vila. Tidig start p4 morgonen i morker och sedan médosam

brant vandring upp till toppen. Ingen klatterutrustning behév-
des men daremot stegjarn och isyxa. Syrebristen gjorde mig
langsam och hungrig pa luft. Tanken pa att manniskor gar yt-
terligare nastan 3000 meter upp &r svindlande. All respekt!

Tio pa formiddagen star jag pa toppen av Chachani. 6075 me-
ter upp och en tydlig lukt av svavel. Det &r startbart i alla rikt-
ningar och en jamn vind pa tva-tre meter per sekund fran ost.
Luften ar kristallklar och jag borjar efter en stund Iangsamt gora
mig klar. Packar upp och kontrollerar min lattviktsutrustning.
Vinden &ndrar sig inte och efter en stund ar jag redo.

ramatstart i den tunna luften. Skarmen kommer upp fint
Foch jag ar snart i luften. Méarker att jag behdvde springa
B né&gra extra steg och att flyghastigheten ar hég nara ber-
get. Jag har snart flera tusen meter under fétterna. Kénslan ar
helt fantastisk och jag ar mycket n6jd éver att slippa ga ner. Jag
struntar i den latta férmiddagstermiken och landar istéllet nara
staden efter cirka 3 500 meters fallhéjd. Detta blev mitt enda
flyg i Peru men vilket flyg!

Flygutrustningen bestod av: skdrm Mac Para Velvia, sele Kar-
pofly Arrow X-Alps, n6dskdrm Apco Mayday 16 lattvikt och I&tt
snowboardhjdlm med minivario. Totalvikt 8 kilo.

Selen fortjdnar en extra rad: Mycket mycket l4att med tyg som
rispapper, tunna Dynemaremmar, ryggskydd som man bla-
ser upp sjalv men dnda bekvam med bra sittstallning, stirrup,
speed och packutrymme!

Om ni har frdgor om medicinsk behandling av hoghojdssjuk-
domar, flygning i Peru, lattviktsutrustning eller ndgot annat &r ni
védlkomna att héra av er!

Martin Annsberg
leg. Ldkare och skdrmflyginstruktér
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Ipen hauptkam.

Svenske tavlingspiloten Jocke Johansson
bor numera i Osterrike. | varas forsékte han

berattar han om flyget.

satta nyttr svenskt rekord i tur och retur. Har

Text och foto: Jocke Johansson

har i Osterrike. Deklarerade en tur och retur med start- och
malpunkt i Wagrain och en vandpunkt i Zillertal. Totalt 203
kilometer.

Dagen sag till en borjan jattefin ut och jag kom upp med liften
klockan halv tio. Da det fortfarande var helt blatt pa himlen och
annu inga tecken pa termik tankte jag fordriva tiden lite med att
ga anda upp till toppen av berget och starta vid korset dar. Det
skulle jag aldrig ha gjort. Ju langre jag gick desto djupare blev
snon. En gang sjonk hela benen ner och jag kunde nastan inte
ta mig upp. Sa den ténkta halvtimmen till toppen blev en timme
och klockan var nu halv elva. De férsta sma cumulusarna bor-
jade skymta. Harligt!

Men nu var det brattom att starta. Ut med skdrmen och ihop
med alla grejer. Dock var det ingen tillstymmelse till vind och
gissa hur bra det gick att starta dd i I6ssnén. Redan efter for-
sta forsoket forstod jag att det aldrig skulle g&, s& med selen
pa kdmpade jag mej ner ett 50-tal hdjdmeter dar snon var lite
lattare att ta sig fram genom (med betoning pa lite). Efter yt-
terligare tva misslyckade startforsok dér borjade det bli panik.
Cumulusarna vaxte till fina sma tussar och det bérjade bildas
molngator. Gick ytterligare en bit ner fér berget.

D& borjade jag aven kénna termikslappen och ténkte att det
kanske kunde bli min rdddning. Drog upp sk&rmen mot vinden
men redan vid forsta steget framat sjonk jag igenom igen. Men

'april forsokte jag for forsta gadngen att sla ett svenskt rekord
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denna gangen tankte jag inte ge upp. Liggandes p& mage med
ena benet djupt nere i snén lyckades jag balansera skarmen
och med en kraftanstrangning fick jag kroppen i rérelse framat.
Fortfarande p& mage gled jag utfor stupet och efter ett 20-tal
glidmeter lattade jag till slut. Antligen!

att jag skulle fa problem med tiden for rekordférsoket. Att

k&ngorna och byxorna var sjébléta av all snd gjorde inte
motivationen direkt battre. Forstkte tomma selen pa snd sé
gott det gick och bodrjade sedan jakten pa termik. Efter lite latt-
jande med skid&karna i backen lyckades jag komma upp och
ivag i en bldsa, men da var klockan over tolv. Férsta biten pa ba-
nan sag pa pappret ut som den svaraste och sa blev det ocksa.
Det gick riktigt 1dngsamt de forsta 90 minuterna. Men efter att
ha fatt hojd efter Schwarzach borjade jag antligen fa lite fart
pa grejorna. Tog planenligt molnbas fore korsningen over Zel-
lersjon och pd andra sidan vantade en hérlig bldsa pa mig. Da
férstod jag att dagen var riktigt bra. Nu tog jag mig upp en bra
bit 6ver 3 000 meter och boérjade sedan flyga sa fort det gick.

I lAnga perioder 1&g jag pa fullspeed utan storre problem med
turbulensen. Storsta problemet var istallet kylan d& molnbasen
hela tiden blev hogre. Det var mycket trafik i luften med manga
skarmar, hangflygare, segelkérror, faglar och en och annan
cessha, men det var bara kul. Blev omflugen av ett segelflyg-

Klockan hade nu hunnit bli halv tolv och jag férstod direkt

plan underifrdn med valdigt kort avstdnd emellan oss. Det var
coolt!

Flyget gick vidare genom Pinzgau och &ver Gerlospasset bort
till min vandpunkt i Zillertal. Molnbasen var nu uppe pa 4 000
meter och molnen véxte mer pa hojden &n pa bredden. Jag
borjade nu se viss problematik i detta och forsokte halla nagra
hundra meter mellan mig och molnen. Nar jag sedan atervande
till Pinzgau hade molnen tagit dverhanden och stérre delen av
dalen l&g i skugga. | ett sista desperat forsok att hitta lyft flog

Jocke Johansson.
- rl

Pinzgaudalen - ibland kallad skarmflygarnas motorvég.
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jag over till andra sidan dalen dar det stralade in lite sol. Men
det var inte tillrackligt mycket och jag fick landa i Mittersill. Min-
dre &n en timme senare bérjade det regna.

Det var synd pa en sa fin dag att det skulle bli dverutvecklat,
men samtidigt &nda lite tur da jag slipper grama mig allt for
mycket éver att ha sjabblat bort en timmes flygtid med att rumla
runt i snén. Med en start fére klockan elva och en dag utan
Overutveckling s& ska den har banan inte vara nagra problem
att klara av. Erik, ditt rekord p& 153 kilometer hanger I0st!

Flygfakta

Date 2011-04-21

Takeoff GrieBenkareck, Flachau
Glider brand and model Ozone Mantra R10.2 (PG)
Start/finish 09:33:28 - 14:37:17

Duration 5:03

Max./min. height 3911 /799 m

Max. mean/top speed 67 km/h /75 km/h

Max/min climb rate 4.20/ -3.13 m/s over 60s
Total distance 214.96 km

Distance (km) 148.8 km

Max altitude 3911 meters above sea-level
http://se.flightlog.org/fl.ntmlI?|=1&a=34&trip_id=255449




Start fran Liri.

Cumulus i Gastejdn

Text & foto: Kristoffer Engstrém

borjade jag s smatt titta igenom mojligheterna till att fa

ut s& mycket som mojligt av tiden. Jag hittar en skarm-
flygskalender pd natet och nér jag inser att det ar flera stora
event just under denna méanad blir jag 6verlycklig. Bland annat
sd &r det spanska ligan i skarmflyg ”Liga Nacional” i spanska
Castejon de Sos, vilket ligger mitt i Pyreneerna i norra delen av
landet. D4 jag &r en flitig anvandare av bland annat Facebook
har jag redan kommit i kontakt med flera trevliga personer som
jag har haft mojlighet att félja med och flyga pa diverse platser.
Det visar sig att en av dessa sjélv skall dit och fragar om jag vill
félja med honom, hans sambo och ytterligare en kompis éver
helgen. Jag svarar sjélvklart ja, d& detta &r ett stélle jag hort
mycket om och som ligger valdigt hogt pa min “att uppleva-
lista”. Jag har flugit i Férpyreneerna innan men detta &r "riktiga”
Pyreneerna och ska tydligen vara nagot extra speciellt, med
riktigt héga berg och héftigt landskap och natur. j Jag bor i cen-
trala Barcelona s& min resa borjar med tag en halvtimma norrut
till en stad som heter Sabadell. Val dar méter jag Carles, hans

Med bara drygt en manad kvar av min vistelse i Spanien
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fru och en kompis till honom. Det ar fredag kvall och klockan &r
redan sex nér vi ger oss av mot Castejon de Sos, en resa som
tar ungefér tre och en halv timme med bil. Efter nagra timmar
marker man att landskapet &ndras drastiskt fran det mer flacka
jordbrukslandskapet till ett mer berg- och dallanskap dar den
annars sé raka vagen nu bytts ut mot slingervagar (vilken tur att
jag har med mig aksjuke tabletter). Val framme sé tar vi in pa
ett mysigt vandrarhem som heter ”"Pajaro Loco” vilket betyder
"Galna fageln”.

rfter en god natts sdmn vaknar jag upp i ett fér en skéarmfly-

gare och naturdlskande person drémlandskap. Vi befinner

oss i en dal mellan fler tusen meter héga berg. Grénskan
dominerar och med vita bergstoppar i bakgrunden, hiskeligt
héga bergsryggar som granne och sldjor av dimma som drdjer
sig kvar da solens stralar inte riktigt har borjat vdarma an s ar
det svart att inte vara lyrisk! Eftersom det &r en stor tavling pa
gang ar den lilla byn full av liv. Barerna vimlar av piloter med
fokus instéllt p& langa, bra och snabba flyg. Stdmningen &r pa

Stuga vid Piedras Blancas med en av Pyreneernas hégre toppar i bakgrunden.

topp &ven da vaderprognosen varnat for ovader senare pa da-
gen. Har marker man skillnaden. Né&r vél cumulusmolnen bdérjat
bygga sa gar det FORT! Da skjutsen upp till den hogre starten
Liri (p& berget Gallinero) &r kraftigt forsenad beslutar Carles att
vi tar och &ker upp med hans egna fyrhjulsdrivna Nissan Path-
finder.

ga locket pd beslutar vi att idag &ka upp till en betydligt
lagre start vid namn Rials, vilken med en hdjdskillnad
pa 300 meter i alla fall 1ater oss fa ett fint nerflyg och chans till
lite hang pa bergssidan. Starten gar bra men det &r svart att
hanga kvar. Vi tycker bada att det &r lite konstigt i luften sa vi
anstrénger oss inte utan valjer istéllet att g& ner fér landning pa
ett av de tva landningsfalten. Fran landningen ser vi en svarm
av skarmar i luften 6ver den hoga starten. Fénstret har dppnat
och tavlingen ar i full gdng med sina drygt 100 deltagare.
Dag tva borjar precis som dagen innan med otroligt vackert
vader, dock nagot kyligt. Men solens stralar varmer snabbt upp

Men med cumulus under kraftig tillvédxt som hotar att Iag-

landskapet och innan man vet ordet av s& har temperaturen
stigit fran sju-atta grader till dryga 20 p& férmiddagen. Denna
dagen &r vi uppe tidigare och valjer att &ka upp sjalva i Carles
fyrhjuliga bil till starten Liri med sina dryga 2 300 meter &ver
havet. Vi &ker upp pé en minst sagt gropig vag vilket tar ungefar
45 minuter. P& vagen moter man bade getter och kossor som
nyfiket tittar pa. Marklig kansla det dar nar man kommer Gver
tradgransen och det &r enorma ytor av bara grés och nagra
laga buskar. Vi stannar till en liten bit nedanfér starten for att ga
igenom hur vi skall flyga och Carles visar ett stélle som heter
Piedras Blancas (vita stenar) vilket raknas som husblasan dar
det néstan alltid gér att hitta lyft. Harifrdn ser man utan problem
starten cirka en kilometer l&angre upp dé& landskapet ar helt 6p-
pet och helt fritt ifran trad.

gare och tandempiloter som startar. Starten & ENORM.
Vi snackar manga fotbollsplaner tdckta med grés i en be-
haglig lutning. Dock s& behovs det lite vind for att kunna starta

‘ ,él pa starten tar vi god tid pa oss och tittar p& andra frifly-
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d& det som sagt inte &r jattebrant. Vi startar lite tidigare &n ' y (.")
vi tdnkt da starten snabbt fylls av tavlingspiloter som gor sig

redo for tavling. Man vill ju inte vara i vadgen fér dem som har
betalt 90 euro for att fa tavla. Flyget gar jattebra, ingen riktig
termik har startat &n, men man kanner av sméabubblor som
ruskar om skarmen d& och da. Jag véljer att testa lite hdgre
wingovers och lite brantare 360 an vad jag prévat innan. La-
gom till att variometern boélar i dur slar det helt lock for mitt
ena Ora, vilket inte slapper férran 30 minuter senare. Fran luf-
ten ser man nagra av Pyreneernas hogsta berg. Landskapet
ar helt magnifikt. Vi &r omgivna av snokladda toppar pa sa
mycket som 3 500 meter. Helt klart en valdigt annorlunda upp-
levelse for en svensk "plattlandare”.

Under tiden &r det sk&rmflygméssa i en nérliggande gym-
nastigsal dar bland annat lokala flygskolan och féretag som
har med skdrmflyg att géra har sina montrar. Samma kvall
sd bjuds det pa plockmat, mingel och fri bar i masslokalen.
Har har man mojlighet att snacka med bade piloter och andra
méanniskor som har med skarmflyg att géra. Bland annat sa ar
den kande akropiloten Raul Rodriguez pappa dér, som bade
ar pilot och ger "privatlektioner” i skarmflyg till utvalda. En helt
underbar helg med fantastisk flygning. Underbara ménniskor
och magiskt landskap.

i

Pyreneisk flygglidje.

Utsikt ifran starten Rials med Castejon de Sos i bakgrunden.

Landningsfalt

Huvudstarten heter Liri. Ligger 2 300
meter Gver havet och har en fallhéjd pa
ca 1 400 meter med startriktning syd-
vast.

Flygstéllen
Den lagre starten vi startade ifrdn heter
Rials och ligger pa& 1200 meter. Fallhojd
300 meter. Startriktning syd-vast.
Enligt en lokal flygskola s& finns det
totalt 17 olika starter vilka kan finnas
under adressen:
www.tandemteam.es/index.php//co-
nocenos/situacion/zonas-de-vuelo/

Landningsplatsen vi anvdnde oss av
heter La Lleva, och ligger lattillganglig
och omgiven av betesmark. Storlek 50
x 150 meter med riktningar syd-ost och
nord-vést.

Finns &ven en stdrre landningsplats
som &r den officiella landingsplatsen i
Castejon de Sos. 600x100 meter stor
i riktningarna syd-ost och nord-vast.
Dock anvands detta félt &ven for start
och landning av mindre flygplan, sa
man bdr vara uppmarksam och inte
landa inom av koner markerat flygplans
landnings omrade.

Sasong
Flygsésong ifran maj till oktober.

Flygskola/guidning
Lokal flygskola heter Tandem team :
www.tandemteam.es

Pa www.castejondesos.es finner du
kartor om hur du tar dig dit samt all-
man information och &ven lokala fore-
tag som hotell och vandrarhem

Bra att veta
Eftermiddagsbrisen i dalen kan vara
mycket kraftig, uppat 10-15 meter i se-
kunden. Planera din landning sa att du
sakert nar faltet.

Vind frdn nord ar farlig da vinden ar
mycket turbulent efter att ha passerat
over Pyreneerna.

uswieip) oxiepy (0}o

UIf Nylander balanserar p& det fina féltet i Tallhed en sommar-
kvéll i juni. Om 4nd3 varje dag slutade sd vackert.
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