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--.NO0 antidote available!

bara en handfull aktiva féretag. Rér du dig bland piloter

och instruktdrer bérjar du snart k&nna igen ansiktena. Visst
hade det varit kul om var sport kunde véaxa och locka fler, men att
vara liten &r inte bara av ondo. Det blir ofta en familjar stdmning,
folk hjalper varandra och kadnner man inte piloten sidan om pa
starten s& har man kanske gemensamma bekanta.

Men det kan bli problem n&r man som jag gor en tidning och
forsoker gora det sa professionellt som majligt. For hur gér man
nar ndgon som driver féretag eller arbetar som instruktoér inom
skarmflygeriet hor av sig och vill skriva en artikel? Handlar det om
nagot som de inte sjalv arbetar med &r det enkelt, men om de vill
skriva om sina egna kurser eller resmal, hur gér man da?

Texterna ska ju inte férvandlas till reklam for deras produkter —
da far de képa annonsplats istallet. Samtidigt finns det forfarligt
fa piloter som faktiskt skriver om flygning (&ven om ni blir fler och
fler — fortséatt skicka in era bidrag!) och skulle man utesluta alla
som ar instruktorer fran att skriva i Hypoxia blir det inte manga
kvar.

Losningen blir att ta beslut frdn gang till gdng och diskutera det
med skribenten. Samt framforallt att gora klart i texten att arti-
kelforfattaren ar aktiv i branschen. | det har numret har vi ett par
typiska exempel — artikeln om Nepal ar skriven av en instruktor
som planerar resor dit och artiklarna om speed riding &r skrivna
av instruktérer som héller kurser i just speed riding samt av en
pilot som ocksé arrangerar resor. Jag tycker det fungerar. Vad
tycker du?

Njut nu av en riktigt harlig vinter och Iat Hypoxias vinterspecial
inspirera dig till snéiga aventyr. GIdm sedan inte att skriva och
plata, deadline fér nummer 1-2011 ar den 28 februari och tid-
ningen kommer ut 11 april. Till dess - flyg hdgt, flyg séakert!

skérmflygning ar en liten sport med relativt fa utévare och
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PRODUCTS

Trike, Xenit

Motor: Simonini G24 eller Mini 3
Kolfiberprop. 150cm

Tryckkraft: 95 till en bra bit 6ver 100kg!
. Otroligt valbyggd, med

kraftig bur.

Vikt: 58 Kg.

Mono eller Tandem utférande
(Tandem versionen kan givetvis
ocksa flygas av en person)

2 3 motor pa 36 hastar!

Kan nu fas me® ver 100kg!

Ger daett tryck pé

JU\\ Paramotor, JET

Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Top 80, 80cc

1 Centrifugalkoppling / vaxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 20 kg

% Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Fly100evo, 100cc

1 Centrifugalkoppling / véaxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 22 kg

och Kompress Magic
Motorer:

Kompress: Black Devil M25 172cc
Kompress Magic: Bl. Magic 119cc
Centrifugalkoppling / remdrift
Bransletank: 16L, 22 resp.23 kg

Paramotor, Max
Finns med bur for 100 eller
130 cm'’s propeller

Motor: Simonini G24, 206cc
Direktdrift med rem

2 Brénsletank: 16L
: Vikt: 26 kg

Detta ar motorn for dig som behover mycket kraft
till ett bra pris. Det finns inget som slar rena kubik i
styrka/vridmoment. OBS, Max har nu en nyutvecklad
propeller som standard, ej den aldre som pa bilden...

De flesta av Flyproducts paramotorer kan bestéllas med laga
infastningar fran fabriken. Natet gar in mot centrum pa alla
modeller vi importerar till Sverige.

= POWERPLAY
Paketpriser pa Flyproducts motorer med
Powerplay skarmar! Se var hemsida...

Generalagent i Sverige:

www.aerosupply.se
Tel: 040-221700

aerosupply@telia.com

TEAM 5 Hed., LTF 2
En av marlinadens basta xc-slsarm i LTF-2.
Topplsvalite och utmarist prestanda!

Finns for demofiygning i storlels 5 och M.

s
gf »

Pro-design THEMA 2. LTr 1-2

En fantastislst lsul och salier slsarm att flyga.
Hog prestanda och direlsthandling.
£n drom for dig som vill lkurva termils.

Flymaster 81 NAV

* 50 kanals GPS mottagare

* Hogkanslig variometer

* Termik och vindindikator

* Hogupplost skarm

* Anpvandarvanligt granssnitt

* Plus massa andra nyttigheter

Las test i Hypoxia nr 2 2010

dircotec
Srauniger
Charly
lcaro 2000
Flymaster
Pro Design
Team 5

IsponT
www.rpmspaort.net

lsontalst @ rpmsport.net
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Norge och Finland med i nésta X-Alps

Ovanfor Canazei/Sella Joch i Dolomiterna.

Nu har deltagarna for nasta ars Red Bull
X-Alps-tavling annonserats. De nord-
iska fargerna férsvaras ocksa i ar av fin-
ske Jouni Makkonen men nu dessutom
av en norrman, lvar Sandsta. Nar far vi
se forste svensken i detta vérldens kan-
ske hardaste dventyrsrace?

Ett annat nytt namn i listan ar 42-arige
Osterrikiske akroveteranen Mad Mike
King. Bland veteranerna som stéller
upp igen finns bade tvafaldiga vinnaren
Alex Hofer och forra tavlingens (2009)
Overlagsne vinnare Chrigel Maurer,

bade schweizare. Udda ruménen Toma
Coconea som gjorde bort sig férra
gangen ér tillbaka for ett femte forsok.

Tavlingen hélls vartannat &r och 2011
gér starten den 17 juli i Salzburg och av-
slutas i Monaco vid Medelhavets kust.
Déaremellan ska de tavlande passera
atta vandpunkter. De far bara fardas
pa tva satt: flygandes sin skarm eller till
fots, med skarmen pa ryggen.

Mer information finns pad www.red-
bullxalps.com

Marko Wramén

Har ar den kompletta deltagarlistan: A
Martin Romero (AR) Vincent Sprungli (FR) Ivar Sandsta (NO)
Lloyd Pennicuik (AU) Philippe Barnier (FR) Pawel Faron (PL)
Heli Eichholzer (AU) Clement Latour (FR) Nuno Virgilio (PT)
Christian Amon (AU) Steve Nash (GB) Toma Coconea (RO)
Mike Kung (AU) Michael Gebert (DE) Evgeny Griaznov (RU)
Thomas de Dorlodot Andy Frétscher (IT) Pierre Carter (SA)
(BE) Masayuki  Matsubara Ramon Morillas (SP)
Richard Pethigal (BR) JP) Alex Hofer (CH)
Max Fanderl (CA) Kaoru Ogisawa (JP) Christian Maurer (CH)
Jan Skrabalek (CZ) Ferdinand van Schleven  Martin Muller (CH)
Jouni Makkonen (FI) (NE) Honza Rejmanek (US)

- /

NYHEYER

Svensk med i superfinal

For forsta gdngen har en svensk del-
tagit i véarldscupen i skarmflygnings
(PWCQC) superfinal. Det ar Magnus Er-
iksson som lyckades kvalificera sig
och var med och flég sju heat i tur-
kiska Denizli i slutet av september och
bdérjan av oktober. Fransmannen Yann
Martail vann med sin Ozone Mantra
R10.2. Magnus kom pa 102:a plats av
133 deltagare. Hypoxia hoppas kunna
aterkomma med Magnus egen berat-
telse om hur det var att tdvla med hela
vérldseliten. Mer info: www.paragli-
dingworldcup.org

Lyckad Swepoolresa

| slutet av sommaren deltog flera med-
lemmar av Swepool (den svenska
satsningen péa tévlande skarmflygspi-
loter) i tavlingen XC Open i spanska
Piedrahita. Totalt fl6g sex piloter 162
timmar samt 3 110 kilometer under tio
flygdagar. Det blev flera personbéasta
pa distans, till exempel for Magnus
Osterberg (148,5 kilometer fri dis-
tans/170,1 kilometer med fem punkter)
samt for Tobias Hinas (153,9 kilometer
fri distans/159,8 kilometer med fem
punkter). Magnus kom for 6vrigt totalt
sexa i tdvlingen och Tobias blev nia av
73 deltagare.

Kommande tévlingar

* 11-18 december SA Winelands Pre
World Cup, Porterville, Sydafrika

e 15-22 januari PWC, Roldanillo, Co-
lombia

® 24 januari-3 februari XC-Camp Ma-
nilla, Manilla, Australien

e 30 april-7 maj PWC, Mun Gyeong,
Sydkorea

 11-18 juni PWC, Lienz, Osterrike

® 3-16 juli tolfte varldsmésterskapen i
skarmflygning, Piedrahita, Spanien

e 23-30 juli PWC, Bayramoren, Turkiet
e 20-27 augusti PWC, Ager, Spanien

e 27 augusti-3 september XC-Open
Serra de Estrela, Serra de Estrela, Por-
tugal

e 24 januari-4 februari 2012 PWC su-
perfinal, Valle de Bravo, Mexiko.
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armflygforbundet startar eget kansli

Vilkommen till Rventyrscenter butiken
i Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
Sveriges stirsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.

Nybdrjarkurser och vidareutbildningar.

Vi‘vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. ’\

Bieqjiny 8ung :010-

Adress och dppettider:

HP Fallesen ar ny kanslichef.

Efter beslut i SSFFs styrelse blir  kvaliteten p& det tidigare kansliets arbete till precis som vanligt med den skillnaden
det Hans-Peter Fallesen som inte alltid métt de forvantningar som sty-  att det ar det nya kansliet (HP Fallesen)
far fortroendet att axla den nya relsen haft. som Kkontrollerar och trycker ut licens-
rollen som kanslichef. En ny roll Hans-Peter Fallesen kommer darfor att  brickorna fér 2011.
ansvara fér att samtliga kanslitjanster ut- Fran arsskiftet kommer det nya kansliet
férs under kontraktstiden som i ett férsta  att f& andrad e-post, telefonnummer och
skede I6per i ett ar. Det innebar att alla  postadress och de nya uppgifterna kom-
fragor  frdn  mer att std pa férbundets hemsida.
Hans-Peters anbud var det mest attrak- och med 1 Foér att undvika eventuella misstankar
tiva samtidigt som han redan har lang januari 2011 om jav har styrelsen varit mycket nog-
erfarenhet inom férbundet. Aven hans ska stéllas till  grann i anbudsprocessen. Anbud togs in
engagemang i skarmflygfragor i ett inter- — det nya kans- i férseglade kuvert och anbudséppning
nationellt perspektiv bidrog till styrelsens W g liet. skedde i vittnes nérvaro d& anbudsproto-
gillande. i‘ o koll uppréttades. Ett flertal anbud kom in.
Den nya tjansten kommer helt att er- B Det ar sty- Styrelsen vill betona att vi mycket med-
sétta det kansli som Flygsportférbundet ~ relsen Over- vetet har beaktat att anbudsférfarandet
tidigare har statt for. De avslutar arbetet tygelse  att gatt ratt till och att alla anbudsgivare helt
for SSFF vid arsskiftet. 1 SSFF  kom-  har héllits utanfér denna upphandlings-
Utdver de kanslitjanster Falkdping bi- “ i i mer att f4 ett  process och besluten kring detta.
statt SSFF med innebér den nya kans- kansli  som Mer information kommer att laggas ut
lifunktionen ett utokat ansvars- och kan serva bade piloter, klubbar och pd forbundets hemsida www.paragli-
arbetsomrade. Anledningen till att styrel- SSFFs styrelse pa ett battre satt. Sam-  ding.se och du kan &ven ge synpunkter

som Flygsportférbundet delvis
skott i manga ar fran Falkoping.

L0 E LT AN

...the Secret is in the Design.

Ozone Sverige: www.skysport.se sen har valt att préva denna losning ar att  tidigt som det inte ska medféra ndgra kring det nya kansliet pa férbundets fo-
SSFF under ett flertal &r ansett att kost- praktiska férandringar for varken allméan-  rum: www.forum.paragliding.se.
Next Generation XC Performance HE! w for Sport , naderna skjutit i hdjden trots att kansliets  het, vanliga piloter, klubbar eller instruk-
In 2010, dsase of the Delta. Bom from a revolutionary n paraglhder arbetsuppgifter har rationaliserat (till ex- torer. Vid exempelvis den kommande Lars M Falkenstrém

an, th 5 e n proven at the highest levels of intematicnal competition. The empel licensférnyelseprocessen) och att  licensférnyelsen s& kommer det att ga SSFF Styrelse

=0 Detta features the most adw ofile that we have ever applied to the sport class and a highly optimised line plan with 3196 less drag
than its predecessor, These p mance braakthroughs ame bullt on the so ation of a moderate aspect ratio, meaning a new kevel

i or safaty.

LALLAEL LY O M T of giide performance and stability in active air in the LTF 2 / EN C class has come without any sacrifice of comfort




Speed riding, skarmflygning och skidakning i underbara Engelberg!

Langweekendresor (ons-sén) i mars med flyg fran Kastrup, Landvetter eller Arlanda.

Pris fran: 7990 kr.

| resans pris ingar flyg, transfer, boende pa 3-stjirnigt hotell, frukost och hyra av speed glider.

Mer info och fler resmal pa www.goalpin.se

NYHETER —

Vil du forsikra flygutrustningen?

Det har framférts Onskemal om att
skarmflygférbundet skulle undersdka
mojligheterna till att fa en sakforsékring
som skulle tacka var utrustning vid stold,
haverier etc.

En tanke som framférdes var att en
sakforsakringen skulle ingd i MAXI. Det
skulle férhoppningsvis hdja intresset for
MAXI som i dagslaget &r identisk med
MEDI med enda skillnaden att MAXI har
hdgre ersattningsbelopp vid invaliditet.

| somras kontaktades férsékringsbola-
get SAKRA som har véra gruppférsak-
ringar och ombads ta fram ett férslag och
vad det skulle innebara for vara premier.

De har kommit tillbaka med ett forslag
som bygger pé att sakforsakringen skulle
ligga som obligatorisk.

De motiverar det med att totalpremien
fér forsdkringen &r hég och att om vi
skulle teckna den p4 tillvalsbasis s tror
SAKRA att antalet tecknade férsékringar
skulle bli relativt fa. Det skulle f& till f6ljd
att premien skulle bli orealistiskt hdg.

Det bygger pa att sjalva grunden i alla
gruppférsakringar hanger pa att kollekti-
vet delar pa kostnaden for de som beho-
ver nyttja forsakringen.

Styrelsen har diskuterat forslaget och
ar oense i fragan. Flera styrelsemedlem-
mar tvivlar pa att det finns ett brett stéd
bland vara medlemmar fér en héjning av
forsdkringspremien med cirka 550 kro-

uswieip) oxiepy 10104

nor per &r som i sa fall innebéara foljande
sakforsakring:

* Max erséttningbelopp: 35 000 kronor
e Sjalvrisk: 3 000 kronor
e Avskrivning/ar fran inkop: 15%

Vi har inte gett upp hoppet utan har gatt
tillbaka till SAKRA och bett dem att rékna
pé& nya alternativ. Men med tanke pa var-
det p& vara utrustningar s ar jag ganska
sdker pa att premien blir hog hur vi an
vrider och vander pa alternativen.

Styrelsen skulle vilja att ni ute i klub-
barna tog en generell diskussion i denna
frAga och att ni uppmanar alla era med-
lemmar att ga in och résta via weben-
katen som kommer finns pa férbundets
forum: www.forum.paragliding.se

Under tiden jobbar vi vidare med att
forsoka fa fram nya battre och billigare
alternativ.

HP Fallesen
Férsédkringsansvarig SSFF

or det gangna aret.

riktigt GOD JUL!

Backyard och Redout tacl

Vi 6nskar Er alla
o RN

Winterns flygresa till Pokhara, Nepal 7-16/2
Fly Vinterns mérker till mystikens Nepal.

- Har ar det flygbart 25 dagar/man.

Pris 12900.- inkl hotell,m frukost, guidning, alla
transporter i Pokhara, instruktor, fri licens upp-
gradering. Mer info pa www.skarmflyg.se

RED

Ord pris: 2200.- NU: 1595.-

-

Hjalm fran Montana Vertical.
Ord pris: 1150.- Nu: 850.-

Vi dr AF/generalagent for: Nova Macpara Sol Nimbus Nirvana Airfer Aircotec MontanaVertical Paramania Flystyle KarpoFly Kobra Lubin

Tillagg till artikel om helikopterraddning och PLB

Hypoxia har fatt ett mail frdn Christer
Eneroth pd Flygraddningscentralen.
Christer har synpunkter och tillagg till var
artikel i fdrra numret om helikopterradd-
ning. Det &r inte 14tt att hdlla reda pa alla
ibland 6verlappande och konkurrerande
myndigheter, s& vi publicerar sjalvklart
denna komplementerande information.

"Nér det géller efterforskning av luft-
fartyg sa dr det Flygrdddningscentralen
som ansvarar fér det. Vi &r tolv utbildade
rdddningsledare som jobbar i skift dyg-
net runt, aret runt, tva at gangen. D& vi
har lokaliserat luftfartyget ldmnas und-
séttningen éver till Kommunal rdddnings-
tidnst eller Fjdllrdddningstjdnst, beroen-
de pa vilket omrade haveriet har skett .

Skulle haveriet ha skett i havsomraden
eller i Vdnern, Véttern eller Mélaren &ar det
fortfarande flygrdddningscentralen som
ansvarar for savél efterforskning, loka-
lisering som undséttning. SOS AB (112)
Skickar vidare alla olyckor som hérrér sig
frdn ndgot flygande till Flygrdddnings-
centralen.

JRCC/Flygrdddningscentralen tar emot
alla ndédséndarutskick i svensk rddd-
ningsregion fran satellitsystemet Cos-
pas/Sarsat och skickar vidare dem till ratt
rdddningstjdnst. Det kan vara flygrddad-
ning, sjérdddning, kommunal rdddnings-
tidnst eller fjéllrdddningstjanst.

PLB é&r, som Gustav skriver, en mycket
bra nédséndare fér dndamalet. Flygrada-
ningscentralen anvédnder sig av flera olika

resurser for efterforskning och pejling av
en nédséndare. Férutom de rdddnings-
helikoptrar som Gustav skriver om an-
vénder vi 0ss av polishelikoptrar, Kustbe-
vakningsflygplan samt Férsvarsmaktens
helikoptrar och flygplan. Aven privata
flygplan och helikoptrar kan vi ta ansprak,
dven om de inte har ndgon sérskild pej-
lutrustning. De kan i alla fall lyssna pa
121,5 MHz.

Férutom ovan beskrivna har alla stérre
flygplatser, samt vissa ambulanshelikop-
trar utbildad personal med handburna
pejlar som vi ocksd anvdander om de é&r
den snabbaste och bésta tillgédngliga re-
sursen.

Christer Ekeroth, Operativ Samordnare
Flygrdddningscentralen”



Hostens nya prylar

Under hdésten har en hel del intressanta
produktnyheter presenterats, bland annat pa
Coupe Icare i franska St Hilaire. Har kommer
ett axplock bland nyheterna.

Gin  (www.gingli-
ders.com) har en ny
skdrm, EN C-klas-
sade Tribe, som ska
vara "halvlattvikt".

Grabbarna pa Ozone (www.flyo-
zone.com) har en riktigt rolig liten
seriestripp som annons i en del tid-
ningar (kanske kommer den till Hy-
poxia nasta ar?) dar man beskriver
de senaste &rens framgangar. Har
kan man ocksa ana vilka nya skar-
mar som &r pa gang, till exempel M4
(EN D) som ska sldppas i december,
samt Geo lll som s&gs vara en bland-
ning av Swift och Geo Il.

Skywalk (www.skywalk.org) pre-
senterar sin nyskapande elektriska
paramotor E-Walk. Finessen har &ar
att hela paramotorn finns inbyggd i
en vanlig sele, det &r bara propel-
leraxeln och den fallbara propellern
som sticker ut. Tanken &r att det ska
bli mycket smidigare och att man
ska kunna férverkliga drémmen om
en sjélvstartande skarmflygarpilot

U-Turn (www.u-
turn.de) har en ny
vandbar sele, 1Q5,
som bland annat
ska ha ett proffsigt
barsystem, fasten
for radio, vattenséck
och vandringsstavar
samt inbyggt regn-
skydd/transport-
skydd.

Nova har tagit fram
en ny vinge, EN B-
skdrmen Mentor 2
som ségs ha bittre
prestanda &n aldre
storebror Nova Triton
(EN C).

Swing (www.swing.
de) ar pa gang med
sin  sprillans nya
Stratus 8 (EN D). Och
UP har ny designer
(Frantisek Pavo-
lousek frAn Axis) och
lovar nya skarmar till
varen, bland annat i
EN B-klassen.

Airwaves (www.airwave.aero) coolaste (eller kan-
ske varmaste?) nyhet &r kokongselen LC som har
bromsarna neddragna till fickor pa utsidan av
selen. Tanken &r att du ska kunna styra skdrmen
(&tminstone péa glid mellan bl&dsor) med handerna
lagt langs sidorna av selen, pa sd satt blir det
bade varmare och mer strémlinjeformat.

som kan fortsatta att friflyga nar
man hittat férsta blasan.

Seltillverkaren Charly (www.charly-
produkte.de) har i samarbete med
bland annat Flytec tagit fram en lik-
nande produkt som heter Scott-E
och som man kallar for "stig-hjélp".
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Speed iding fo o

Att flyga ner som en geting lagt 6ver snokladda
berg och ”toucha” i med skidorna emellanat i
cirka 100 kilometer i timmen. Kan det vara nagot?
undrade jag och begav mig till Engelberg fér att
moéta upp mina flygkompisar och i detta fallet
mina laromastare Gustav Raberg och Kristoffer
Stenbeck.

Text: Fredrik Hansson
Foto: Gustav Raberg och Fredrik Hansson

Jag bokade min flygbiljett billigt via swiss.com, tog taget di-
rekt fran flygplatsen i Zurich till Engelberg, via ett byte i Luzern.
Grabbarna métte upp mig pa eftermiddagen i Engelberg pa
stationen och vi promenerade sista biten till svenskégda hotel-
let Hoheneck. Samtidigt som jag direkt blev indragen i grym
afterski till livebandet pa hotellet borjade historierna om dagens
flyg hagla fran tva skdnska munnar som aldrig tystnade. | baren
fanns en stor tavla. Det stod: "Riders of today — Gustaf och
Kristoffer”. Den ena beskrivningen efter den andra gjorde mig
bara mer och mer skeptiskt pa vad jag hade gett mig in pa. Det
lat ju livsfarligt! Skulle jag vaga eller banga ut? Jag har ju flugit
“vanlig” skarm i tio &r, men detta skulle visa sig vara nagot helt
nytt! Och helt galet roligt!

Firheredelserna pa herget

Pa morgonen dagen efter lyste solen bakom bergen fran en

klarbld himmel. Det var kallt och vindstilla. Helt enkelt perfekt!
Med skidpjaxor pa fotterna, lilla ryggsacken med lilla sk&rmen
och skidorna i handen klev jag ombord den forsta dggliften fran
byn med skrackblandad fortjusning. Kristoffer och Gustav gav
redan sina férsta tips och pulsen 6kade snabbt.

Val uppe pé berget vande vi ut och in pa vara ryggséackar och
vips var selen pa plats. Vi kontrollerade skdrmarna och krokade
i dem i vara selar. Sedan stoppade vi enkelt i den lilla skarmen
i den tillhérande snabbpackningsséacken. P4 med skidorna och
upp ytterligare tva sittliftar till toppen av Jochstock, 2 400 me-
ter dver havet.

| liften sitter selen helt pa plats och man har skarmen i famnen.
Jag undrade hur det skulle vara nar man val kom i luften. Hur
skulle jag komma ratt i selen? Kristoffer sa bara:

- Det I6ser sig av sig sjélv. Man sitter som en bonde pa en
traktor i dessa selar.

Det visade sig senare att sa var det. Inga som helst problem!

Firsta flyget

Uppe pé Jochstock gled vi ut en bit off pist, strax under liften
(man far inte starta och landa i pisterna). Detta var en bra plats
att lara sig pa. Lagom lutning och bara cirka 200 meters fallh6jd
och stor bra landning. Vi la ut skdrmarna bakom oss och pulsen
6kade @nnu mer. Kristoffer drog ivag férst och visade hur det
skulle ga till. Snygg start, skéna svangar och en bra landning.
Nu var det min tur.

Det som kéndes varst var att vaga st pa rakt ner i fallinjen i den
puckliga och puderliknande offpisten. Jag &r en van skidakare

v droppar klipporna pa Jochpass

och fixar ganska enkelt ett sdnt underlag. Men nu skulle jag
ladda fullt utan att svénga, rakt ner...

Jag visste att det krdvdes hdg fart fér att skarmen skulle bérja
flyga. Man kunde liksom inte fega, utan det ar bara att sta pa for
allt vad tyget héllet. Jag kopplade greppet om mina A-remmar
och drog ett djupt andetag. Nu fick det bara eller brista. Jag
satte kurs rakt ner och skdrmen bakom mig kom upp med ett
kraftigt ryck som en raket éver huvudet. Det bdrjade skaka un-
der skidorna, rinna i 6gonen och vina i éronen. Néar jag tyckte
att “nu gér det jav-t fort” drog jag lite l4tt i bromsarna och &ntli-
gen lamnade jag snén under mig. Gjorde sma forsiktiga svang-
ar ett par meter 6ver marken. Efter ett kort men hérligt flyg var
det dags att landa. Jag k&nde mig som ett flygplan nér jag gled
fram snabbt pa& snén och hastigheten sénktes efter hand. En
stor "hi five” och ett leende som syntes till manen, métte jag
vid landningen och inombords bara skrek jag EN GANG TILL!

Lauben - nu ar def allvar

Vi gjorde négra fler flyg i den lilla backen sedan var det dags att
testa "Lauben”. Nu var det pa allvar. Cirka 1 200 fallhdjdsmeter
i tuff brant off pist. Jag har &kt Lauben pé& skidor flera ganger
och vet att den ar ganska tuff. Det varsta var néstan att ta sig ut
till starten. VAl ute gjorde vi snygga starter och antligen hann jag
uppleva skérmen pa riktigt. Den svarar otroligt snabbt och man
maste vara betydligt forsiktigare jamfért med en vanlig skarm.
Vid landningen avnjét vi en tidig after fly-61 i solen innan det var
dags att ta sig ner till byn och den riktiga after skin. Trots att
jag &r van vid skiddkning och ské&rmflygning snurrade det rejélt

i knoppen. Vid middagen pa byns béasta restaurang Alpenclub,
fick jag veta att imorgon &r det dags fér &nnu tuffare flyg...

2000 meter pa fem minuter
Dag tva pa berget tog vi oss hégst upp pa glaciaren Titlis. 3 000
meter dver havet vdntade mandomsprovet f6r mig som nyba-
kad speed rider. Vi skulle flyga ner i en smal och klippig ravin
dar marginalerna &r sméa och sedan landa pa den snokladda
golfbanan 1 000 meter dver havet. Vi drog ivdg som galningar
i luften. Selen och skarmen skakar, det ryster lite i den nagot
turbulenta luften.

Det fanns tid for fle- [ )

ot Speed riding
ra 360 §vangar och Skarmflyging med liten skarm (6-
bara minuterna se-

- i 14 kvadratmeter) med skidor. 50
nare stod vi och ju- procent dkandes pé& skidorna och
blade pa golfbanan. [ 50 procent i luften. Dessa skarmar
Ett sant flyg med | &rotroligt snabba och darfor svara
vanlig skarm skulle | ellerivissa fall omajliga att springa
ta 20-30 minuter utan igdng darfor behdver man farten
termisk Iuft. Med man far pa skidorna.
speedglider  flyger

du ner pa fem minu-
ter. Behdver jag séga
mer? Testa speed
riding - det &r helt
sjukt roligt!

Speed flying

Sma skarmar (10-18 kvadratmeter)
som man flyger med néra terrang-
en i bergen eller hangar med i har-
da vindar. Likheten &r att de ocksa
ar valdigt snabba men gjorda for
att starta pa vanligt sétt, till fots.
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Text: Gustav Raberg

Foto: Gustav Raberg och Fredrik Hansson

rngelberg ligger cirka 20 minu-

ters bilvdg séder om Luzern i de
Lschweiziska alperna. Engelberg ar
fortfarande en ganska okénd ort fér de
flesta, men ni som gillar 16ssné k&nner
garanterat till det. Det &r ett mecka for
"powder freaks” och det forstar man
nar man har varit dér. Byn ligger jatte-
fint p& en plata i dalen som mynnar ut i
Luzernsjon. Skidsystemet bestar av tva
delar: ”"Brunni” som alltid ligger i sol och
ar perfekt om man bara vill glida runt i
pisten med familjen, och Titlis som ar
ett fantastiskt stélle oavsett om man gil-
lar speedriding eller bara att ka i mid-
jedjupt puder pa en av Schweiz hogsta
toppar. Titlis topp ligger pa 3 238 meter
och byn pa 1 050 vilket betyder en fall-
hojd pa 2 000+ meter! Forvanansvart
manga dagar ar vindstilla &ven pa top-
pen sé packa med den vanliga skarmen
for dar finns ett par olika startplatser. En
ligger precis vid kabinbanan pa toppen
av Titlis. Det finns en start pa Brunnisi-

4

dan ocksd och det ar inte ovanligt att
hitta termik &ven under vinterhalvaret.

Engelberg kan man &ka till under hela
aret, ska du flyga speed riding sa ar det
sjalvklart vintersdsongen som galler,
men vill man flyga ”vanlig” skarm eller
bara se underbara berg ar det ett fint
resemal under hela aret.

Viktigt att tanka pa vid speed riding
i Engelberg
Starta, flyg eller landa aldrig i nérheten
av pisterna.

Flyg aldrig 6ver eller i narheten av folk.

Flyg aldrig under eller i narheten av
vajrar (till exempel liftvajern).

Eftersom du rér dig mycket i “offpist”-
omréaden och i vissa fall p& en glaciar
ska du ha god kunskap om laviner, gla-
cidrer och ha rétt utrustning. En tran-
ceiver (lavinsdndare, ej RECO), spade,
lavinsond, férstahjalpen-utrustning och
mobiltelefon.

P4 liftkartan finns tydligt utmarkta vilt-

Guide till speed riding i Engelberg

omraden som vi inte far dka och flyga
over, respektera dessal

All speed riding pa Steinberg ar for-
bjuden, detta pa grund av liftvajern som
gar rakt over omradet och viltskyddet
langre ner i omradet.

Det finns oandligt manga olika &k att
gora i omradet, men jag kommer bara
ga in pa de tre basta och de man tar sig
till 1attast fran liftsystemet.

Jochstock-Engstlenalp
(bld markering pa kartan)
Detta ar ett ganska kort &k, men med
manga olika variationer. Aket ligger
stérre delen nere i en bred ravin med
ett langsgaende klipparti pa héger sida
som bjuder pa skéna “dropp” och fin lek
om man haller hojden. Haller man ut till
vanster har man ett stort 6ppet falt att
bara ”carva” runt pa.

Ta dig upp med Jochstockliften, ak di-
rekt under liften och nar du har passerat
den kan du vélja att starta déar eller fort-

Galtiberg (réd mar-
kering)

Detta &r det absolut
basta aket i Engel-
berg (som man kan
ta sig till med lift)
men det ar ocksa
det mest avancera-
de med stora dropp
pa Over 200 meter
och branta raviner
och en del trad i slu-
tet. Det kraver allts&
en erfaren ”"speed
rider”. Aket ar ocksa
ett av de léngsta i
Europa med hela
2 000+ meter i fall-

sétta ner i ravinen och starta. Startar du
uppe vid liften f&r du god fart ut ver
klippartiet ner i ravinen. Startar du nere i
ravinen kommer du fa ett skont l4tt flyg,
ett bra sétt att starta dagen pa.

Laub (gron markering pa kartan)

Detta ar ett ként stélle bland 16ssn6-
fanatiker och efter ett snéfall flockas de
i hundratal har. Laub &r ett gigantiskt
omrade som bjuder pd oandliga varia-
tioner. Hela ket har i stort satt samma
lutning hela végen ner och ar hela 1 000
fallh6jdsmeter och bjuder pa ett stort
falt i slutet att landa pd. En varning for
vajern som gar rakt ner till restauranten
pa faltets hogra kant halvvags ner. Se
ocksa upp for viltskyddsomrédet pa fal-
tets vanstra kant.

Ak upp till toppen av Laubersgratliften
och folj transporten som gar under lif-
ten till héger tills den svanger ner och
blir en brant pist. Dar fortsatter du pa
traverssparet runt krénet ner till Laub.
Basta stéllet att starta ligger pa den
vanstra delen av Laub. Detta ar ett
langt 4k med bra landning och manga
variationer. Ta med en femma fér trans-
porten tillbaka till lifthuset. Bonden som
ocksa ager den fina restaurangen som
ar ett perfekt lunchstopp kor er sen till-
baka till liften.

hojd! Innan detta ak
boér man &ka in i da-
len och kolla in landningen som ligger
strax innan Furenalpliften. Faltet ligger
pa hoger sida (om man kommer fran
byn) i héjd med busshallplatsen. Ovan-
fér ser man den gigantiska ravinen som
man foljer i flyget.

Ak till toppen av Titlis med kabinba-
nan. F6lj sedan transporten ner mot
Gletcherliften, har passerar ni ovanfér
lifthuset och ut pa faltet till héger. Nu be-
finner du dig pé en glaciar sa pass upp
fér sprickor! De stora sprickorna finns
langre ner pa den branta biten men var
anda uppmarksam. Starta direkt uppe
pa toppen och &k inte ner pa faltet ef-
tersom dar finns en

skarmen och ta bussen tillbaka. Ett per-
fekt slut pa dagen eller kanske bara en
borjan?

Ta sig dit:

Bil funkar bra om man ska ha mycket
grejor med sig (skidor, snowboard, flyg-
prylar och familj?) annars tar man flyg
till Zarich med n&got av de manga lag-
prisbolag som flyger strédckan, sedan
tag sista biten som tar cirka tva timmar.

Fredrik Hansson arbetar pa skidrese-
byrdn Go Alpin (www.goalpin.se) som
arrangerar weekendresor i mars manad
med speed riding i Engelberg.

Bo:

Engelberg har ganska manga alterna-
tiv, men jag skulle rekommendera det
svenskdgda Ski lodge (www.skilodge-
engelberg.com) som &r ett tillhall for alla
"bergssport-freaks” i byn. Bli inte forva-
nade om ni stéter pa nagon kand fria-
kare som till exempel Sverre Liliequist
eller landslagsédkaren Mattias Hargin
vid frukostbordet. Det ar ocksa har du
hittar den béasta after ski.

Kurs:

Gustav Raberg ar frilansande instruktor
for Sky Adventures, www.skyadventu-
res.se, och det ar genom dem han hal-
ler kurser i speed riding.

del sprickor. Folj
faltet lite at vanster.
Féltet slutar med ett
stort dropp Over en
gigantisk klippa. Nar
man har kommit ut
over klippan har man
god hgjd och ser nu
landningen som é&r
stor och utan hinder
i slutet av ravinen.
Ta sikte p& den och
njut av det basta flyg
du har haft med din
speed riding-vinge! [FEFSIEIEIES
Landa packa ihop :

Kristoffer och Fredrik efter ett ak fran Galtiberg.
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_ Rlpina vinterlekari Innsbruck

Osterrike et

- Vill du kombinera'vinterflygning med lite stadsliv

och andra" fartfyllda¥aktiviteter®ar® Innsbruck™i
FalternativHang med Marko och

-

Anders pa en aventyrlig vinterveckal

" Hérlig utsikt éver Innsbruck frén Patscherkofel.

mest maktiga landskap. Spetsiga sndkladdda bergstoppar

stracker sig mer an 4000 meter upp mot himlen sa langt
ogat nar. Mellan dem ligger djupa dalgdngar med pittoreska
byar och livliga sma stéader. Tyvarr &r det mestadels skidakare
som &ker hit och njuter av vyerna. Men det gar alldeles utmarkt
att ha en skoj vintersemester i Alperna utan att tillbringa en
enda sekund i trdnga pjaxor eller pa skidor eller snowboard.
Det ar bara att ta med skdrmen. Skulle det vara s& att det finns
kompisar eller partners i séllskapet som tvunget vill sta pa lagg
sd far de val gora det.

Innsbruck &r en kul bas i Alperna. Du kan flyga direkt fran Ko-
penhamn fér under tusenlappen (och fran Stockholm via Ko-
penhamn). Du har berg och dalar runtomkring dig, massor med
kul aktiviteter men anda det bredare néjesutbudet som en riktig
stad kan ge.

En bra start ar att ta den moderna och Iackert designade gon-
dolskidliften Nordkettenbahnen direkt fran centrum upp till Ha-
felekar pa 2256 meters h6jd.20 minuters resa fran city och du &r

“et gar inte att komma ifrdn att Alperna tillhér Europas
e

mitt uppe i ett hégalpint landskap! Njut av de makal&sa vyerna
6ver bergen runtomkring och Innsbruck 1,7 kilometer nedanfér
i dalen. Precis till héger om liften finns en startplats, men det
blaser ofta alldeles for mycket pa den har hdga hojden. Ett an-
nat problem &r att staden ligger precis nedanfér berget och det
officiella landningsféltet 1angt bort till vanster, vilket innebar att
du maste ha tillgang till bil.

P& grund av vinden tar vi liften ner ett snapp och kliver av vid
den nagot lagre stationen Seegrube (1905 meter Gver havet).
Har finns en harligt solig uteservering dar vi tar en valfortjant ol
och ater en god gulaschgryta. Utsikten &r fortfarande fenome-
nal och priserna behagliga. Gassar solen riktigt ordentligt kan
man hyra en solstol!

Patscherkofel som reser sig till 2200 meters hojd. Har gar
det ocksa att starta och fa ett harligt flyg, och har ar vin-
den ofta svagare. Men néar det géller landning ar det samma
problem — man maste landa Iangt fran liften och beh&ver egent-

Nésta dag ger vi oss 6ver pa andra sidan dalen till berget
-

ligen bil for att f& det att ga ihop. Lyckligtvis har vi hjalp av Rai-
mund Kienast som driver lokala flygskolan och tandembolaget
Mountain Fly.

Vi pulsar runt liftstationen och bort mot den stora kommunika-
tionsantennen. Har finns en liten start sa det ar bara att lagga ut
grejerna och géra sig redo. Solen gnistrar i sndn och Innsbruck
breder ut sig i dalen — vackert!

Har ar vinden mycket svag sa det blir framatstart i djupsnon.
Men det gar bra och snart svavar jag fram 6ver skidakare, skog
och snofalt. Det &r en speciell kdnsla att ha en stor stad i fon-
den, &nnu mer sa nér stora passagerarplan kommer och gar till
Innsbrucks flygplats nastan mitt i stan. Men haller man sig pa
sin kant &r det ingen fara med dem.

Jag snokar runt efter termik, men av det finns det inte mycket,
vilket i och for sig inte var vantat mitt i vintern pa detta runda
berg. Det ar lika harligt &nda. 20 minuter senare landar jag si-
dan om en restaurang, packar ihop och aker upp igen tillsam-
mans med mitt reseséllskap Anders och var guide Raimund.
Den héar gangen slapper han oss vid liften s& far vi klara oss

sjélva. Snart har vi fatt annu ett skdnt 20-minutersflyg innanfor
béltet och sitter och smuttar p& en 6l pa den lantliga baren-
vid landningsfaltet, 1400 meter under starten. Det har var ju en
trevlig start pa denna avslappnade kombisemester!

a kvallen blir det rodel. Tank dig en gammaldags kalke med
nstélskodda medar. Men byt ut barndomens kélkbacke mot
. en skogsvag ner for ett alpberg. Lat fantasin skota resten.

— Skitkul! var Anders koncisa sammanfattning. Man far upp
rejél fart, upp till 50 kilometer i timmen, och har hur skoj som
helst nar man forsdker ta sig igenom kurvorna utan att vélta
eller &ka av.

Osterrikarna gér helst upp fér berget till en stuga med restau-
rang. Dar &ter de gott, tar en 6l och en nubbe och aker sedan
ner pa kélken (rodeln) igen. Tjohej! Vi provar stugan Rinner Aim
och har en riktigt gemytlig kvall.

Rodeln ger mersmak s& nu anmaler vi oss till de riktigt seriésa
grejerna — bob. Det &r det har du sett pd TV under vinter-OS.
Fyra karlar i en torpedliknande tingest som susar ner i en spe-




Det blir inga Idnga flyg frdn Kiihtai, men vackert ar det.

cialgjord isranna. Du kan ju tdnka dig. Nar vi efter 58 sekunders
fartsuddigt vansinne kliver ur pa skakiga ben slar Anders huvu-
det pa spiken igen:

- Fy *n vad coolt! Jag férsdkte lyfta huvudet fér att se alla
kurvorna, men g-kraften var s hog att jag inte kunde i slutet.

Inte undra pa det, vi var uppe i 120 kilometer i timmen och var
utsatta fér en G-kraft pa 3,5G.

Pa kvallarna ater vi igenom den ena goumetmiddagen efter
den andra, det finns gott om bra och prisvirda restauranger
i Innsbruck. Och sedan provar vi de lokala dlsorterna och vi-
nerna i olika barer. Missa till exempel inte mikrobryggeriet The-
resienbrau eller baren 11er-haus.

Vill du flyga mer ar en utflykt upp i Stubaidalen att rekommen-
dera. | Neustift finns liftar p& bada sidor berget och vid Elfer-
liften kan du landa néra liftstationen och aka upp igen. Jag tar
en férmiddagstur hit och kldammer in tre flyg innan det &r dags
fér middag och utgéng i Innsbruck.

rn annan dag gér vi en utflykt till Osterrikes hégst belagna
by, Kihtai (2020 meter éver havet). Hér finns lift upp, du
Estartar i kanten av pisten. Fallhojden ar bara 500 meter, sa
det blir snabba flyg. Men det &r perfekt for att bota flygsuget
eller for de som behodver samla pa sig lite mer flyg. P& kvallen
checkar vi in i en sndigloo. Kallt men kul, och hjortgrytan till
middag varmer gott. Vi l&nar ocksé snéskor och hanger med pa
en guidad nattpromenad upp till en stuga, dar vi dricker snaps
och sen tar rodel ner igen. De ar réatt finurliga de dar dster-
rikarna.
Sista anhalt blir klassiska skidorten Sélden. Vi hoppas pa att
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flyga i sjélva byn men det verkar inte sa latt, s& det blir serids
after ski istéllet. Nasta dag gér vi dagsutflykt till Otztal. Har
snackar vi riktig alpin flygning, och det gérs manga distansflyg
hérifr&n v&r och sommar. Vi har Adi fran Otz Air som guide och
tar liften upp till Hoch Otz pa 2100 meters héjd, 1350 meter dver
landningsplatsen nere i dalen. Utsikten &r fenomenal med flera
+3000-meterstoppar runtomkring. Det blir backvind p& huvud-
starten s vi gar runt hornet till en lite mindre start. Dar funkar
det och snart ar vi i luften. Yes, det finns termik! Inte mycket,
men tillrackligt for att klamra sig fast och stanna uppe. Jag le-
ker runt 6ver de snokladda granarna och vinkar till skiddkarna
som passerar under.

hander, och jag tvingas landa efter 48 minuter. Tank
anda vad lite termikande kan gora for sjalen!

Nar de lokala piloterna landar ndgon timme senare maste jag
frdga hur de Overlever sa lange i kulan. Tricket visar sig vara
elektriskt uppvarmda handskar...

Har kan man ta liften upp och flyga igen, men vi &r ratt néjda
och drar oss tillbaka. Som avslutning mjukar vi upp vara se-
mestermdra kroppar med en maratonsession i harliga spa- och
badanlaggningen Aqua Dome i Langenfeld. Anlédggningen hal-
ler hdg klass och skdmmer bort oss med massor av olika poo-
ler och bastubad, plus flera barer och restauranger. En perfekt
avrundning pa en kanonkul vecka i Alperna, helt utan skidor!

Eller som polaren Anders sa, flytandes i en utomhusjacuzzi:

— Alperna ar ju riktigt trevliga trots allt, &ven om man inte aker

lagg.

-I- 1ill sist besegras jag dock av kélden, eller i alla fall mina

Gulasch vid Seegrube.

L. =i
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Starten vid Elfern i Neustift/Staubai syns i bakgrunden'= man startarip
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Hinférande utsikt fran starten vid Hoch-Otz i Otztal.

Fakta:

Skarmflygning
Raimund Kienast pd Mountain Fly i
Innsbruck har tagit géster upp i luften i
langt mer an tio ar.

www.mountainfly.at

Lokala klubben har information pa sin
hemsida:

www.innsbruckergleitschirmflieger-
verein.org

| Stubai hittar du flygcentret Para Fly
precis vid sidan om landningsfaltet.

www.parafly-stubai.at

| Otztal ar det Otz Air som galler,
www.oetz-air.at

Rodel
Eller kélke pa ren svenska. Osterrikarna
vandrar upp fér bergen till toppstugor
déar man &ater och dricker gott, for att
sedan aka ner. Du hyr rodel i Innsbruck
pa Die Borse (Leopoldstrasse 4, www.
die-boerse.at) for €4-8/dag. Du kan na
farter 6ver 50 kilometer i timmen, sa
ha skor med rejalt moénstrad sula (fér
bromsning) och bar garna hjalm.
www.innsbruck.info

(s

morj krdset foren.rimligpeng i Innsbruck.

) har information om
de olika rodelsparen.

Bob

Nar du har provat
rodel ar det dags att
testa formel 1 bland
kalkarna — bob, som
glider i speciella is-
spar med hoga bran-
ta kurvor. Det finns
tvd varianter: gast-
bob ar mer turistan-

passad och langsammare och kostar
€30 per person medan den riktiga tav-
lingsboben koér hela den olympiska ba-
nan och kostar €95 per person.
Olympia World, Innsbruck
www.olympiaworld.at

Snéskor och igloo
| Kihtai, Osterrikes hégst beldgna by
pa 2020 meters hojd, finns en iglooby
dér den aventyrlige kan évernatta. Med
hjdlp av mer an 4000 kubikmetersno
har man skapat tva stora restaurang-
och bar-igloos och flera igloosovrum.
Férvanta dig inte samma lyx som hos
ishotellet i Jukkasjarvi, men det ar kul
likafullt. Det kostar €109 per person att
overnatta i igloo (inklusive middag, fru-
kost och varma sovsédckar). Snéskotu-
ren kostar €39 per person.
www.iglu-village.at

Aqua Dome Spa

Efter alla aventyrligheter fortjanar du
och framforallt din kropp en lang av-
slappnande eftermiddag i ett spa.
Hos Aqua Dome bubblar du utomhus
i hangande saltvattenspooler omgiven

av 3000 meter hdéga alptoppar eller
varmer upp i ndgon av sju olika sorters
bastu. Men var beredd pa att bastuav-
delningen &r textilfri — har ar det naket
som géller.

Langenfeld (en timme fran Innsbruck,
15 minuter fran Solden)

www.aqua-dome.at

Intrédde 3 timmar: €16,50/€19 (I6r-s6n)

Kvall (18-23): €16,50/€19

Heldag: €23,50/€26

Heldag med bastuavdelning och fit-
ness center: €36/€38

Resa

Direktflyg med Transavia (www.tran-
savia.com) fran Képenhamn kostar fran
under tusenlappen retur. Flygtid: 1 tim-
me 45 minuter. Fran Stockholm, Géte-
borg och andra orter far du forst ta tag
eller budgetflyg till Képenhamn.

Ta sig runt pd plats: Bor du centralt
kan du ga till det mesta, Innsbruck &r
en liten stad. Annars finns det gott om
bussar och sparvagnar, och regionbus-
sar till byarna runtomkring. P& www.ivb.
at hittar du mer information om lokaltra-

fiken och tidtabeller. En enkelbiljett kos-
tar €1,70, 24 timmar kostar €4. Det finns
ocksa 4-resorsbiljett och veckobiljett.

Bo

| Innsbruck kan du bo bra till en rimlig
peng. Riktigt budgetboende ar ofta i
sma pensionat och privata rum i byarna
runtomkring, inne i centrum &r det mes-
tadels hotell som géller.

Budget:
Hotel Gasthof Engl ligger forvisso pa
andra sidan floden Inn, men &nda néara
Innsbrucks  gamla
stad. Dubbelrum
med frukost fér €74-
€94 (780-990 kro-
nor) ar helt oke;.
Adress: Hofer Inn-
strasse 22

Tel: +43 (0)512 283
112

www.hotel-engl.at

[

Mellan:
Hotel Goldener Ad-
ler (den gyllene or-

nen) ar det aldsta hotellet i Innsbruck
med anor fran 1390, med perfekt lage
en spottloska fran torget i Gamla stan.
Har har bade Mozart, Goethe och en
rad kungligheter (inklusive var egen
Silvia) bott. Trots Best Western-stam-
peln ar det familjedrivet och ett bra val.
Dubbelrum kostar €115-150 (1210-1580
kronor) beroende pa sésong, inklusive
frukost.

Adress: Herzog-Friedrich-Strasse 6,

Tel: +43 (0)512 571 111

www.goldeneradler.com

Aqua Qomé" Spa gor under fér méra kropﬁa 4 e
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Macchapuchre, Nepals heliga berg, sett fran Sarangkot ridge.
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For ett par ar sedan akte Anders Eriksson
till Nepal for att underséka méjligheterna att
ordna en skarmflygresa dit. Har berattar han
om sina och Hakan Polaniks flygupplevelser i

Himalaya.

Text: Anders Eriksson
Foto: Anders Eriksson & Hékan Polanik

med flera mellanlandningar, strul och installda flyg satte vi

oss i den gamla taxibilen och pabdrjade var fard till Pok-
hara, 25 mil vaster om Nepals huvudstad. Hakan ville egentli-
gen dvernatta i Kathmandu och sedan ta férsta bésta flyg men
jag overtalade honom med motiveringen att "det &r béttre att
komma fram ikvall och kunna flyga imorgon”. Ett pastéende jag
sedan skulle komma att &ngra.

Mitt drygt 20-ariga minne av Kathmandu som en av vast rela-
tivt opaverkad stad fick snabbt bytas ut. Det som da var nagon
enstaka bil och Rickshaw hade nu bytts ut mot ett myller av tu-
tande bilar, manniskor och kreatur. Allt i en salig blandning och
insvept av en tung dieseldoft. Flera av bilisterna bar munskydd
for att slippa fa ner den férorenade luften i sina lungor.

Vagen till Pokhara, om man nu kan kalla den vég, var kurvig,
backig, smal och gropig. Var bil, en cirka 40 & gammal Toyota
Corolla, fick hela tiden bekanna féarg nar taxichaufféren pressa-
de den till sitt yttersta. Komforten var icke existerande. Inte sa
mycket darfér att vi trdngdes med packningen i det obefintliga
bakséatet utan for att bilen helt saknade fungerande st6tddm-
pare. Fler &n en gang fick vi bita i underlappen for att inte skrika
hogt d& foraren var nara att kollidera med en métande bil eller
sladda av vagen i ndgon av de manga harnalskurvorna med

‘,éil framme i Kathmandu och trétta efter en lang flygresa

stupande sidor, helt utan vagracken.

Till slut somnade vi och vaknade framme i Pokhara. Det var
natt och byn 14g 6de och mork.

Morgonen dérpa vaknade jag till en underbart solig dag. Vid
11-tiden, efter en sen frukost borjade de forsta skarmarna sy-
nas i luften, kurvandes pa morgontermiken utanfér Sarangkot-
kammens startplatser. Jag moétte Hakan i hotellobbyn och vi
bestamde oss for att &ka upp till starten.

Hotellets trevliga personal hjélpte oss att fixa en taxi — aven
denna gang en gammal Corolla. Férvantansfulla och utan en
tanke p& gardagens bilstrapatser gav vi oss ivdg mot berget
och starten.

Flygningen
Uppe pa starten hade luften fyllts av skarmflygare och fler gjor-
de sig klara att dra ivag. Vi valde Sunrisestarten och bérjade sa
sakteliga att packa upp. Spanningen steg i kroppen ndr man
ség ut 6ver dalen och de manga skarmarna som kurvade. Vis-
sa hade redan kommit ganska hdgt och var kanske 500 meter
ovanfér oss.

Starten var problemfri och snart fann jag mig sjélv ute kurvan-
des i den stora husbldsan. Trots att det var flera andra skar-

mar i luften s& blev det aldrig trangt eftersom lyftomradet ar
vél tilltaget. Efter en stunds flygning borjade jag ater kdnna mig
varm i kladerna och kunde njuta av flygningen. Fran min héga
plats var utsikten sldende. Lite langre bort mot Pokhara I&g en
grupp pa fem stora rovfaglar, sa kallade Griffon Vultures, och
kurvade. Nedanfér 1dg Sarangkot som en valdig krok med sina
terassodlingar, risfélt och byar. Mot séder kunde man skénja en
liten del av Pokhara med sjons 6stra strand och rakt norrut 1ag
Maccapuchre som en perfekt men ganska mycket hégre ver-
sion av Matterhorn p& 7000 meter. Det var inte svart att forsta
varfor just detta &r Nepals heliga berg.

flyg fér bli vdn med omgivningarna och efter 45 minuter

i luften gav jag mig av nerat till Frontiers landningsplats
precis vid sjon. Efter en helt odramatisk landning tog jag en
harligt god och iskall 1ask och invantade Hadkan medan sméapoj-
karna cellpackade min skérm for 20 rupies, runt 2 kronor.

En lask blev flera med mat dartill och Hakan tog god tid pa sig.
Mer &an tre timmar efter mig landade han slutligen. Han hade da
varit upp i mer &n fyra timmar och var klart nedkyld. Flygning i
molnbas kraver lite varmare klader &n T-shirt och shorts trots
nepalesisk h6gsommar.

nenna forsta dag kande jag mig néjd med ett relativt kort
e

Pa kvallen gick vi ut till Firefly Bar som med sin livemusik och
eldstad mitt i restaurangen gav en hérlig atmosfér. Jag drack
min &l i tysthet och filosoferade dver dagens flyg. Det kdndes
totalt overkligt att befinna sig mitt i Himalaya med en Everestdl
i handen och lyssna pé& ett nepalesiskt rockband som spelar
covers pa Red Hot Chilli Peppers.

Manniskorna och intrycken
Det som slar en besokare i Nepal &r alla de vackra intrycken.
Landskapet med bergen, kullarna, risodlingarna, byarna och
floderna ar sldende. Kvinnorna med sina vackra och farggranna
saris, ett langt tygstycke som bérs 6ver ena axeln tillsammans
med en kjol, och skolbarnen i sina blavita skoluniformer.
Ménniskorna har inte mycket men &r fullt beredda att dela
det lilla de har med en komplett framling. Overallt méts man av
vanlighet, nyfikenhet och en vilja att hjélpa till. N&r man landat
omges man snabbt av smabarn och nyfikna méanniskor. Trots
detta behéver man séllan vara radd att prylarna ska "férsvinna”
da ménniskorna har normalt ar arliga. | byarna rader ett slags
kontrollerat kaos, helt olikt det vi &r vana vid i Sverige men som
anda fungerar. Efterson huvudreligionen i Nepal &r Hinduism
ser man ofta kor vandrandes eller liggandes p& stans gator-
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Wolfgang startar fran Korhorn. Flygning i Nepal innebdér att vistas i en av védrldens vackraste omgivningar.

uppfér kammen pé Korchon och nadde startplatsen, en perfekt

Korchon

| borjan av var tredje vecka gjorde vi en liten expedition till Kor-
chon - en liten kulle pa 3500 meter cirka tre mil norr om Sarang-
kot. Malet var termikflygning i de riktigt htga bergen dar hojder
p& 6-7000 meter inte &r ovanliga.

Vart team bestod av Hakan, Anders, Mattias, Wolfgang och
Ernst. Med oss hade vi tolv sherpas som hjélpte oss att bara
utrustningen som bland annat bestod av mat, ryggséckar, talt
och kokkarl. Anmarschen pa en smal stig tog tre dagar och
gick 6ver ganska brant terrang. P& néatterna taltade vi medan
utomhustemperaturen sjonk under minusstrecket. P4 den an-
dra dagens eftermiddag nadde vi sd camp tva. Den kvéllen fi-
rade vi. Morgonen darpa gjorde vi den sista branta klattringen

grésbevuxen sluttning rakt séder om Maccapuchre. Antligen
skulle vi fa flyga! Vi véntade en stund pé att termiken skulle in-
finna sig men just denna dag verkade luften stabil och den dér
“riktiga” termiken uteblev. Men att glida 25 kilometer tillbaka
till Sarangkot omgiven av héga berg mitt i Himalaya &r inte fy
skam det heller!

Efter tre veckor i detta lilla paradis var det dags att bérja bege
sig hemat. Denna gang blev det inrikesflyg fran Pokhara till Kat-
mandu. Efter en natt i Kathmandu atervande vi med flyget till
Are via Frankfurt och Stockholm.

| Stockholm regnade det och var +3 grader. Det hade hunnit
bli november ménad och kontrasten mot Nepals hégsommar-
varme och fantastiska natur var total.

Fakta:

Flygstallen

Precis norr om Pokhara ligger Sarangkot —
en tva mil 1dng bergskam med Pokharasjon
(Phew Tal) rakt séderut. Har &r det flygbart
fr&n oktober till mars, minst 25 dagar per
manad, med molnbas pa mellan 2 500-
3 500 meter. Den hogsta fallhéjden fran top-
pen pa Sarangkot till sjén &r knappt 1000
meter. P4 Sarangkot ligger de tva vanligaste
startplatserna, Frontiers och Sunrise.

Sunrise &r en lite smabrant startplats som
ar perfekt for framatstarter i nollvind.

Frontiers ar en slat och relativt kort start-

husblasan - ett omrade dar det under dag-
tid alltid lyfter. Man flyger p& hogtryckster-
mik som ofta &r lite oférutsagbar och néstan
alltid utan ndgon som helst molnbildning
som foljd.

Landningsplatser

Landningsplatserna i dalen nedanfor ar
manga men vanligast ar att landa direkt i
Pokhara Lakeside eller pd Frontiers land-
ning, cirka fyra kilometer vaster om Pok-
hara.

Typ av flygning

Eftersom sjon ar strategiskt placerad ned-
anfor Sarangkot anvénds platsen dven som
ett traningsstalle for akropiloter. Flygningen

nordostlig riktning och ansluta till Dickie
Danda nedanfér Annapurnamassivet.

Pokhara ar egentligen det perfekta vinter-
resmalet for vilken inbiten skarmflygare som
helst. Det ar flygsakert, makaldst vackert,
erbjuder en total kontrast till véstvarlden
och lampar sig val for alla kategorier av
piloter. Nagot som flera av vara grannar
inom EU har upptéackt. Daremot &r det inte
manga skandinaver som har hittat hit. Un-
der vintern 2011 kér Backyard en forsta resa
till Pokhara. Mer info om resan hittar Du pa
www.skarmflyg.se.

plats som fungerar bast i sydostlig vind i 1-4
meter i sekunden.

Bada startplatserna ar stupstarter varfor
det &r viktigt att ha koll p& prylarna innan
man sticker.

Hela dalen sdder/sydést om Sarangkot
ar termisk och strax utanfér Sunrise ligger

p& Sarangkot lampar sig for alla piloter fran
nybérjare till avancerade. Som alltid géller
det att vélja sitt "fonster” med omsorg. For
distanspiloter ar den basta tiden lite senare
p& sdsongen d& molnbaserna tenderar att
bli hdgre och termiken lite starkare. D& kan
man ofta flyga 6ver Sarangkot-kammen i
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Hur det gick till néir Club Parapente Syd fyllde 20 ér, eller:

Dricker mén fran Norrland rosévin?

Text: Magnus Wilson, CPS
Foto: Tryggve Olsson, CPS

sontalt och vindarna goér det helt omdjligt att ens fundera
pa att ge sig ut for att flyga, da kan man dromma sig till-
baka till sommarens handelser. En av dessa héndelser var CPS
20-arsjubileum som gick av stapeln under en helg i slutet av juli.

Det bérjade redan i fjol i och med att ndgon padminde styrelsen
om att klubben faktiskt har funnits i 20 &r och det borde vi fira
pa n&got vis. Yipiee, 20-arsfest! tjioade nagra av oss i styrelsen
och tankte pa de 20-arsfester man varit med om i livet. Genast
haglade forslagen pa aktiviteter, 6lhavningstavling, yxkastning,
béra ivag och gémma nagon kand persons bil. Spritorientering,
vem vill inte ha spritorientering, undrade vi? En tio kontrollers
orienteringsrunda i det skanska landskapet med ett glas 6l och
en snaps vid varje kontroll. Livet blir inte mycket bé&ttre nar man
klarat av en sén runda. Nu har vi som tur &r en ordférande med
bagge sina fétter rejélt placerade pa jorden (nér hon inte sitter i
selen och flyger som en larka) som lugnade ner det hela nagra
snépp.

Planen blev att ha festivalen samtidigt som grabbarna fran
SkyAdventures arrangerade arets ”Inofficiella Hang-SM” for
da brukar CPS systerklubb Fenix komma ner och njuta av den
skanska luften. Man vill ha lite folk fran nollattaregionen pa be-
s6k under sommarmanaderna. Det hénder alltid s& skojiga sa-
ker nar turisterna ar nere och vi maste ju ha nagot att minnas
och skratta at under de morka vinterkvallarna. Musik, happe-
nings och framfér allt mat, viktigt med maten i Skéne, planera-
des och arrangerades. Nagon kande nagon som kunde spela,
andra visste var det godaste kottet fanns, en annan fixade talt
och sa vidare.

Killarna fran Redout hérde av sig och undrade om de fick
komma med Benjamin Jordan som kunde hélla ett féredrag om
nar han flég paramotor tvars 6ver hela Kanada, saklart han fick
gora det. Ett gang fran Nirvana ville tillsammans med Benjamin
gdra en paramotor-ljusshow nér det blev lite mérkare och &ven
om vi d4 inte riktigt visste vad det var for nagot tyckte vi det lat
spénnande.

Sa kom antligen helgen med stort H, alla var férberedda och
forvantansfulla utom mojligtvis vadret. Inte for att vadret var da-
ligt, tvartom, det var ett jattefint sommarvader men for flygning

Nu nér vintermdrkret kommer krypande, regnet faller hori-
-

lampade sig de en aning svaga vindarna samre. P& fredagen
var det tankt att Hang-SM skulle g& av stapeln men vinden 16s
som sagt med sin franvaro. Nagra av oss som stéallde upp i ny-
bérjarklassen stod och balanserade en stund p& hanget innan
tavlingsledningen kom med det trista beskedet att det inte gick
att genomféra nagot race. Fast de av oss som hade PM-licens
var inte ledsna for det fér da blev det mer tid fér paramotorflyg-
ning istéllet.

Efter lite luftning av pm-grejorna var det dags att samla ihop
sig till fredagens grisfest pd Kaseberga camping. Den grillade
grisen var ljuvligt god och serverades ihop med en potatisgra-
tang som drdp av kryddor och gradde. Sallad fanns fér de som
onskade sig sdnt men vem behéver gronsaker nar det finns
skansk halvvild gris med appelmos fran Kivik pd menyn. Lask
och vatten ingick i maten och vi hade fyllt ett kylskdp med 6l
och vin fér de som ville ha ndgot lite mer starkande till maten.
Dorren péa det kylskapet var nog mer 6ppen &n stangd under
kvéllen och undertecknad som skulle férestélla munskank hade
fullt upp med bestaliningarna.

Faingersh dék upp med sin magiska trombon och drog av
en kanonkonsert till allas jubel. Elias gjorde en egen tolk-
ning av den kdnda melodin ”"Bolero” — en hylining till skarmen
Bolero, inspirerad av alla skarmflygare (inklusive honom sjalv)
som slapat runt pa eller blivit slapad runt av just en Gin Bolero.
Det var dock pa vippen att denna fantastiska trombonkonsert
inte blivit av. Elias ville namligen ta elsladden till vart kylskap
till sin ljudanldggning och dar stod undertecknad och vaktade
i tron att det var en campinggést som ténkte sno strémmen ur
var kabel. Elias fick den strém han behévde och en ursékt nar
jag insag vem stromtjyven egentligen var.

Efter de otroliga ljudupplevelserna fran Elias trombon flyttades
koncentrationen aterigen till innehallet i kylskdpet och diskus-
sionerna hur, var, ndr och med vad man flyger bast skédrm. Det
ar nu som killarna fran Redout kommer och séger att tjeckerna
i Nirvana-génget med Benjamin Jordan har hamnat pa fel Trel-
leborgsfarja och blir flera timmar férsenade. Oj d&, féredraget
och pm-showen var i fara.

Nér maten var avnjuten var det dags for lite musik. Elias
-

gd
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“MW over ett typiskt sydské_nskt landskap.

Vi fick avvakta och se nér de dék upp. Folk roade sig kungligt
anda sa det var inte hela varlden om vi fick skjuta pa de evene-
mangen. | skenet fran kylskdpslampan stod undertecknad och
kikade ut mot parkeringen i spaning efter Nirvana.

Nu kommer vi till norrlandska mén. Bland de festande fanns
det ett géng riktiga man fran Norrland. Paramotorpiloter som
med gladje byggt om sina motorsagar till flygmaskiner, snidat
sina egna trimmade kolvar av &kta Norrlandsfur, tror &ven de
kokade sitt eget flygbransle fast jag kan ha fel dar. Dessa urmén
hade strategiskt nog satt sig néra kylskapet och nar dlen i gla-
set var slut vinkade de bara for att fa pafylit.

Aven om 6lférradet fran bérjan var ganska stort sa tog det has-
tigt pa grejerna. S& hastigt att pl6tsligt gick den sista 6len till en
belgare eller om det mdjligen var en holldndare. Han betalade
i alla fall med Euro och pratade en underlig engelska. Nar ur-
mannen nu vinkade efter mer &l var jag tvungen att meddela att
den tyvérr var slut. Det enda som fanns kvar var cider och vin.
Ok, cider fick g& &ven om jag sdg pa de norrlandska ansiktsut-
trycken att cider dricker man bara under protest.

taltet, Nirvanaganget har kommit och ska tydligen trots

né plétsligt hér man hur en PM-motor startar upp utanfér
WY den sena timmen kora sin show. | ljuset fran ett par bils-

tralkastare gérs motorer och skarmar i ordning och lastas in i
en enorm skdpbil som sen far ivag till en storre grasplatt ndgon
kilometer fran fotbollsplanen i Kaseberga dar vi haller till. Vi hor
och ser hur motorer startas upp och sjalvlysande skarmar aker
upp i lyften. En, tvd, tre och till slut s& &r fyra skérmar uppe i
luften &ver grasplatten.

Da smaller det av ett fyrverkeri mitt ute pa fotbollsplanen. Ra-
keter och smaéllare branner av och lyser upp kvéllsmorkret till
folks glada fortjusning. Undertecknad rakar sta jamte CPS ordis
och vi tittar pa varandra med bekymrad min. Det har hade vi
ingen aning om. Behovs det inte tillstand for sant har? Vad ska
byborna s&ga? Hur som helst, nu &r det igdng och hur far man
stopp pa en glad tjeck med massor av krut?

yrverkeriet avslutas med en fackla som lyser upp mitten
F pa fotbollsplanen och det &r signalen fér Nirvanagénget att
N paborja showen. Som fyra UFOn glider de in éver oss med
sina sjalvlysande skdrmar. Formationsflygningarna avldser var-
andra i olika fantastiska variationer till folks jubel.

Ordisen och jag som bekymrat sett pa kan inte gora annat an
som alla andra appladera och vissla nér de avslutar showen och
gar in for landning pa bollplanens gras i ljuset frn sina egna
skérmar. Folk méter de fyra piloterna som bér sina sjélvlysande

MW pa landning vid Hammars backar.
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Vy éver Skane-med vindmollor vid Stora Herrestad.

Elias Feingersh-showar med sin trombon. .
— i
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First class tédvlingsheat och dess dskddare véntar pa vind.
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skarmar med applader, jubel och undran hur sjutton har de
lyckats fa in alla sma lampor i tygen.

Efter incidenten med farjan, hastig transport frdn Trelleborg
och avslutad show &r tjeckerna valdigt sugna pd nagot att
dricka. | Tjeckien gérs véldigt god 6l som njuts av inte bara folk
6ver hela vérlden utan aven av tjeckerna sjélva som &r stora
Oldrickare. D&m d& av deras férvaning nar det enda som bar-
tendern har att erbjuda ar cider och vin.

Med ett minspel liknande det norrldndska fick de néja sig med
cider de med. Kvallen fortsatte med stereon pa hdg volym och
pratet annu hogre och i kylskdpet blev det tommare och tom-
mare. De norrldndska karlakarlarna kommer in i téltet igen efter
att ha varit ute for att halla en kamrat i handen. De stegar fram
till mig och jag ser att nu har de gjort plats f6r mer dricka. Det
enda som finns i kylskdpet nu &r en bag in box med rosévin.

-Onskar herrarna ett glas rosé?

-Ar allt annat slut?

-Ja, tyvérr.

-Ahnh, ja va fa.. det ar ju alkohol i det. Men du maste lova
att aldrig berétta att du sett norrlénningar dricka rosévin.

Ja, det fick jag ju tvunget lova. Vad kunde jag annat géra néar
man star dar med ett gang torstiga killar som till vardags brukar
jaga bjérn med bara handerna.

fter hand drog sig folk tillbaka fér natten och en lite sémn

infdr morgondagens héndelser. Under natten 6kar vinden
L och tar med sig mulet vader och regnsténk. Inget flyga den
kommande dagen heller med andra ord. Partytéltet fick sakras
med vad rep som fanns till hands. En lang férlangningssladd
gjorde det storsta jobbet med att halla taltet fastbundet till mar-
ken i den harda vinden. Dagen forflot med en forkortad tips-
runda runt fotbollsplanen. Fragor om skarmflygning blandades
med lokala undringar om Turning Torso, Glimmingehus och an-

nat sevart i det skdnska landskapet. Vinnare av tipsrundan blev
ingen mindre an Fenix ordférande Bjérn Hardstedt tatt foljd av
en tvabarnsfamilj ddr mamman visade sig vara en hejare pa att
kasta kniv. Hon satte utan tvekan tre av fyra knivar i malet utan
att ndgonsin hallit i en kastkniv. Av den bleka fargen i hennes
mans ansikte kunde vi ana att denna talang trodde han aldrig
att hans fru besatt.

ramat eftermiddagen blev det transport med traktorslép till
F Restaurang Ingelstorp pa smavagar s att alla kunde njuta
N av det vackra landskapet. | Ingelstorp véntade mat och
musik av "Bandet utan namn” det vill sdga ett tremannaband
som uppstatt for att spela just denna kvall. Och det gjorde de
med bravur.

Det dansades aven en del till musiken och mitt i alltihopa ut-
manade CPS ordférande Anna Hadders Fenix dito Bjorn Hard-
stedt pa dans-combat, President vs President. P4 tre sekunder
hade dessa tva témt dansgolvet och virvlade runt s& att saker-
hetsansvariga bdérjade stréacka sig efter férsta hjalpen-véskor-
na. Nar val musiken tog slut hade de bagge sakert gatt ner ett
par kilo tillsammans efter att ha hoppat och skuttat runt som
tosingar till allas glédje. N&r bandet utan namn spelat klart av-
Iostes de av CPS egen house-diskjockey Tomasz Balicki som
roade oss nattsuddare med sin speciella musik. Framat sma-
timmarna dék bonden upp med sin traktor igen och lastade
upp de sista gasterna for transport tillbaka till Kaseberga.

Pa sondag formiddag blev det &ntligen dags fér kanadensaren
Benjamin Jordan att beratta och visa bilder fran sin fantastiska
flygning tvéars 6ver hela Kanada. En resa han gjorde under nag-
ra sommarmanader i fjol for att samla in pengar for att kana-
densiska barn skulle f& mojlighet att komma ivag pa sommar-
kollo. Benjamin berattade att han var en av de férsta 6ver huvud
taget att flyga paramotor i Kanada med allt vad det innebar med
uppmarksamhet och flygtillstdnd. Benjamins foredrag blev ett
kanonavslut pa en mycket lyckad helg i 20-arsjubileets tecken.

Ibland far vi in enstaka foton till Hypoxia, som
den har lackra bilden tagen av Daniel Bengtsson.
Sa har beskriver han sjalv platsen och bilden.

Ett av manga flyg f&r mig frn berget i Zell am See, Osterrike.
Schmittenhéhe som berget heter &r en utmarkt plats att starta
frdn om man vill flyga distans. Pinzgaudalen breder ut sig i 6st-
véstlig riktning och en bra dag &r det inga problem att flyga 100

Test: Airstyle Paratrekking Il

Det finns flera smarta och praktiska flygk&ngor pad marknaden,
men de &r ofta ganska dyra och fargglada p& det déar unika
tyska sattet. Jag ville ha nagot lite mer diskret.

Pa en massa sprang jag pa Airstyle Paratrekking lll. De &r
foérsedda med "Hydro-Guard membran" (en form av billigare
Goretex) och gjorda i nubucklader med syntetmaterial emellan.
For att fa bra passform la jag i ett par inlaggssulor, men da satt
de ocksa perfekt fran dag ett.

Sedan dess har jag flugit med dem runt om i varlden. Vintertid
i Alperna med djup nysnd, pd sommaren i sddra Europa och
i sydafrikansk hetta. Jag har ocksa anvant dem for vandring
i bade Sverige, Alperna och Swaziland samt som vintersko i
ruggigt svenskt och hollandskt vintervdder med snd, slask och
regn. Har &r mina intryck efter ett ar:

e Sulan ger mycket bra grepp pa alla underlag .

e Kéangorna ar mycket latta, tacksamt nér man reser.

e De sitter skdnt och ger bra stéd vid start och landning,
men fungerar anda utmarkt som vandringskéngor.

e Visst blir de varma nar man vandrar i hetta, men inte lika
svettiga som mina gamla laderkéngor.

e De arrelativt vattentata. | sn6 &r det inga problem, men gar
du i djupa vattenpoélar och snéslask hela dagen s kommer

kilometer out and return. Ett klassiskt flyg &r att ta sig bort till
Zillertal och tillbaka igen. Skulle du bomba ut sa finns det stora
falt att landa pa hela vagen, samt bade tag- och busstransport
hem. Till skillnad fran relativt narbelagna Kossen sa ar det sal-
lan trangt i luften har. kanske for att det &r dyrt att aka kabin-
bana (€19). Det ar ocksa langt fran landningsplatsen till liften
om du bombar och vill upp igen. Men skrams inte av s&dana
petitesser. Under varen och sommaren kan manga svenska pi-
loter sla sina distansrekord har utan problem. Jag lovar.

det in fukt.

e  Ett skosnore gick av ganska snabbt pa grund av skavning
mot metalléglorna. Men det nya héller battre.

¢ De érinte snygga, men de funkar. Fast det r en smaksak.

e  Efter ett ars flitigt vandrande ser jag spar av slitage pé su-
lorna, men de har fortfarande djupt ménster och mycket
bra grepp.

Kéngorna kostar €179 i U-Turns web shop just nu, men skarm-
flygtidningen Thermik (www.thermik.at) har en kampanj dar
man far kangorna for €80 om man tecknar en prenumeration.
For damer och andra sméafotade finns de fran storlek 36.

Mer information pa www.u-turn.de
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Test av selen Supair Hybrid 2:
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Text och foto: Fredrik Gustafsson/Carpe Diem

Redan 1998 hade Robbie Whitall med sig en NSD
reversible, en ryggsdck med en enkel sele, pa sitt
Himalaya-aventyr tillsammans med Bob Drury
och Peter Brinkeby. Det tog dock lang tid innan
nagon av seltillverkarna vidareutvecklade iden.
Sa slappte Supair Altirando airbag for ett par ar
sedan och sedan rasslade det till i branschen.

| februari manad fick jag handerna pé senaste utgavan av den
populara véndbara sele/ryggséack-kombon fran Supair, Hybrid
2. Hybriden kom till f6r att piloter med vanliga icke lattviktsskér-
mar ocksa ville ha en vandbar sele som hade plats fér en kom-
plett vanlig utrustning. Selen hade ocksé en integrerad néd-
skdrmsficka under rumpan. Med dessa kriterier uppfyllda var
succén ett faktum, men det var nagra detaljer som fortfarande
inte var riktigt 100-procentiga. Dessa har ganget pa Supair nu
forsokt fixa pa basta tankbara satt.

Det forsta du marker nar du séatter pa dig selen &r att Supair
har bytt till nya latta spannen pa mag- och benremmar. De har
ocksa en béttre lasmekanism an de gamla.

NodskarmsOppningen ar ordnad pa ett battre satt &n pa gam-
la modellen. Den &r nu logisk och enkel att montera.

Airbagen har Supairs nya plastlattor for att halla formen. Det
ser ut att fungera utmarkt, airbagen fylls Iatt med luft.

Ett problem med den tidigare modellen var att fotpinnen inte
lossnade om man var tvungen att kasta nddskarm. Nagot som
med en del otur involverat kunde leda till att man dinglade ner
hangandes upp och ner under néddskadrmen. Nu &r fotpinnens
infdstning kombinerad med nédskarmshandtagets sprintar.
Rycker du i det réda handtaget sa lossnar ena sidans infast-
ning fér fotpinne.

Fotpinnens stérsta fordel ar att det ar Iatt att komma i och
sétta sig i selen utan att du behdéver slappa bromsarna for att
f& in rumpan ordentligt. Valdigt bra! Okar sakerheten efter start
markant. Starta med fotpinnen Gver ena benet och den ar da
latt att finna med andra foten. Sedan ar det bara att putta in dig
med hjélp av foten pa pinnen.

Fotpinnen gar att koppla bort for att istéllet satta dit en speed-
bag. En tunn neoprenpése som ger skydd och vdrme och kan-
ske ocksa minskar luftmotstadndet en aning. Det foljer med en
oval fotplatta som ska sitta langst fram i speedbagen. Jag har
faktiskt flugit utan den och det funkar ok. Spar ocksa lite vikt ;-).

En annan detalj som &r ny &r fasten for vatskeslang och mono-
fonsladd p4 airbagens ovansida. Det finns ett fint faste fér mo-
nofonen (handmikrofon till radion) p& vanster axelrem. P& héger
sidas axel finns ett par band for att fasta vatskeslangen med.
Nar selen anvands som ryggsack finns det tva fickor pa utsidan
dar en camel back passar. Eller varfor inte dina teleskopstavar?

Som tillbehér finns aven en karbonsittplatta vilket gor selen

450 gram lattare. Dessutom finns en cockpit som &r framtagen
fér Hybrid 2. Pimp my harness!

Att flyga med den d&?

Viktstyrning &r bra nog fér akro/XC med mera men absolut inte
for mycket for en oerfaren pilot. Sittpositionen gar att justera
mellan uppréatt sittande ner till en mycket tillbakalutad position.
Allt efter vad for flygning dagen bjuder pa.

En sele &r for oss skarmflygare vad en pjéaxa ar fér en skida-
kare. Valdigt viktig! Hybrid 2 &r i mitt tycke en utmérkt sele for
manga kroppsformer. Fast det &r som sagt valdigt personligt
om selen passar eller inte. En sak som har forbattrats p& Hybrid
2 jamfort med foregangaren &r ryggstodet. Komforten under
langre flyg ar klart godkand.

Slitstyrka?

Hallbarheten pa tyget i ryggsacken/airbagen har diskuterats pa
paraglidingforum.com Personligen har jag &nnu inte sett nagra
tecken pa slitage under de sex manader jag haft selen. Tror det
beror lite p& hur du handskas med din utrustning. Sjalvklart &r
inte l&ttviktsutrustning lika robust som en vanlig tung sele. Det
far man liksom rakna med. Néar jag checkat in den pa flyget har
jag packat den i plastpase som finns att kopa/fa pa flygplatsen.
Det har rackt gott och val. Hybriden k&nns verkligen som en
god reskamrat. Latt och smidig.

Hur iir den dé att biira?

Min langsta promenad efter en utelandning har an sé lange inte
varit mer &n fem kilometer. S&cken sitter fint pa ryggen och l1am-
nar en liten luftficka s& ryggen andas bort svetten. Hoftbaltet
ger bra avlastning och toppstramarna gor att scken sitter tajt
aven uppe vid axlarna. Axelremmarna &r polstrade med lagom
hart material. Kénns behagliga &ven med tyngre last. Kort sagt
ett mycket bra barsystem for att vara pa en skarmsack.

Mitt kit &r inte superlatt och inte heller minimalt. Hybriden va-
ger cirka 4,5 kilo i storleken large och speedbagen vager 0,9
kilo. Nar jag stoppat ner min UP trango x-light (large 6,3 kilo)
samt Supair ultralight n6dskarm(1,25 kilo), cockpit med flygin-
strument, diverse smaprylar, hjalm samt camel back i séacken

Test ——

och sedan vagt den hamnar den pé cirka 15-16 kilo beroende
pa vattenmangd med mera.

Sjalva ryggsackens packvolym &r gott tilltagen Jag har aven
provat att fa plats med en lattviktssovséck och latt liggunderlag
for en eventuell vol biv. Det finns plats for mer &n sa.

Under tiden jag har haft Hybrid 2 har jag flugit papalsade vin-
terflyg i minus 30, akro, hang och miniglider-flyg fran Areskutan.
Under sommaren har jag huvudsakligen flugit distans. Det &r
onekligen en sele fér en stor méngd olika piloter. Flera av pi-
loterna som flég Himalayan Odyssey anvande for 6vrigt ocksa
denna sele.

Alternativ

Om du trots allt kdnner att en sportigare liggsele vore mer
passande for dig s& kommer det en ny skapelse fran Supair
inom snar framtid, Shamane, som &r en lattvikis-liggsele som
blir ryggséck nar du vander ut och in p& den. Aven Advance
slapper en racig vandbar liggsele vid namn Lightness.

Om jag bara fick vélja en sele for all min flygning sé skulle jag i
nuldget vélja en Hybrid 2. Den passar mig fysiskt och ar kul att
flyga med. Allt jag behdver i en kompakt och smidig I6sning.

| samma kategori finns dven Airwave GT light, Apco Chairbag
Integral 2, Gin Verso, Swing Connect Reverse och Woody Val-
ley Voyager plus, for att namna nagra intressanta i segmen-
tet. Om inte hybriden passar dig s& kanske nagon av de ovan
namnda goér det. Prova runt och 18t rygg och rumpa bestammal

Hur som helst &r en kombosele en genial I6sning pa en skarm-
flygsele. Runt 15-20 procent viktminskning pa sele+ryggséack ar
att forvanta, plus att paketet blir kompaktare :-).

Tack till Supair for att 1&n av Hybriden.
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Posttidning

Returadress

Svenska Skirmflygférbundet, SSFF
Box 750

521 22 Falkoéping
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-==NO0 antidote available!

1a

Samma speed som en reflex-skérm, )
men sdker som en vanlig skarm...
Dessutom otroligt mer vandbar och kul! \
Den perfekta kombinationen av sékerhet och fart. ~

Naja kom ut pa marknaden 2008.
Fortfarande finns inget som ligger i narheten! \
ik —— — g
a fran Swing!
-

Rykan d

~ Under begr?nsad tid erbjuder
Ay Vi Naja 23 i Svart/Blatt till ett
=94~ MYCF Tr ducei'at pris:

sizes:

21 -95-130 kg
23 - 105-140 kg
25 -115-170 kg

DULYV safety approved
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