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Vilkommen till Aventyrscenter butiken
i Karehy

Storst och bést pa skarmflygresor till utlandet.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Sveriges stirsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.

Nybarjarkurser och vidareutbildningar.

Vivinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. ’\

Adress och dppettider:

=

Trott pa din gamla tunga sele?

Nu finns nya Swing Reverse som &r en vandbar sele med integrerad nédskarm.

Vikt 4 kg. Om du viljer till en lattviktsnédskarm blir den totala vikten (sele+nddskarm+ryggsack)

fran endast 5 kg. Léttare och smidigare blir det inte. Plats for “camelback” och med
ordentligt barsystem. Detta ar en komplett sele som vi har vantat pa lange - nu finns den!

M=155-170cm L=170-185cm XL=185-200cm
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www.skysport.se 0647-51186

FLYOZONE

Ozone Sverige: www.skysport.se

Introduktionspris 5.990 kr
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har jag foljt Andreas Olssons framgéngar i VM i héangflyg
och Erik Rehnfeldts lyckade PWC-deltévling via natet. Se-
dan &kte jag ner och var pa plats under Nordic Open och SM i
skérmflyg i Slovenien.

Att vara med under en stor tavling, &ven om man inte sjalv deltar,
ar forvanansvart kul och larorikt. Bara genom att lyssna pa ge-
nomgangar och férsnack infor de olika heaten kan man snappa
upp en hel del nyttigheter, och att félja piloternas val av starttid
och flygrutt ar spdnnande. Dessutom tr&ffar man massor med
trevliga manniskor, och i det hér fallet mer eller mindre hela Sve-
rigeeliten inom sk&rmflygning, i alla fall nér det géller tavling.

nen har sommaren har géatt i tavlingens tecken for mig. Forst
e

For man ska komma ihag att tavlingsflygning ar valdigt annor-
lunda jamfort med vanlig skarmflygning, och att fa piloter faktiskt
tavlar. Det ar egentligen synd, fér just genom att flyga tillsam-
mans med andra duktiga piloter i vdlorganiserade sammanhang
I&r man sig mycket.

Tyvérr ar det inte helt 14tt att borja tévla som svensk pilot. Man
maste forst ta bergcertifikat, hangcert och vinschcert, sedan P1-
cert, termikcert och P2-cert. Efter dessa sex kurser, ska man ga
en tavlingskurs och forst da kan man borja tavla. Det ar valdigt
manga kurser det. Kanske kunde man hitta en enklare vag s&
att fler kan utveckla sin flygning via enkla och nybdrjarvanliga
tavlingar?

En tavling som ar sa langt fran nyborjarvanlig man kan komma
ar Red Bull X-Alps. Vi & manga som suttit klistrade vid Google
Earth i sommar och féljt hur 30 tdvlande har vandrat, sprungit,
klattrat och emellanat flugit 6ver stora delar av Alperna. Det har
ar nadgot som ytterst f& manniskor har fysisk och psykisk styrka
att genomféra, men som anda kan inspirera tusentals ménniskor
till att borja flyga, eller fortsétta utvecklas i denna hérliga sport.

Vem som vann? Fagelmannen Christian "Chrigel” Maurer, den
schweiziske nykomlingen i tavlingen som flég brallorna av alla
de andra och gick i mal ett och ett halvt dygn fore sin narmaste

konkurrent! Det kallar jag inspirerande!

Fanga den kanslan av o6vervinnlighet, fatta pennan och skriv
ned dina &ventyr frdn i sommar. Senast den 23 oktober behover
vi ditt bidrag for att f& med det i Hypoxia 4-2009, som kommer ut
den 7 december. Till dess - flyg hdgt, flyg sékert!
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ol0rt (6st av nodSkarmar

De schweiziska och franska skarmflyg-
férbunden har i ett samarbete genomfért ett
stort test av né6dskdrmar. Sjilva testet gjordes
av testféretaget Air Turquoise.

Under tva dagar i rad testade deras testpiloter 41 olika nddskar-
mar i sitt testomrade i Villeneuve vid Genevesjon. Man méatte
bland annat sjunkhastighet, 6ppningshastighet, stabilitet och
vikt. Vattnet i Genevesjon var 6°C vid testtillfallet s& piloterna
bar torrdrékter under flygen. Man flég ut dver sjén, kastade n6-
disen och kopplade sedan loss huvudskarmen. Testet ar alltsa
gjort med en pilot som bara hénger i en nédsk&rm, utan vanlig
skarm.

For att fa ett exakt matt p& sjunkhastigheten hade man en boj
hangandes exakt 30 meter under piloten. Precis nar bojen tréf-
fade vattenytan startade man tidtagningen och stoppade den
nér piloten ocksa traffade vattenytan.

Enligt EN-normen far en nédskarm ha en maximal sjunkhas-
tighet pa 5,5 meter i sekunden nar den ar maxbelastad. LTF-
normen (fére detta DHV) kraver bara 7 meter i sekunden.

Tre skdrmar genomférde inte testen av olika anledningar (tra-

siga, skadade eller tillbakadragna) och ett antal skérmar togs ur
testresultatet da tillverkarna ville forbli anonyma.

Det ar forstas orovackande for oss piloter att inte alla resultat
redovisas, man vill veta om ens egen nédskdrm klarade testet
eller ej. Darfér tog Hypoxia kontakt med testhuset Air Turquoise
och talade med Randi Eriksen dér.

— Vi maste respektera att forbunden som bestéllde testet
véljer att inte publicera hela listan. De har blivit utsatta fér pa-
tryckningar av en del tillverkare, och det &r daligt, speciellt som
dessa nodskarmar redan finns ute pa marknaden.

— Vi férsoker nu ta reda pa vad som hander med dessa n6d-
skarmar, om tillverkarna kommer att géra nagot for att forbattra
de skarmar som fick daligt resultat och darfér inte &r med i re-
sultatlistan, men det ar svart. Nagra tillverkare har dock redan
foérbattrat sina nddisar och testat om dem, och det &r jattebra.

Nedan finns testdata for 22 nddskdrmar som offentliggjorts
pa det schweiziska flygférbundets hemsida (www.shv-fsvl.
ch/fr/securite/fallschirmpacker-shv/test-des-parachute-de-se-
cours). Jag har sjalv sorterat dem pa sjunkhastighet.

Maérke Modell Maxvikt | Testvikt Skarmvikt | Oppningstid | Stabilitiet Sjunkhastighet

(kg) (kg) (gram) (sekunder) 1-5 (5 bast) (m/s)
Apco MD 20 SLT 130 125 2161 3,5 5 4,480
Gin One G 38 100 97 2363 3,2 4 4,810
Gin Yeti 35 100 98 1539 3,0 5 5,034
Dudek Globe 90 90 89 1813 3,6 5 5,040
Gin Yeti 27 80 78 1266 3.2 5 5,067
Apco MD 18 SLI 115 114 1672 4,0 5 5,102
Gin Yeti 40 120 117 1787 3.2 5,130
Sup’Air Xtralite M 90 87 1286 2,2 5 5,210
MCC Aviation SOS micro light M 86 81 1313 3,1 5 5,280
Windtech WindSOS 18 120 113 5 5,320
Sup’Air Xtralite S 76 73 1080 2,4 5 5,430
MCC Aviation SOS light L 105 99 1504 3,1 5 5,514
Dudek Globe 160 160 152 3200 3,6 4 5,550
Mac Para Aegis 33 105 104 1950 2,6 5 5,560
Gin One G 42 130 123 2668 3~4 5,597
Mac Para Aegis 38 125 124 2670 2,2 5 5,640
Sup’Air Sup 08 light L 130 128 1899 5 5,770
Dudek Globe 120 120 116 2196 3,0 5 5,860
Karpofly RS 100 100 96 1501 3,6 4 6,097
Karpofly RS 130 130 127 1880 5,0 3 6,300
Sky Paragliders | Sky System 110 105 104 1867 5 6,300
MCC Aviation SOS micro light L 110 107 1433 2,8 5

trik Rehnfeldt ende Svensk inkvalad till PWG-Superfinalen

Erik Rehnfeldt gjorde bra ifran sig pa Pa-
ragliding World Cup (PWC)-deltavlingen
i Talloires, Frankrike, i juni. Med mer &n
100 piloter pa plats, inklusive stora delar
av varldseliten, kom han totalt pa fjarde
plats. Grattis!

Stefan Wyss (Schweiz) vann, f6ljd av Al-
jaz Valic (Slovenien) och Peter Frauen-
schuh (Osterrike). Elisa Houdry (Frank-
rike) vann pa damsidan.

Det innebér att Erik &r den ende svensk
som kvalificerat sig till superfinalen i
PWC, som halls i Poggio Bustone i Ita-
lien 1-12 september. Tyvérr kan han inte
delta i tavlingen pa grund av en vans
brollop. Mer information finns pa www.
paraglidingworldcup.org

Sa har skriver han sjalv om deltavlingen
i Talloires pa foérbundets hemsida:

"Vi hade tre task. Det forsta var svagt
och mycket tekniskt, 55,5 kilometer. En-
dast en pilot kom i mal och jag tog mig
till en niondeplats.

Task tva sag ocksa ut att bli valdigt sta-
bilt men forhallandena andrade sig nar vi
kom i luften. Det var ett “elapsed time”.
Jag fick en bra start med en snabb
grupp. Vi flég hela banan (49,1 kilometer)
nastan helt utan att kurva. Fort gick det,
dryg 32 kilometer i timmen i snitt fér mig,
vilket rackte till en sjatteplacering for da-
gen. Nu l&g jag pa tredje plats totalt efter
tva dagars flygning.

Tredje tasken gjorde man ocksa ganska
kort, 54,3 kilometer, da det var stor risk
for aska senare pa eftermiddagen. Jag
fastnade en aning pa slutet efter att jag
“parachutat” i en ruskig latermik. Men
slutade anda dagen pa 15:e plats.
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Med det nya systemet i PWC sa réknar
man bort vart tredje task ocksd i tav-
lingen (tidigare var det endast for den
totala vérldscupen). Detta gjorde att jag
férlorade min tredjeplacering och ham-
nade pa fjarde plats istallet, med endast
28 poéng till trean. (Om man hade rak-
nat alla task s& hade jag fortfarande varit
trea).

Fredagen blev instélld p& grund av
regn. Lordagen sag ut att kunna bli flyg-
bar och jag var sugen pé att forstka att
aterta min 3e plats. Men dagen stélldes
till slut in pa grund av fér mycket vind
och jag slutade alltsa tavlingen pa totalt
fiarde plats vilket jag &r valdigt ndjd med
— det ar min béasta placering i en PWC
tavling sé héar langt. Speciellt som jag
bara hade flugit fem flyg sedan augusti
férra aret innan tavlingen borjade!”

Inofficiellt Hang-SM | Hammar avgjordes i tre klasser

I anslutning till Flygfestivalen pa Ham-
mar i juli (se sidan 8) arrangerade Sky
Adventures ett masterskap i hangflyg-
ning. Man tavlade i tre klasser: Open
class, Tandem och den nya for i ar, First
class, fér medelgoda flygare.

Det var ett tungt startfalt i Open class
med namn som P&l Hammar Rogndy,
Fredrik Angrimer och Pierre Rosén. Det
flégs ett par riktigt tajta heat i utslag-
ningen som fick publiken att hoppa av
spénning. Till slut stod det klart att Gus-
tav Raberg (CPS) tog hem segern efter
att p& mallinjen slagit "mentorn” Pierre

Rosén och sedan slagit ut akroméstaren
Pal Hammar Rognoy i finalen.

First class blev likasd spannande med
ett par heat i ganska hard vind. Stefan
Atterlid fran Salen segrade.

Tandem klassen var minst lika rafflan-
de med nagra tungt lastade ekipage pa
startlinjen. Efter ett par mycket snabba
tidsheat fran Pierre och passagerare
Gina visste deltagarna att detta var eki-
paget att sld! Det gjordes goda forsok,
men till slut stod Pierre med Gina pa
prispallen som nr 1.

Gustav Réberg

NYHEYER ——
Hygtestival pd Tegelberg

Vid det populédra sydtyska flygstéllet
Tegelberg finns det tre stora starter
och tva stora landningar och en gon-
dol daremellan (nésta ar i maj kommer
man for 6vrigt att halla VM i hangflyg
héar).

Har halls Flygfestivalen Free Flight
Tegelberg helgen 2-4 oktober. Mer el-
ler mindre hela sk&rmflygvarlden kom-
mer att finnas pd plats men ocksa pa-
ramotorforetag och de inom hangflyg.
Totalt kommer runt 70 utstéllare med
sina produkter, vilket lockar tusentals
piloter att provflyga, titta och kénna.

Manga tar ocksd med familjen. Har
du val kommit hit nar du allt till fots,
boende, flygning, utstélining, mat och
dricka. Men i omrédet finns ocksa
manga turistsevardheter, till exem-
pel sagoslottet Neuschwanstein, som
statt modell fér Askungeslottet.

Intradet €8 per dag (billigare om du
koper for tva eller tre dagar) ger rabatt
pa gondol, boende, spa med mera.

Mer information pd www.free-flight-
tegelberg.de.

svensk skarmflygning pa TV

Nu &r det klart att Cirrus-piloten Lars
Falkenstréms film om sk&rmflygning
kommer att visas i SVT den 25 augusti
klockan 20.

Filmen heter De kallar oss skarmflygare
och handlar om Fredrik Angrimer infor
och under skarmflygtavlingen Chabre
Open i Laragne.

Praktisk webbsida

Piloten Craig Payne har skapat en
smart webbsida som han kallar Craig’s
live weather, www.ParaglidingMap.
com, dar han samkoér flygstéllena lis-
tade pé pa webbplatsen www.Paragli-
dingEarth.com med aktuellt vader och
Google Maps. P& s& sétt far han fram
en karta med flygstéllen runt om i vérl-
den som dessutom visar huruvida det
gar att flyga dar just nu. Ett praktiskt
planeringsverktyg med andra ord.
Finns ditt flygstélle inte med sa &r det
bara att lagga in det p& Paragliding-
Earth.
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Tvi Hrliga heat i Sverige Gup Kittelfjal

Sverige Cup-deltévlingen i Kittelfjéll hélls i slutet av juni i vack-
ert sommarvader. Man fick ihop tvéa task. Det forsta var pa 57,8
kilometer med start fran Flygarpasset Vast, vandpunkt 1 pa
ryggen i Kittelfjéll och védndpunkt 2 i Matsdal. Sista vandpunk-
ten 1ag i Slussfors och malet i Ankarsund.

Heatet vanns av Hakan Lindqvist och atta piloter flog hela va-
gen till malet i Ankarsund. Manga piloter hade problem med
GPS-navigeringen och missade turnpoints. Det skilde mindre
an 12 minuter mellan Hakan och Olof Nydahl som flég in p& en
andra plats efter en I&g raddning i bérjan pa flyget. Hans Gus-
tavsson var tredje man till Ankarsund.

Det andra heatet blev &nnu langre, 65 kilometer. Dagen bjod
pa hoég molnbas, turbulent termik och en bana till Ankarsund
via Slussfors. Tre piloter tog sig i mal med Olof Nydahl i spetsen

fér dagen innehavs av Rolle
som pa 2 980 meter tvingas
spirala sig ned fér att inte fort-
satta upp i stratosfaren.

Slutresultat SC Kittelfjall:

1. Olov Nydahl, 1627 poang
2. Hans Gustavsson, 1112 p
3. Stefan Rolén, 986 poang

Mer information finns pa
Norrsken Hang & Skarmflyg-
klubbs hemsida www.flygare.
info samt pa Glidflygarnas
hemsida www.glidflygarna.se

uswieip) oxiepy 1010

Olov Nydahl ey

Andreas DIsson flyger sig till en 14:e plats | VM 1 hangflyg

VM ihangflyg ar nu Over. Totalt atta tasks
flogs i omradet kring Laragne-Chabre i
Frankrike.

Vinnare blev italienaren Alessandro

Ploner féljd av Jon Durand, Australien
och Thomas Weissenberger fran Oster-
rike. Béste svensk (och baste Nordbo)
blev Andreas Olsson pa en hedrande

14:e plats av 122 tavlande. Grattis!
Hakan Johansson slutade pa 578
plats, Joakim Hindesmith p& plats 76
och Jonas Petersson pa 113:e plats.
ltalien vann lagtavlingen med Osterrike
pa silverplats och brons till Frankrike.
Sverige kom som nummer 17 (Norge 10,

Starten vid Laragne vid tiden for VM.

Danmark 16) av 32 lag.

NYHETER —
AIIT mindre vind 1 USA

En amerikansk vetenskaplig under-
sOkning tyder p& att vindhastigheter-
na i USA i genomsnitt sjunkit med tio
procent eller mer de senaste tio aren.
Men minskningen varierar kraftigt dver
landet, i stater som Ohio, Indiana, Mi-
chigan, lllinois, Kansas, Virginia, Loui-
siana, Georgia, norra Maine och vastra
Montana blaser det mindre. Medan det
i till exempel Texas blaser ungefar som
férut.

Rapporten har tagits fram av bland
annat professor Eugene Takle vid lowa
State University och baserar sig en-
dast pd amerikanska méatningar. Det
gar alltsa tyvarr inte att utldasa nagot
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féljd av Magnus Eriksson och Jonas Svedberg. Hojdrekordet Stefan Fagerholm och Marko Wramén om europeiska féréndringar.
i 5 . Uppdatering till Garmin GP§
Trond Larsen pa vag fran Grofjallet 5]
och Kittelfjdll under andra heatet. 5 For alla er som anvander ndgon av Gar-
. ' § mins GPSer med modellnamn 60CSx,
% 60Cx 76CSx eller 70Cx, alla popu-
S

Fenix infar incidentrapportering pa ntet

6ver vad som till exempel hant pa ett
speciellt flygstélle. Datan blir sa klart
mer intressant ju fler rapporter som
kommer in.

Nu blir det mdjligt att rapportera och
studera olyckor, tillbud och risker pa
nétet. Fenix lanserar sin egen webbsida
for incidentrapportering. Sa har skriver
klubbens styrelse om projektet:

Sékerheten genomsyrar allt vi gor,
men ibland vill vi gbra séarskilda sats-
ningar. Vi vill inte sl oss till ro for att
klubbens egen verksamhet hallit mycket
hog sakerhet de senaste aren. Olyckor
har drabbat medlemmar nar de flugit
pa egen hand, och det maste vi ocksa
forhalla oss till. Darfor har styrelsen en
langre tid forberett ett antal atgarder
med inriktning bade pa policy och pa
konkret handling. Ett exempel pa det
senare tar nu konkret form.

Skarmflygférbundet hade planer pa
webbaserad olycksrapportering, men
projektet avstannade. Darfor lanserar
Fenix nu en egen |8sning fér incident-
rapportering, som i all sin enkelhet anda
motsvarar manga av de énskemal som
framkommit i det allménna samtalet.

Rapportsystemet bygger pa en data-
bas av samma slag som vi tidigare an-
vande for var anslagstavla. Det innebar
att alla poster och alla félt ar sokbara,
och man kan f& en sammanstéllning

Meningen &r att man ska kunna rap-
portera BADE olyckor, tillbud OCH han-
delser eller omstandigheter som man
tycker varit tveksamma. Rapportering-
en ska vara en del av det olycksférebyg-
gande arbetet. Om vi tillsammans hjélps
at att identifiera risker sd kan vi goéra
nagot &t dem innan nagot hander. Det
ar sa ett verkligt olycksférebyggande
arbete fungerar.

Sjalvklart kan en rapport pa sidan
ocksa bidra till att rata ut fragetecken
eller minska oro nér rykten ar i omlopp
om att ndgot hant. Man valjer sjalv om
man vill rapportera under eget namn
eller pseudonym. Avsikten &r inte att
hénga ut enskilda piloter utan att samla
erfarenheter. Fenix incidentrapportering
ersatter INTE rapporten till férbundet.
Men foérhoppningsvis kan vart initiativ
vara en inspiration till att i framtiden
slutféra planerna pa ett centralt webba-
serat rapport- och analyssystem.

Felix styrelse

ldra modeller, finns det nu uppdaterad
mjukvara att ladda ner pa Garmins
hemsida, www.garmin.com. P4 www.
hypoxia.se (under nyheter) hittar du di-
rektlénkar till de olika varianterna.
Anvander du Apple Mac-dator &r det
lattast att uppdatera via Garmins gra-
tisprogram Web Updater. Ocksa till det
(och andra Mac-program) finns det di-
rektlankar pa Hypoxias nyhetssida.

N-Andes ny tuf tavling 1 Peru

Fenomenet X-Alps har inspirerat till fle-
ra andra tavlingar, till exempel X-Scotia
i Skottland

Nu meddelas att en tavling med nam-
net X-Andes planeras att hdllas i Peru
med start 24 augusti 2010 i Huaraz och
malgang i Cusco i samband med inka-
festivalen dér. Deltagarna kommer att
vandra, klattra och skérmflyga langs
en mer an 500 kilometer lang bana
med flera waypoints pa vagen.

Redan i augusti och september i ar
kommer arrangdérer och presumtiva
deltagare att provflyga rutten fér pla-
nering och féreberedelse av tavlingen.
Mer information finns pa www.xandes.
com.
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Skdrmarnas krig i Skolbacken.

Rokerihanget, Sydhanget och Hammarhanget. P& kvéllen
hade vi ordnat tva badtunnor och en bastu som vi hade "after

fick noja oss med att titta pa vagsur- flight” i tills alla s&g ut som russin. Kort sagt en lyckad dag!

farna som hall till i hamnen.

andagen borjade med sol, men lite fér
Mhérd sydvastlig vind for flygning sa vi

Torsdag hade vi fri flygning pa Hammar hela dagen, vinden

kom och gick, men dom sista skarmarna var pa fast mark
igen precis lagom tills solen gick ner. Kvallen avnjéts i
badtunnorna i vanlig ordning.

Tisdagen bjod ocksd pa hard vind
som avtog mot eftermiddagen. Vi be-
slutade oss for att kéra ”Skarmarnas
krig” i skolbacken vid Hammar-
hanget. Kvéllen avslutades med
fina flyg i solnedgéngen. Jag tror
aldrig jag har sett s& manga
skarmar i luften pa en och sam-
ma gang i skolbacken!

Fredag var det allvar igen! Sky Adventures héll sin
arliga tavling ”Inofficiella Hang-SM”. Resultat och
mer finns bland nyheterna pa sidan 5.
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Prisutdelning skedde p& Restaurant Ingelstorp
dar CPS hade sin arliga klubbfest. Under den ge-
mensamma ditfarden pé traktorslap kunde man ana
att det skulle bli en rejal fest, vilket det blev. Till to-
nerna av det lokala bandet "Rivjarnet” satte vi hela

Ingelstorp i gungning.

Onsdagen startade med ost-
liga vindar som vred ganska
fort till syd och sedan sydvast.
Den svaga vinden gjorde det
idealiskt fér att dra av Mas-
keradflygningen. Den gick lika
bra som foérra aret med cirka
15 deltagare. Bilderna talar fér
sig sjalv! Vinnare blev Hugo, 11 ar,
frdn Salen som var utkladd till Tiger.
Nasta ar hoppas vi pa annu fler roliga
ekipage.

Dagen fortsatte med flygning pa bade

Jag vill passa pd att tacka alla som gjort denna
veckan oférglémlig. CPSare, alla goa Fenixare, Sky
Adventures for all hjalp innan och under veckan, Ales
IF for “Festivalomradet” och Restaurant Ingelstorp
for festen. Ett stort tack ocksa till alla er som hjalpt till under

veckan — ni vet vilka ni &r! )
(o] : . 3
%Per Sson i Vardagskiider

Foto: Pierre Rosén Festivalgeneralen Gustav Raberg Solnedgang éver Hammar. foto: Pontus Andersson

Tigern Hugo.
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Arefs upplaga av tavlmgen Nordlc Open som ocksé ar

- SM och NM, hélls Preddvor i norra Slovenien. Ett mycket
vackert omrade kant fér sin fina flygnlng - om vadret

samarbetar vill sdga. = -

Bl .
iR

Text och foto: Marko Wramén

dagen den 5 juli. En bana pa 61 kilometer presentera-

des och mer an hundra piloter fran en lang rad lander
startade (bland annat fran Island, Grénland, USA, Argentina,
Venezuela, Ryssland och Indien). Men snart rapporterades det
om regn ldngs med banan och heatet avbréts och blev aldrig
giltigt.

En polsk pilot r&kade i svarigheter och kraschlandade i traden
pa en brant sluttning. Lyckligtvis klarade han sig oskadd men
han var arg som ett bi och svor och skéllde éver radion. Piloten
menade att det var tavlingsledningens fel att han pa grund av
vat skdrm kraschade, och att de sedan var nonchalanta och
ointresserade av hans situation och valbefinnande. Tavlings-
ledaren, danske piloten Mads Syndergaard, blev hotad med
bade stryk och en ond brad doéd. Hoten ledde till att piloten
stangdes av fran tavlingen.

T 1avlingen startade med ett task redan férsta dagen, sén-

Eftersom det fortsatte att regna och dska de kommande tre
dagarna blev det gott om tid fér diskussioner. De flesta piloter
tycktes 6verens om att det forsta heatet visserligen kunde or-
ganiserats ndgot battre men att det stéllts in snabbt nog, och
att det trots allt &r varje enskild pilots ansvar att flyga sékert och
att man sjalv méaste ta beslut om att landa om vadret snabbt
blir samre.

det sightseeing och utflykter till grottor, Ljubljana och

Socadalen (dér flygstéllena Kobala och Stol ligger, men
ocksa3 ett intressant museum om Foérsta varldskrigets frontlinjer
i omradet). Andra for till de vackra sjéarna Bled och Bohinj och
de flesta gjorde sitt basta for att Gveranstranga hotellets trad-
I6sa internet. En efter en borjade piloter ocksa ge upp och aka
hem eller fara till soligare omréden i Europa. En av dem som

net myckna regnandet férhindrade flygning, istallet blev
e

g— T T p——
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__Startklara piloter infér férsta heatet. '

gav upp pa onsdagen var Erik Rehnfeldt, som vunnit SM de
senaste tre gangerna.

Kanske var det offret som vadergudarna vantade pa, for da-
gen efter (torsdag) sag himlen betydligt ljusare ut och vi for alla
upp pa start. Ett 32 kilometer kort uppdrag sattes och starten
Oppnades. Starten var fran bergstoppen Krvavec, dér en stor
sluttning rymde i princip alla piloterna pa en gang, &ven om de
fick se upp for de farska komockorna, och dess upphovsman.

Vinden kom in snett fran vanster pa start men manga startade
anda med en gang. De som véntade langre i hopp om béattre
vind fick det snarare svarare och det var flera piloter som ald-
rig lyckades komma ivag (eller som valde att inte starta) innan
startfonstret stangde efter tva timmar.

n av de forsta som bombade, redan innan heatet star-

tades, var Jocke Johansson, som i vanliga fall tillhér de

bésta piloterna i Sverige. Med bade Jocke och Erik ute ur
bilden lamnades faltet 6ppet fér de andra piloterna. En hel del
av dem kom i mal.

Forst in var amerikanen Greg Babush, men det var norrman-
nen Bjorn Skarpas som vann heatet tack vare fler leading points
(och han korsade mallinjen bara sekunder efter Greg). Baste
svensk blev Magnus Osterberg pé &ttonde plats féljd av Stefan
Rolén (plats 20) och Roger "Kalle” Jénsson (plats 25).

Vilket stdmningsbyte! Nu buzzade hégkvarteret av leende pi-
loter som antligen fatt flyga. Landningsél dracks och flyg, po-
ang och taktik diskuterades. Kvallen avslutades med tvé& lokala
band som gjorde bejublade framtradanden.

Dagen efter regnade det igen, men det var véntat. Alla satte
sitt hopp till IdBrdagen som var den sista téavlingsdagen och som

Mads skriver upp task 2.

Fredrik dansar
ner for start.

Hotel Bor var hégkvarter.

=

Tighta starter fére task 2.
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Slovenien ar kidnt for sina lIdnga termiska bergsryggar.

hade en lovande prognos. Lérdag morgon sdg mycket riktigt
fin ut och vi &kte snabbt upp till starten. Molnen véxte dock fort
och darfér bestamde man sig for en tidig start pa ett relativt
ambitiost 57 kilometer langt uppdrag. Bradskan berodde dels
pa att man véntade sig regn efter lunch, dels pa att flera piloter,
inklusive tavlingsledningen, skulle vidare till en PWC-tévling i
Kroatien samma kvall.

Or att ytterligare snabba upp férloppet bestdmde man sig
Ffbr en ground start. Normalt startar piloterna i ett startféns-
B ter som kan vara tva timmar I&ngt. Sjélva tavlingsstarten &r
oftast ett fast klockslag och sker fran en imaginar cylinder i luf-
ten. Vid en ground start borjar heatet vid ett givet klockslag nér
alla piloter stér fardiga pa take off, och da startar alla samtidigt.
Det ar inte sa vanligt pd grund av sékerhetsriskerna, men har
gick det bra. Precis som férra gadngen var startvindarna battre
fér de som kom ivdg med en gang, medan de som véantade fick
sidovind.

Termiken var inte riktigt p&, moln kom och gick och skuggade
banan och till sist bérjade det ocksa regna, vilket ledde till att
heatet stoppades. Tillrackligt manga piloter hade dock hunnit
langt nog for att det skulle raknas som giltigt, &ven om poéngen
blev 1ag. Slovenen Klemen Peljhan vann och kom langst (20 ki-
lometer). Baste svensk blev Stefan ”Rolle” Rolén pa en sjunde-
plats f6ljd av Olov Nydahl pa 14:e och UIf Nylander pa 24:e.

D4 heatet gav s4 lite poéng, och man bara flugit tva heat totalt,
blev Nordic Open aldrig en giltig tavling. For det kravs tva heat
dér heatvinnarna har sammanlagt minst 1500 po&ng. Men tév-
lingen fick likafullt vinnare.

Norrmannen Bjgrn Skarpas vann, tatt foljd av landsmannen
och veteranen Ronny Helgesen. Amerikanen Greg Babush kom
trea och schweiziska Susanne Wyss vann damtavlingen.

Susanne vann ocksé serieklassen och Kalle Jonsson (CPS)
kom trea i samma klass. Grattis!

Svenska mésterskapen blev faktiskt en giltig tévling eftersom
det bara kravs en sammanlagd poéng fran taskvinnarna pa
1000 poang. Total vinnare i SM blev darmed Magnus Osterberg
(Cirrus) — gratulerar!

Rolle Rolén blev tvda och Kalle Jénsson trea — grattis till er
alla! Anna Rydh vann damklassen i SM — grattis till henne med!
Prisutdelningen hélls symptomatiskt i hallande &sregn. Lite
synd var det allt att det inte fanns nagra priser for SM-vinnarna,
det kandes lite snopet. Kanske nagot att jobba pa till nasta ar?

Mer bilder finns pd www.waterglobe.net/nordicopen

/

: Rolle, Magnus, Anna och Kalle.

Resultat for SM 2009:

# | Namn Skérm T1 | T2 | Total
1 | Magnus Osterberg | UP Edge 908 | 88 | 996
2 | Stefan Rolén AxisPara Mercury 820 | 133 | 953
3 | Roger Jonsson GIN Boomerang Sport | 788 | 85 | 873
4 | Matts Eliasson GIN Boomerang 5 787 | 85 | 872
5 | Olov Nydahl Niviuk Icepeak XP 669 | 115 | 784
6 | Rasmus Persson Gradient Avax XC 2 626 | 83 | 709
7 | Fredrik Lindholm Axispara Mercury 537 | 88 | 625
8 | Magnus Eriksson Ozone Mantra 2 507 | 89 | 596
9 | Ake Kindblad Airwave Magic 5 446 | 89 | 535
10 | Anna Rydh NOVA Factor 359 |85 |444
11 | Hakan Lindqvist 338 |85 |423
12 | David Willemoth Windtech Combat FR | 278 | 85 | 363
13 | Ulf Nylander AxisPara Venus 246 | 95 | 341
14 | Lennart Westerberg | Advance Sigma 7 230 |83 |313
15 | Joakim Johansson 165 | 88 | 253
16 | Lennart Brandenius | Windtech Kombat FR | 165 | 85 | 250
16 | Johan Svard GIN Rebel 165 | 85 | 250
18 | Carl Cederquist 165 |83 | 248
18 | Robert Krol Ozone Addict 2 165 | 83 | 248
20 | Lars M Falkenstrom | Ozone Addict 2 165 165
20 | Hakan Persson Gradient Avax XC 165 |0 165
20 | Henrik Olander Ozone Addict 165 | 0 165
20 | Lars Ericsson GIN Boomerang Sport | 165 | O 165
20 | Mats Danielsson GIN Zoom 16510 165
25 | Jenny Persson UP Kantega XC 0 83 |83

Var ska nista Nordic Open hillas?

| Preddvor hélls ett pilotméte dar man diskuterade var nasta
Nordic Open borde héllas. Valle de Bravo i Mexiko féreslogs
som en vadersdker destination medan manga Norrméan vill
flyga pd hemmaplan, till exempel i VAga. Andra ville behalla
tavlingen i Europa, men langre sdderut for vadrets skull. Det
avgoOrande beslutet tas av de tavlingsansvariga i respektive
férbund.

Det finns flera faktorer som paverkar:

¢ Nivan pa piloterna &r valdigt varierande. Manga tycker for-
héllandena ar for kraftiga p& mer vadersakra stallen.

¢ De nordiska landerna har olika syn pa tavlingen.

e Manga vill halla den i juli for att kombinera med semester,
trots att juli inte ar den b&asta manaden vadermassigt.

¢ Manga vill inte ha tavlingen for langt bort av kostnadsskal.

¢ Det finns olika mal: en bra tavling eller en tavling dar man
rekryterar nya tavlingspiloter?

S& har har Nordic Open blivit de senaste tio aren:

2009 - Preddvor. 2 tasks (32 km och 57 km)

2008 - Krusevo. 2 tasks (78 km och 62 km)

2007 - Piedrahita. 4 tasks (55 km, 70 km, 73 km och 75 km)

2006 — Annecy. 3 tasks (51 km, 40 km och 87 km)

2005 — Annecy. 5 tasks (56 km, 51 km, 37 km och 49 km)

2004 - Laragne. 2 tasks (28 km och 43 km)

2003 - Montalegre (Portugal). 6 task (33 km, 41 km, 46 km,
55 km, 47 km och 40 km).

2002 — Kossen. 2 tasks (75 km och 39 km)

2001 — Piedrahita. 6 tasks (101 km, 45 km, 46 km, 80 km, 85
km och 51 km)

2000 - Grand Bornand? 1 task (53 km)

13
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Text Jenny Persson, foto: Sara Glans

rus falt Térna har ett helt géng distanssugna piloter sam-

lats. Alla knappar febrilt pa sina GPSer och funderar pa
den perfekta deklareringen for Svenska distansligan. Himlen &r
klarbla, men strax fore klockan 12 borjar det bildas sma cumu-
lusmoln.

Killarna drar till med ett mal *far away”. Jag tanker att jag kan
ju testa att flyga till Kolsva som jag gjorde forra &ret och om
jag gor en deklarering pa det, sa blir det dessutom ett svenskt
damrekord (54 kilometer, tidigare rekord 50 kilometer). Till slut
ar vi fyra piloter som anser att det var en rimlig deklarering for
dagen och nu vantar vi bara pa de perfekta startférhallandena.

iérdag 30 maj. 20-25 grader varmt. Ostlig vind. Ute p& Cir-

Né&r det &r min tur att vinschas upp véxlar vinden fram och till-
baka, vilket &r positivt d& det tyder pa att termik sldpper pa fal-
tet, men ger mig lite startproblem. Vinschdraget &r ett av mest
termiska jag har haft och med en ny skarm, UP Kantega XC som
jag testflyger for dagen, far jag arbeta aktivt hela vagen upp
till release. Jag far fin releasehojd, 650 meter pa var tvarbana
som bara ar 800 meter l&ng. Darefter ar det bara sjunk. Testar
kvarnen som ”alltid” triggar termik, men husblasan uteblir. Till
slut vander jag tillbaka mot startplatsen och hittar en liten, men
naggande god blasa, som racker for att kurva upp en bit.

P& Tarna maste man halla koll pa luftrummen vid 6stlig vind,
da det &r latt att drifta med termiken in i Vasterds CTR. Jag
gér upp i vind och rundar sektorgrdnsen med god marginal.
Nu sjunker det igen, riktigt mycket dessutom. Och det lyfter
inte heller norr om Ransta som det brukar géra. Jag gér mig
redo att landa och bérjar spana efter bra félt, utan elledningar
eller boskap. Pa 137 meter traffas jag av en liten, vass och elak

14

blasa (fem meter i sekunden) 6ver en tradrida och nu géller det
att bara halla i sig!

Jag &r sa pass lagt och det ar mycket turbulent, att jag valjer
att flyga medvinds med blasan utan att kurva, eftersom ett in-
slag pa den har hojden kan vara ¢desdigert. Snabbt plockar
jag 100 meter och vagar mig pa att borja kurva. Vips, det tar inte
lang tid innan jag kommit 6ver 1 200 meter och borjar spana ef-
ter aktiva moln langs med banan. Inget slar kanslan av att géra
en lag raddning och sedan klattra hela vagen upp igen!

ran ovan har Janne Jarnesjé och Mikael Norberg sett min
F raddning och véntar i molnbas. Tva segelflygplan passerar
B forbi pd vag mot deras hemmabas pé& Langtora. Vi skarm-
flygpiloter kurvar tillsammans ett tag innan vi pabérjar ett glid
mot Surahammar. Janne och Micke som flyger lite snabbare
skarmar glider fére, men véljer en annan vag &n mig.

Forra aret lyfte det forvanansvért bra 6ver torvmossarna syd-
ost om Surahammar och dar bildas det nu ett fint litet moln.
Jag véljer den riktningen medan Micke och Janne har fastnat
langre norrut och gnetar for att ta sig upp. Sjalv hinner jag inte
fram till molnet innan det I6sts upp och i 6gonvran ser jag att nu
har Micke hittat en finfin bldsa och jag styr genast ditat i stéllet.
Jaklar vilken bra blasal!

Val uppe i molnbas igen (1 900 meter) glider vi vidare mot Kols-
va. 15 kilometer innan malet bdérjar molnen ta slut och langre
fram langs banan ar himlen klarbla... Aj, nu galler det att 1agga i
en lugnare véxel och bdrja kurva i allt som stiger. Janne hamnar
lagt och kdmpar lange innan han tvingas landa, men Micke och
jag lyckas hanga oss kvar i stig pa 0,5-1 meter i sekunden.

Till slut hittar vi en tvda som tar oss nagorlunda hogt. Jag

Jenny Persson startar fran Tarnafiltet.

chansar och sticker mot Kolsva. Det sjunker. Nervést undrar
jag om jag kommer att ta mig hela vdgen fram. Vore snépligt att
landa bara nagon kilometer kort...

ar den! MIN termikblasa som kommer att ta mig till maaal!!

Jag kostar pa mig att skrika TJOHOO hogt och rakt ut.
YES, jag kommer att ta svenskt rekord. Med ett s stort leende
att det nastan ligger klistrat utanpd hjalmen, flyger jag in 6ver
Kolsva och ytterligare ett till tjohoo slipper ut éver I&pparna.

Strax fére Kolsva borjar det dra at héger i skarmen och dar

Norr om Kolsva ligger ett grustag dér det borde lyfta. Jag tes-
tar och visst gor det det. Och vad gér man nar man har tagit ett
rekord och har massor av hojd éver? Kanske testar att ta ett till,
bara lite pa skoj. Jag stéller om GPSen att peka mot Tarna och
ser att jag behoéver flyga minst 12 kilometer till fér att ta fridis-
tansrekordet for damer pa 66 kilometer.

Medan jag kurvar funderar jag pa bésta flygvag; antingen flyga
norr om Kolsva déar det finns massor av aktiva moln, men bara
skog och inga vagar, eller flyga vasterut dar det inte finns nagra
moln men ddremot massor av stora landningsfalt och bra re-
trievevagar...

Hmm, ser att Micke som fortfarande flyger med mig bérjar
ga norrut, men jag véljer anda den vastliga linjen for att latt
kunna ta mig hem. Jag satsar inte benhart pa rekordet eftersom
jag anda ar sa himla n6jd 6ver mitt forsta mal, men det vore ju
en bonus sa klart. Sjunker saka men sakert bort fran Kolsva.
Slappnar av och njuter av utsikten. Kilometrarna tickar pa.

Ibland nollar jag och ibland har jag till och med lite stig. Fort-
satter att halla en rak kurs s& langt bort fran Tarna som mdjligt.

Marker att jag faktiskt kanske kan ta det andra rekordet ocksa.
Bdrijar bli nervds igen. Tank om...

Sa star infor ett nytt vagval: att korsa skogen pa 1ag hojd men
inte vara saker pa att ta mig éver den, men déremot vara séker
pa att ta rekordet, eller att landa framfér skogen och missa re-
kordet med nagon kilometer...

granskog i medvind, sa jag satsar pa skogen. Jag kom-
mer in 1&gt och ar néra att vanda for att landa sékert, men
da kommer den! Dagens finaste bladsa som lyfter mig uppat och
later mig surfa med i medvind 6ver skogen och landa sékert pa
en &ng i Finnaker, 70 kilometer fran Tarna. Jag &r sa glad att jag
inte kan sta still! Det spritter i benen efter tre timmar i selen.
Telefonen borjar ringa. Magnus &r i Vasteras och har bara 30
minuter kvar med bilen till mig. Medan jag packar landar Micke
pa samma ang och knappt har vi packat ihop vara saker forrén
Magnus &r pd plats. Vilken service!

T 1ycker att det borde sldppa i alla fall lite termik éver en

Senare pa kvéllen firar vi flyget med vaniljglass och friterad
banan pé& restaurang Vita Elefanten i
Enkdping. Jag somnar stolt, glad och
nojd till den vackraste av solnedgang-
ar 6ver Vastmanland och Langtora.

Flygfakta:

Datum: 2009-05-30

Flygtid: 2:59:50

Tracklog: http://se.flightlog.
org/fl.ntmI?1=3&a=34&user_
id=3872&trip_id=197390

Jenny:Persson. T
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Luttiekar 1 Al Andalus

/ --

4 Andalusien och dess gamla moriska stader har
alltid statt hogt pa min lista med resmal. Den har
varen fick jag antligen chansen att dka dit. Men gar

p— det att skarmflyga dar ocksa? Jag checkade in pa
Hotel California for att ta reda pa det.
X X Text och foto: Marko Wrameén
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‘, isst har Alperna de hégsta bergen i Europa och det gar inte
att forneka att man kan fa fantastisk flygning i Schweiz,
Osterrike och de andra landerna dar. Men det finns en an-
ledning till att graset dar ar sa gront och saftigt (och korna sa
runda) — det regnar mycket. Att férsoka fa med en ickeflygande
partner dit &r inte helt 14tt och jag beundrar de som lyckas.

Enter: Andalusien. Sol, tapas, vin och tusendrig morisk kul-
tur och det blir plétsligt annat ljud i skallan. S6dra Spanien har
onekligen en hel del sex appeal nér det galler semester.

Vi &kte hit i slutet pd maj, hyrde bil och turade runt. Sevilla,
Cordoba och Granada - vackra stdder med sevardheter i
varldsklass i form av moriska palats och moskéer. Morisk - vad
ar det kanske du undrar? Morerna var de muslimska berber
och araber som invaderade den iberiska halvon p& 700-talet.
De skapade ett rike som kallades Al Andalus och som kom att
vara i 800 ar, fram till det att spanjorerna erévrade det sista
moriska fastet, Granada, ar 1492. Delar av Spanien har alltsa
varit moriskt (och darmed muslimskt) langre &n spanskt, nagot
inte alla vill kdnnas vid.

Det har arvet mérks 6verallt for den som har mor-radarn pa. |
maten, i musiken, i namnen och i arkitekturen.

Men en sak vi kan vara sékra pa - morerna flég inte. Det gor
déremot belgaren Dirk Bormans, som tillsammans med sin brit-

i |

tiska fru Tracy Crook startade Hotel California i Aimufiecar foér
mer &n tio &r sedan. Under den perioden har Dirk utfors-

kat flygningen i omradet och hittat ett par favoriter som

han oftast tar sina piloter till.

blaser dock bort, i alla fall nar det géller flyg-
ning. Dirk tar med mig till det lokala hanget
Herradura sa jag i alla fall har sett det, men det
ar inte sa ofta det gar att flyga dar. Istéllet
blir det en lugn eftermiddag, sen promene-
rar jag ner till byn dar det pagar en gast-
ronomisk festival. 20-30 stand serverar
lackra sma tapas, ost och vin. | den bor-
tre dnden grillar man stora blackfiskar
lackert krispiga. Det blir svara val men
jag ater mig igenom flera smarétter och
provar ocksa ett par olika lokala vin, som
sd smaningom far félja med hem som sou-
venirer.

“en forsta dagen pa min vecka hos Dirk & Tracy
e

Nasta dag ser aningens battre ut sa vi kér en och en halv timme
norrut till, Cenes, vid foten av de snokladda topparna i Sierra
Nevada, en bit norr om Granada. De hdga bergen i bakgrunden
tycks ge ett visst skydd for har gar det ofta att flyga nér det &r

¢l > L
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for blasigt pa andra stéllen. Ett fenomen som kan forklara varfor
den spanske paramotorstjarnan och X-Alpsdeltagaren Ramon
Morillas (han blev nia i ar!) bor i narheten av starten, och de be-
rémda akrobréderna Rodriguez haller till i byn nedanfér.

Mycket riktigt &r det utblast pd alla andra stallen i omradet den
har dagen, men det ser anda flygbart ut nar vi kommer upp till
starten. Startplatsen ar for dvrigt gigantisk och relativt jamn, vil-
ket alltid &r skont. Har finns det gott om plats fér tiotals vingar,
och det géar att topplanda i bakanden.

att ha en personlig wind dummy. Vinden &r lite sned in

frdn vénster (sydvast), s han letar lyft &t det hallet, som
brukar vara bast under sddana foérhallanden. Men han hittar
inget och tvingas snart landa pa det stora landningsfaltet 500
meter nedanfor.

Jag ger det anda en chans och lyckas klamra mig fast i brutet
och stokigt lyft ovanfér ravinerna utanfér och strax till héger
om start. Det ar skoj att vara i luften men jag far kdmpa hart
for att halla mig kvar och det ér tillrackligt turbulent for att min
stora systemkamera ska férbli nerpackad i cockpit stdrre delen
av flyget. Efter drygt 70 minuter sétter hungern in och jag gar
ner och landar. P& vagen ser jag faktiskt den berdomda moriska
féstningen Alhambra skymta i andra &nden av dalen.

“irk startar forst for att kanna pa luften — det &r inte dumt
e

Bakkanten av Cenes-starten med

Sierra Nevada “i bakgrunden.

Lunchmackan Tracy har skickat med smakar utmérkt och
snart plockar Dirk upp mig med bilen. Vi aker tillbaka upp mot
start men stannar nu till utanfér Ramon Morillas hus. En hel
klase barn leker utanfér medan mammorna &ter lunch i solen.
Snart dyker Ramon upp och berattar att han idag ska testa
en paramotor modifierad med syrgastillférsel fér hdghéjdsflyg-
ning. Senare i ar planerar han en expedition till Pakistan och da
maste allt funka. Om testet gar bra idag blir det kanske rentav
ett rekordférsék med en gang.

Vi stannar kvar och féljer nyfiket hans férberedelser och dis-
kussioner med motorkonstruktéren Hermes Lago. Efter ett par
timmar startar Ramon pd grasféltet utanfor sitt hus och for-
svinner sakta upp i det bla. Vi kor sista biten upp till starten
och véntar pa mindre vind, alltmedan nagra lokala piloter och
tandemkillar dyker upp och en bdrjar leka i den starka vinden.
Under tiden skymtar vi Ramon som en liten prick langt langt
borta, och hogt. Men eftersom vi aldrig hérde nadgot mer sé lar
det inte ha blivit ndgot rekord den dagen. Till sist tréttnar vi pa
att vanta och packar ihop och aker hem.

férsta flyget blir okej, men efter en halvtimme bombar jag.
Nésta kanns lite for stokigt for min smak sé jag avbryter
snabbt och gér ner och landar. Senare pa eftermiddagen har

Nésta dag &r ocksa blasig, sa vi kor tillbaka till Cenes. Det



Cenes start och landning.

det lugnat sig lite och jag provar igen. Det &r inte 14tt, men en
husblésa slar pa och av och jag biter mig fast dar i en halv-
timme. Sen har jag kommit hégt nog fér att flyga tillbaka dver
start och prova lyckan dar.

Pa denna hojden (6ver 1 700 meter 6ver havet) &r vinden star-
kare och det lilla lyft jag hittar driver snabbt dver kanten bakom
start. Men jag har ndstan 500 meter tillgodo till marken
och be- stammer mig for att félja med. Malet ar
ett ho- gre berg (ovanfér Ramons hus

faktiskt) i anden av en

ravin, dar det ocksa

finns en start. Det bor-
de ju lyfta dar, resonerar
jag. Transporten Gver gar
bra men jag hittar nilch lyft.
S& snart star jag pa marken och
packar min skarm pa en liten
hogplata. Det ar alltid uppfris-
kande med en utelandning,
det blir liksom lite &ventyr,
dven om det bara &r 15
minuters promenad ner
till Ramons hus, och
annu battre,
restau-
rangen
pa cam-
pingen i
narheten. En

kall landningsél senare, som serveras med gratis tapas, dyker
Dirk upp med bilen. Perfekt!

Pa kvallen stannar jag inne pa hotellet och njuter av Tracys
matlagning.

ningsfalt (som férvisso kan vara termiskt och turbulent

ibland) s& &r Otivar p& en annan niva. Har &r starten li-
ten och ojamn och det finns inte mycket utrymme fér att leta
lyft innan man maste svdnga ut mot det mycket termiska land-
ningsféltet, som ligger pa en kam med branter pa tre sidor och
en vag pé den fjarde. Det har &r med andra ord inget stélle for
nybdrjare. A andra sidan kan den lite mer erfarne fa kul termik-
flygning om tungan halls ratt i mun.

Och nog far ansiktsmuskulaturen jobba nar jag startar héri-
fran. Men lyftet finns dar och jag vinner sakta hojd ovanfor
start, som &r i anslutning till en antennstation. Bakom finns en
liten platd och sedan reser sig en hogre kam. Det &r dit jag vill,
och till sist gar det.

"m Cenes har en stor enkel start och ett lika stort land-
e ¥

Né&sta mal &r att klattra till minst 500 meter Over start. Dirk har
berattat om en lacker flygtur ut till kusten via ett par turnpoints
och dalkorsningar. Forsta steget &r da att nd 500 meter och se-
dan ge sig av 6ver dalen mot berget som ser ut som en pyramid
och kallas likadant.

Det tar mig mer an 50 minuter fran start till jag vagar starta
glidet, och d& har jag &nd4& inte natt 500 meter, men Dirk har
flugit fére och det sdg ut som om luften bar hyfsat. Jag kom-
mer fram till Pyramiden 350 meter lagre och bdrjar gneta for att
vinna hojd igen. Termiken ar ratt vass, det ar mycket pa och av.

Till sist har jag klattrat 250 meter och fortsatter éver nasta dal
mot vad som kallas Lone tree ridge. Harifran glider jag stillsamt
vidare mot "Twin Peaks” och féljer sedan den &sen séderut och
mot bukten dér La Herradura ligger. Havet glimmar Medelhavs-
blatt framfér mig medan snon fortfarande &r synlig pa Sierra
Nevadas toppar bakom mig. Underbart!

6ppnad motorvag fram genom landskapet, som en vart

orm. Vi glider hdgt dver vdgen och kommer in dver stran-
den med flera hundra meter till godo. Efter landningen &r vi ex-
alterade och glada. Det ar inget langt flyg (17 kilometer med
vandpunkter, drygt tolv raka vagen) men lite tekniskt klurigt och
dérfér en fin utmaning.

Snart har Tracy dykt upp med extrabilen och kért oss tillbaka
till hotellet. Jag far lyxen att kliva av for en kall och mycket val-
fortjant 6l medan Dirk fortsatter fér att hAmta den andra bilen i
Otivar. Senare pa kvallen ater vi middag ihop igen och tittar pa
bilderna fran flyget.

h,nder oss slingrar sig en alldeles nybyggd och &nnu ej

Morgonen efter vaknar jag till en riktigt varm dag. Det &r min
sista flygdag héar och vi aker tillbaka till Otivar. Nu &r termiken
svarare att fAnga och vi ar flera som férsoker men tvingas landa
pa det lilla landningsfaltet. Mitt tredje forsok gar lite battre och
jag klamrar mig fast vid de brutna blasorna i nastan en timme.
Sedan k&nn det som jag fatt nog, det ar varmt och svettigt och
jag bérjar bli hungrig.

En bilresa och en dusch senare promenerar jag ner till Al-
mufecars historiska centrum och gar pa upptacktsfard. Sa
smaningom finner jag mitt mal, den spanska restaurangen
Casa Muralla/La Flor som Dirk&Tracy rekommenderat. Jag far
férst gratis tapas till min 6l och provar sedan flera réatter, bland
annat fyllda och stekta svampar och den klassiska lufttorkade
skinkan — Jamon Iberico. Allt &r gudagott och dessutom rimligt
i pris. Det blir en smakrik avslutning pa min flygvecka i Anda-
lusien.

inget jag skulle rekommendera till elevlicensare och andra

piloter med lite flygtid. Foér lite mer erfarna fungerar det
bra, men rékna inte med langa distansflyg. Det har ar framforallt
ett alternativ f6r de som har en ickeflygande partner med sig.
Medan du flyger kan hon/han ligga pé stranden, besdka Gra-
nada och allmant ha semester. Pa kvéllen har ni mojlighet att
smita ifran pilotsnacket p& hotellet om ni vill, och ga ut och ata
pa restaurang i byn pa egen hand.

‘,ad tyckte jag da? Flygningen har var tidvis utmanande och

En annan sak som skiljer Hotel California frdn manga andra
skadrmflygoperationer &r att man har ett eget riktigt hotell, med
bade dubbelrum och lite stérre rum for familjer och flygkom-
pisar som vill hdlla priset nere. Ett stort vardagsrum med fritt
tradlost internet och en harlig terrass gor det latt att slappa
och umgas. Tracy lagar dessutom riktigt god mat och baren ar
vélférsedd.

Och trots det blasiga vadret (en stor hangflygtavling langre
norrut var utblast mer eller mindre hela veckan) fick jag flyga
fem av sex dagar &ven om det bara blev drygt sex timmar totalt.
Och det ar ju faktiskt inte s& pjakigt nar man tanker efter.

Att jag dessutom kunde njuta av souvenirer i form av fina viner
och en gudomlig lagrad far- och getost nar jag kom hem var en

valdigt trevlig bonus!

Fler bilder finns pd www.waterglobe.net/hotelcalifornia

ot pa Cenes-starten.




Harliga vyer pé vdg fran Otivar till Herradura strand.

Utsikt éver Almuiecar fran hotellets terrass.

Fakta:

Flygstallen:

Hotel California anvéander sig framforallt av
Cenes och Otivar som termikstallen och
Herradura fér kusthang:

Cenes

Gigantisk startplats p& 1 250 meter som kan
ta mer an 50 skarmar pa& en gang. Term-
iskt som kommer igang pa eftermiddagen.
Vastliga vindar. Stort landnings-

falt, hojdskillnad 500 meter. Det

gér ofta att flyga har dven om

det blaser for mycket pa andra

stéllen. Cirka 1,5 timmars kor-

ning frdn Almufecar, éster om

Granada, med Sierra Nevada i
bakgrunden.

Otivar

Sydvastliga-syddstliga  vindar.

Liten startplats (2-3 vingar) pa

900 meters hojd, hojdskillnad

350 meter. Landningsfaltet &r

inte litet men trickigt — det lig-

ger inte i dalen utan uppe pa en

dskam sa det ar termiskt med

branter p& sidorna. En bra dag

kan du flyga ut till kusten harifran via flera
olika berg. Cirka 45 minuters korning fran
Almufiecar.

La Herradura
Litet och inte helt uppenbart kusthang med

en ganska liten och undanskymd start — du
maste flyga ut och till vanster for att hitta
lyft. Landning p& stranden.

Det finns ett par andra flygstallen som inte
anvands lika ofta av Hotel California:

Pena Escrita
Alternativ start inte s& langt fran Otivar. Lite
klurig start och landning.

Loja

Vast om Granada, Mer &n tva tim-
mars korning. Stor start och stort
landningsfélt. Vastliga vindar.
Vindkraftverk i bakgrunden. 550
meters hojdskillnad.

Alpucharras

Topp till botten med 1 100 meters
hojdskillnad och sex kilometer
langt flyg till landningsfalt i en ut-
torkad flodb&dd. Syddst-sydvast-
liga vindar. Mer an 1,5 timmars
kérning (séder om Granada) och
svarigheten att stanna uppe har
gOr att man inte &ker hit s ofta.

Itrabor
Precis bakom Almufiecar. 700 meters hojd-
skillnad, landa pa stranden. Oftast topp till
botten. Sydvést-vastliga vindar.

Alfamar
500 meters hojdskillnad, topp till botten,

landa p4 stranden.

Sasong

Det gar att flyga &ret om, men mitt i vintern
kan det vara regnigt och/eller snoigt i ber-
gen. Det hindrar inte att man kan flyga (och
sitta i solen pa en terrass efterat) men rakna
inte med langa termiska flyg. Skont vinter-
avbrott likafullt och bra fo6r nybérjare. Mitt
i sommaren ar det knallvarmt och mycket
kraftfulla férhallanden, sa de flesta undviker
att flyga da. Bast flygning séledes i mars till-
mitten av juni och september-oktober.

Resa hit:

Ta direktflyg fran Stockholm till Malaga med
till exempel SAS (sas.se) eller Norwegian
(www.norwegian.se). Iberia, Air Berlin med
flera flyger ocksa hit, med ett byte. Fran Ko-
penhamn kan du flyga direkt med bland an-
nat Spanair, Cimber Air, Norwegian, Tran-
savia och SAS. Kolla ocksa efter flygstolar
hos charterbolagen. Priserna varierar som
vanligt kraftigt, frdn under tusenlappen till
6ver 2000 kronor tur/retur.

Boende

Hotel California (www.hotelcaliforniaspain.
com) har ett paketpris for €462,50 (cirka
5200 kronor) som inkluderar sju natters bo-
ende med frukost, sju dagars bilhyra fran
Malagas eller Granadas flygplats och sex
dagars guidad flygning, inklusive retrieves
for XC-piloter. For ickeflygare kostar vecko-
paketet €315.
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opontan vinterresa il Aficante

Text: och foto: Lars Falkenstrém
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mest star och surar i forrddet far man lyfta blicken hogt
for att hitta stallen dar solen fortfarande varmer. Fér den
med bade pengar och tid h&grar fantastisk flygning i Syd-
amerika, Mexiko eller Sydafrika, men i Europa &r det betyd-
ligt svarare att hitta ndgot som funkar i januari och februari.

Nér vintermdrkret lagt sig dver Sverige och sk&rmsécken
-

Fér mig har Alicante alltid varit ett elevstélle dit man &kt
och hangat till sig en solbranna som nybdérjare. Men pa se-
nare ar tycks Alicante ha blivit lite otrendigt och fatt sta
tillbaka fér andra flygstallen som Teneriffa eller Italien.
Men det faktum att Ryanair flyger till flera destinationer i Spa-
nien gjorde att jag bérjade kolla upp Alicante pa natet och snart
hade jag mailkontakt med Nick pa Doyouwanna.net.

Denne belgiske dvervintrare och fére detta hippie har spen-
derat de senaste tio &ren med att guida piloter i och omkring
Alicante och anser att stéllet erbjuder betydligt mer &n bara
hangning. Daremot kunde han inte garantera perfekt flygvader
men att det atminstone skulle bli tillrackligt bra sa att vi skulle
bli n6jda tanke pa arstiden. Min akuta flygabstinens gjorde det
enkelt fér Nick att 6vertyga mig och sedan var det inte sarskilt
svart att lura med nagra termiksugna klubbkompisar att dela
kostnaderna med :-)

Genom villarenters.com hyrde jag en trerumsléagenhet och pa
email-car-hire.com hittade jag tva Citroen Berlingo - perfekta
skarmflygbilar som faktiskt rymmer fyra personer plus sack-
ar. Totalt blev det 90 Euro per ndsa for logi och transport - ett
kap!

100 meter over det enorma Calpe-
hanget strax norr om Benidorm.

Sedan tillkom Ryanair-biljetten som trots utropspriset pa 150
kr &nd& (som vanligt) landade pa 1 400 spann nar allt inklusive
sportbagaget var ikryssat. Men det kdndes anda som om jag,
Tor, Johan, Hakan och Rickard skulle fa flyga hackarna av oss
fér en rimlig penning. Det var bara en enda sak vi inte kollade
lika noga - VADRET...

lygresan ner gar smartfritt forutom for Hdkan som har
Fglémt passet, vilket kostar honom 980 kronor fér ett en-
B géngspass. Men vél ombord bérjar flygfantasierna kon-
kretiseras och medan Carlsbergen rinner ner for vara strupar
vakendrémmer vi optimistiskt att om det inte skulle vara XC-
vader sa skulle vi i alla fall f& hanga s& mycket vi orkade. S& det
ar fem riiiktigt glada stockholmsgrabbar som snart satter ner
kangorna pa den spanska solkusten.

Lagenheten visar sig ligga precis mitt pa sjélvaste St Pola-
hanget och det ar en stjarnklar kvall och stdmning ar positiv,
liksom lite bubblig, eftersom alla har siktet installt pa flygning sa
fort solen behagar baxa sig upp éver det mérka Medelhavet.

F&r nu &r det néra tills A-remmarna ska dras och loggbdckerna
fyllas med hérliga flyg. Och snart stiger solen dver det blédnkan-
de, bla havet. Men det gor aven vinden — at fel hall, dessutom...
Men vi har trots det 4nda hoéga férvantningar pa dagen och
efter frukost kontaktar vi Nick och stammer traff pa ett café i
grannbyn dér han bor med sin fru och tiodrige son.

Nick kommer i en rasslig pickup med skarmsacken pé flaket
och Niviukvimpel i antennen. Inne pa den rokiga baren borjar
han férklara férutsattningarna och hér sig fér om vilka vi &r och
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vind pa St Pola-hanget hela veckan. Fran vénster:

‘f.‘-“Hans Aberger, Hékan Lindqvist, Tor Jansson, Johan
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Bergkvist och Rickard Danielsson.

vilka flygerfarenheter vi har. Dessutom p&pekar han snabbt att
VADRET tyvérr inte &r det basta och att han darfér kan tinka
sig att reducera sitt veckoarvode fran 75 till 50 euro.

Visst, ténker vi, samtidigt som varningslampan for parawaiting
baérjar blinka. Men da &r vi fortfarande pa gott humor och tanker
att VADRET kan &ndra sig till det battre, i synnerhet i Spanien,
och ser darfor rabatten som annu en skank fran ovan.

rn halvtimme senare star vi pa starten i Palomaret, som
ligger en haltimme fran Alicante, och ser ut Gver havet i
fiarran. Till en bérjan verkar det faktiskt vara flygbart trots
vinden nere vid kusten, men det drdjer inte l&nge innan himlen
drar ihop sig som ett russin och blir mérk.

Medan Nick sk&mtar med gubbarna i den lokala klubben som
haller pa att lagga pa mer grus pa den kraftigt eroderade star-
ten s& borjar de forsta regndropparna falla som tarar éver vara
ansikten.

P4 kvaéllen blir det pasta med bacon och en och annan 6l.
Och medan "the Swedish vikings with red hair on their chests”
dricker varandra till sa lovar den spanska vaderbimbon &nnu
mer blast kommande dag - och naturligtvis fran fel hall.

Nick hade tidigare pa dagen forklarat att det lagtryck som
sakta ror sig dsterut férmodligen skulle forstéra hela veckan.
Men vi ger inte upp for det.

Pa mandagen anléander &ven den sjatte piloten, Hans Aberger
alias Laderlappen, och eftersom alder gar fore ratt sa dverlam-
nar jag stoiskt dubbelséngen &t honom och parkerar mig sjalv i
baddsoffan i vardagsrummmet. Suck... It was baaad but it got
worse...

e
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ta slut. Darfor tar vi en morgonpromenad och inspekterar

hangstarten istéllet. Det tar bara nadgra minuter eftersom
man i princip skulle kunna starta fran var terrass uppe pa ta-
ket.

Det har varit en hel del lokalt tjafs med den bostadsrattsfér-
ening som &r granne med hangstarten och vars hyresgéster
trottnat pa att piloter kikar in i deras vardagssrum och tjoar.
Protesterna har ibland yttrat sig i att hundagarna i omradet har
latit vovvarna gora sitt pa starten till skarmflygarnas stora for-
tret. Men till slut I16ste sig problemet och domen avgick faktiskt
till piloternas férdel.

Nick flinar brett nar han berattar om det, men tillagger med
allvarlig ton att vi maste flyga med respekt s att inte striden
blossar upp igen. Det lovar vi hdgtidligt samtidigt som vi lutar
vara kroppar i fyrtiofem graders vinkel mot den envisa fran-
landsvinden.

Plotsligt dyker en tysk upp pé parkeringen och sléanger in
skdrmsacken i sin bil och som den obotliga optimist jag ar s&
fragar jag var han ar pa vag.

— Pefia Rubial s&ger han och férsvinner med en rivstart. Glad
i hdgen messar jag Nick att Pefia, som ligger langre inat landet,
férmodligen funkar och vi stAmmer méte i grannbyn igen.

Men den hdr dagen blir inte riktigt som jag tankt mig. For nar vi
kommer till bensinmacken dér vi stdmt méte kliver Nick ur bilen
med allt annat an ett leende pa lapparna. Han drammer igen
bildérren och stegar fram till oss och ar helt enkelt skitsur. Han
lutar sig framat och kikar in i bilen, spanner sedan égonen i mig.
- WHO THE HELL told you it's working in Pefa today? I'm a
professional and it's fuckin” HOWLING there now!

‘,i landade i I6rdags - nu ar det tisdag och DVDerna bérjar
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Nick tar sig at huvudet och ser ut som om han ska explodera.
Jag tappar nastan fattningen och ké&nner mig som en femaring.
Johan, den svikaren, tittar uppgivet ut genom fonstret &t andra
héllet och sager bara:

— Det har far du fixa sjalv, Falken...

Sa nu gaéller det att forsiktigt lirka sig ur den situationen med
hedern i behall, men Nick verkar helt ha tappat fortroendet for
oss - som om vi var ett géng nyborjare som inte fattade nanting
och med mig som den svenska delegationens arkepucko.

| det 6gonblicket bérjar jag hata Alicante. Nar vi sedan férso-
ker férklara att vi svenskar flyger i ndstan vilket vdder som helst
och normalt brukar hanga p& sma ombyggda grushdgar sjunker
Nicks fortroende fér osstill naranoll. Han bara skakar pa huvudet.
Dagens slutar i djupaste moll och &nnu fler - om méjligt &nnu
samre DVDer beskadas. Skéamten blir allt grovre och allt som
innehaller alkohol konsumeras aggressivt, medan min dumstrut
sakta véxer sig upp mot himlen.

asta dag skiner solen och det bléser inte lika mycket -

men det &r knappt att jag vdgar messa Nick och fraga
« Bom det ar flygbart eller inte. Men till min férvaning vill
han att vi ska ses igen. D& minns jag pl6tsligt att vi faktiskt
har betalat honom for att vara var guide och att han dar-
for rimligen borde hjélpa oss oavsett vad han tycker om oss.
— Keep your fingers crossed, | have an idea, sager Nick och
brakar ivdg med bilen norrut.

S4 vi slanger oss in i bilarna och beger oss av mot Benidorm.
Hoppet om att vi skulle kunna fa flyga stiger ndgot, men det
blaser fortfarande. Fast idag har vinden vridit ner mot sydvast
och snart star vi vid en vik och Nick beskriver hur inflygningen

vid landning skulle gdras. Strax norr om oss ser vi ett enormt
hang - troligen det stdrsta jag sett - och det stupar brant ner i
havet. Langst bort uppe till héger syntes en grabrun flack som
skulle kunna vara en start.

—Jag kénner en local som brukar flyga hér och han tror att det
skulle kunna funka idag och jag har nyckel till grinden sa att vi
tar oss anda upp till starten.

Nick &r helt pl6tsligt valdigt positiv och av sammanbrottet fran
igar marktes ingenting. Men vad Nick inte vet &r att vdgen upp
till starten &r blockerad av en bygglastbil som lastar av tegel.
Men det &r en bra dag idag. Med hjélp av Nicks staccatospan-
ska och tolv vadjande 6gon fran Svedala mjuknar snart chaf-
fisen och kor kranen &t sidan sa att vi kan komma upp.

perfekt. Men &nda avvaktar vi den lokale piloten som &r

en &dldre herre. Han har fatt 1ana Nicks Niviuk och flyger
snart ut och ger sig ivag. Det dréjer inte lAnge innan han tar
héjd, ger sig dver passet och férvinner upp mot bergskammen
hégt déaruppe.

Ringrostig som man ar sa var det med hog puls som jag kliver
i selen och startar GPSerna.

— Ni maste ga ner och landa nar det bérjar ga gass pa havet!
skriker Nick efter mig nar jag later Addicten stiga i lufthavet.

Men d& ar jag redan inne i flightmode och det &r otroligt har-
ligt att antligen fa flyga igen och jag gor nagra valkomnande
wingovers 6ver de andra piloterna pa starten.

Luften kénns bra och &r helt laminar och snart &r alla uppe och
hangar fram och tillbaka né&stan 200 meter éver starten. Sjalv
blir jag sugen pa att hanga pa gubben upp mot tanderna pa
Toix, men vagar inte gbra det pa egen hand. Istéllet tar jag hojd
over passet och ligger sedan och puttrar i snéll men lite stékig

t‘ppe pa starten ar utsikten magnifik och vinden kanns

Johan Bergkvist tar ner hojd langt ut over
havet efter det hérliga flyget over Toix.

vartermik. Under mig breder lyxvillorna med sina ljusbla pooler
ut sig langs bergssidan.

Min férhoppning &r att den gamle XC-réaven Hakan ska ta be-
félet upp for berget och han gor snart ett férsdk men tvingas
vanda eftersom en kraftledning gor crossingen svar. D& slap-
per jag taget om den lilla XC-mojligheten och férsdker halla mig
kvar pa hanget istallet.

Men da sticker plotsligt Johan ivag och bade jag och Hékan
hanger pa. Termiken blir starkare s fort vi kommer 6ver kraft-
ledningen och narmar oss berget . Det &r en otroligt skén kéns-
la att sugas upp l&ngs bergssidan utan minsta sték. Snart har
vi alla tillrdcklig med héjd och kan félja Toix vackra tdnder som
faktiskt paminner en hel del om Annecy.

Vi ligger och guppar i molnbas och det ar nagot ofattbart dver
det hela eftersom férvantningarna for dagen varit sa 1agt stall-
da. Det &r inga problem att kryssa mellan molntussarna som
bildas under oss och snart kommer vi till &nden av berget. Att
korsa Over till ndsta dal ar nog ingen av oss instélld pa utan vi
seglar tillbaka p& 1 100 meters héjd ner mot stranden.

e andra har redan landat och nu mérkter vi att vinden har
Okat. Efter att ha lekt runt och tagit bilder ett tag bérjar jag

WY forsoka ta mig ner och upptéacker till min férvaning att det
inte gar. Gassen pa havet har tilltagit och Johan drar 6ron och
forsoker flyga bort fran hanget.

Sjalv gar jag in i svag spiral och lyckas ta ner lite hojd men
snart piper varion envist i alla fall. Dessutom inser jag pléts-
ligt att jag star still och till och med har backat under spiralen.
Under mig ligger motorvégen och strax bakom mig stréacker
kraftledningen ut sig férbi passet med sin venturi. Da drar jag
6ron och trycker full speed och &ntligen visar GPSen att jag

atminstone rér mig framat. Det tar mig sékert 15 nervésa minu-
ter att ta mig hela vagen ner och landa pé stranden. Men vilket
hérligt flyg det blev!

Pa eftermiddagen aker vi tillbaka till Palomaret och far avslu-
ta dagen med fin kvéllshangning. S& det &r glada men trotta
svenskar som aterviander mot Santa Pola den kvéllen, tjattran-
des i mun pa varandra om dagens &ventyr.

- w

ven néasta dag far vi flyga pa Palomaret med en hel del

termik trots att det &r ganska molnigt. Tor sticker ivag pa

XC, vilket slutar med en svettig promenad tillbaka genom
blommande mandeltréadsodlingar. Fran att ha varit en total ka-
strastrof blir resan plétsligt till en liten succé, dven om det inte
blev s& manga timmar i luften.

Fredagen ar nara att bli flygbar d& vi star pa starten i Pefia Ru-
bia - men bara en halvtimme senare blaser det upp eftersom vi
redan vet att en front ska passera under dagen. S& det blir Via
Ferrata istéllet - Nick lanar ut selar och hjalmar och de som vill
kan klattra ner for ett stup ikrokad i en vajer som &r fast i berget.
Nar Tor, Hdkan och Rickard under stora médor precis tagit sig
runt kommer windgusten och sedan dsregnet.

Resan avslutas pa I6rdagen med att vi tar bilarna upp till Calpe
som ligger strax norr om Toix-hanget. Déar &ter vi seafood och
njuter av vdrmen som antligen kommit till sédra Spanien. En av
de Overvintrande engelsménnen som vi traffade pa dar sager
att det varit den vérsta vintern pa 40 ar och vi forstod precis
vad han menade.

S4& glém inte att kolla VADRET innan du évervéager att 8ka till
Alicante. Helst ska det vara ett stort H 6ver hela den Iberiska
halvon om det ska bli bra flygning och da ar faktiskt Alicante ett
riktigt kanonstalle!

.Toix de Calpe - listad som en av Europas fem finaste

flygstéallen. Johan Bergkvist sniffar p4 molnen. | mit-
ten till hoger syns Calpe-hanget dér vi startade.
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Kvallssol och en fantastisk avslutning pa dagen i Hestra.

Text: och foto: Gustaf Pak

dar. Jag befinner mig i ett tillstdnd av fullkomlig eufori,

och en kénsla av overklighet sénker sig dver platsen. |
den stunden upphor vardagen att existera och det enda som
finns &r jag och min skdrm och den vackra naturen. Jag ar helt
lycklig.

‘,éntan har varit valdigt l1&ng, men s& stér jag otroligt nog

Jag har precis klattrat cirka 100 svettiga fallhdjdsmeter till top-
pen av Isaberg, skidtoppen i Hestra som vintertid ar en val-
besokt skidanldggning. Har har jag varit flera ganger tidigare
som snowboardakare och da fatt trangas med andra skid- och
snowboardsugna.

Nu nér jag stér dar ar det sa gott som folktomt och mycket
fridfullt i kvéllssolen. En latt vind snett frAn nordvast blaser in
mot backen. Bara fyra hollandska pensionarer som ar pa se-
mester i Sverige har tagit sig upp hit, men de har fuskat och
tagit bilen.

Jag lagger ner min skarm péa den gréaskladda toppen och pus-
tar ut. For trott ar jag verkligen - svetten rinner ner i 6gonen pa
mig och jag férsdker hdmta andan.

Efter en stund bdrjar jag prata lite med en av herrarnai det hol-
landska séllskapet, mest for att f dva min skoltyska lite, men
ocksa for att prata om den vackra kvéllen och den fina utsikten.
Vi &@r snart 6verens om att det verkligen ar véldigt vackert har,
och jag tror mig forsta att nivaskillnader och utsikt fran hojder
inte &r ndgot de annars har gott om hemma i Holland.

Nér jag statt och njutit en stund av att ha klarat av den jobbiga
klattringen upp bdrjar jag bli redo att starta.

Jag lagger ut min fina nya skarm och gar darefter igenom en
annu nagot orutinerad pre-flight-check.

Vinden ar precis lagom for att ge ett behagligt tryck i startske-
det, och jag ser mig om en sista gang for att kontrollera att
luften ar fri och att allt ser OK ut. Darefter tar jag nagra steg
bakat tills linorna stracks och jag kanner hur skdrmen svarar
med ett visst motstand. Den &ker snabbt och smidigt upp och
jag bromsar lite for att stabilisera den ovanfér huvudet.

rfter nagon sekund blaser en by in och far vanster sida pa

skarmen att sl in. Efter ytterligare nagra stokiga sekunder

besluter jag mig fér att avbryta och vanta in nésta lugna
period. Nar den kommer och jag aterigen startar, vander jag
mig, all balanseringsévning till trots, av ndgon outgrundlig an-
ledning &t fel hall efter bakatstarten, vilket resulterar i att bar-
remmarna blir korsade dubbelt och jag maste avbryta. En se-
kund kanns det laskigt eftersom backen direkt efter den plana
toppen sluttar brant nedat och jag ganska snabbt hade kommit
ut i luften om jag inte avbrutit.

Vid det tredje forsoket gar det vagen, och jag tar nagra gli-
dande steg mot kanten innan jag kommer ivag. Luften &r nu
lugn och en jamn svag bris hjélper mig. Jag svévar strax ivag
och satter mig snabbt upp i selen med hjélp av fotpinnen. Fly-

Fotter éver Are - elevkurs och smak av frihet.

get varar inte mer &n hdgst 30 sekunder, men det &r och forblir
ett minne av fullkomlig lycka hos mig.

Véantan har dock varit valdigt 1&ng och ofta kédndes det hopp-
I6st infor en vAg som tycktes vara oandlig fram till det lyckliga
malet. Har handlade det inte riktigt om vanlig parawaiting, utan
nagon slags skréackversion med tio &r pa marken.

Orsta gangen jag sdg skarmflygning var jag tio &r och holl

pa att lara mig dka snowboard i Are under en sportlovs-
B vecka. Det var 1998, och jag blev helt besatt av tanken pa
att fa flyga sjalvstandigt och fritt. Under de kommande tio aren
gick jag och drémde dagligen om flygning. Jag mailade skolor
och instruktorer med fradgor om vad skarmflygning var och hur
det fungerade. Jag letade upp de f& skarmflygfilmer som pri-
vatpersoner satt inop och lagt ut pa natet och som skankte mig
stor gladje.

Mitt férsta tandemflyg gjorde jag 2003 i Osterrike och innan
jag slutligen gick grundkursen 2008 hann jag med ytterligare
tre tandemflyg - ett i Italien, ett i Madeira och ett i USA.

Flyget i USA gjordes vid kusten ungefar 15 minuter séder
om San Francisco pd ett ganska hogt hang som heter Mussel
Rock. Den dagen beslutade jag mig och for raka vagen hem till
lagenheten pa Jones Street och bokade in mig pa grundkursen

i Are.

Sé& nu ar jag redo, nu kan jag boérja samla erfarenhet och flyg-

timmar. Nu &r jag redo for fantastiska vyer, intryck och att fa
uppleva varlden fradn den vinkel jag hela mitt liv gatt och langtat
efter att f& uppleva den ifran. Fran ovan, fran luften. Nu kan jag
borja utforska alla platser jag drémt om att fa svava oOver, alla
potentiella flygstallen och landskap. Nu &r jag redo att luta mig
tillbaka i selen och slappna av i lufthavet och glémma livet pa
marken foér en stund.

For jag tror att manga manniskor skulle behéva fa géra nagot
sadant - stiga ratt ut i luften och svéva ivag 6ver var varld och
slippa kénna stressen for ett gonblick. Se varlden och naturen
som den ar och kanske fa lite perspektiv p& saker och ting, i
tysthet och frihet, endast med hjélp av naturens krafter.

Hanget vid Mussel Rock.
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Robust videokamersa | miniform

GoPro Hero Wide Helmet
Hjalmkamera
Cirka 2 689 kronor

tt beskriva kénslan av att flyga &r ganska svart, och vi &r

nog manga som utan framgang forsokt forklara varfor vi

lagger ner s& mycket tid och resurser pa var udda hobby.

Om man har bilder eller film som visar vad man goér pa semes-

tern och helgerna kan det dock bli |attare. Men det &r inte alla
som vill flyga med en stor kamera eller videokamera i handen.

Det ar hdr GoPro Hero Wide kommer in i bilden. Tank dig en

kamera liten som en tandsticksask (ndja nastan), skyddad i ett

stryktaligt och vattentatt (till 30 meter) plastfodral. Montera

kameran pa hjalmen, cockpit, foten, selen eller i skarmen och
tadaa - du kan filma eller ta bilder n&r du gor dina hérliga flyg!

Kameran tar stillbilder med 5 megapixels upplésning
(2592x1944) och filmar i en relativt &g upplésning om 512x384
med 30 bildrutor i sekunden. Bilder och film sparas p3 ett litet
minneskort och kan via en kortlasare l4tt Idggas Over pa dator
och tankas upp pa natet.

Optiken har hela 170 graders vidvinkel, s& du f&r med en hel
del, inklusive dig sjélv och din egen skarm om du sa vill. Du
kan ta bilder en i taget, men enk-
last &r att sla p& ett autolage dar
kameran automatiskt tar bilder Liten och latt
varannan eller var femte sekund Jr' Robust .

ar Enkel att anvanda
(du véljer sjalv).

Videon slar du lattast pé innan -= Bildkvaliteten ar inte pé topp

du startar och later den sedan
vara pd. Just nu tar kameran
maximalt ett 2 GB SD-minnes-
kort, vilket récker till 56 minuters video. Men enligt tillverkarens
hemsida ska det komma en uppgradering av mjukvaran i ka-
meran sd att man anvanda ett 4 GB-kort och da fa nastan tva
timmars videokapacitet.

Lite dyr i Sverige

Manualerna som kommer med &r kassa men kameran ar 8 an-
dra sidan valdigt enkel att anvanda. Tryck pd ON-knappen pa
framsidan. Véaxla mellan olika lAgen med samma knapp (video
kommer upp férst, annars kan du skifta till bilder med 2 sek, 5
sek, sjalvutiosare eller vanlig). Satt igdng kameran genom att
trycka pa avtryckarknappen pé toppen. Flyg!

Vill du ha ljud pa din videofilm maste du forst ta bort gummi-
packningen som goér fodralet vattentatt.

Hur ar da bildkvaliteten? Ja, den ar val okej men inte mer. Bil-
den har intill p& Otivars startplats har jag tagit med den har
kameran. Skarpan &r inte pa topp pa langre avstdnd, men néra
ar den OK. | kanterna blir bildkvaliteten samre, utdver sjélva
férvrdngningen som vidvinkellinsen medfor.

Pa www.hypoxia.se/film kan du se en filmsnutt jag spelade in
i Slovenien och sjélv beddéma filmkvaliteten.

Du far mycket béattre stillbilder med en vanlig pocketkamera.
Och du far mycket béattre video med en vanlig videokamera.
Men det gar inte att komma ifrén att GoPro Hero Wide ar véldigt

Text: och foto: Marko Wramén

mycket mindre och robustare och dessutom enklare att hantera
- sl& pa och glém bort. Och kvaliteten racker gott till att lagga
upp bilder och filmer i bloggar, pa Vimeo/Youtube, Facebook
etc.

Sa om du kan latta pa bildkvalitetskraven far du en valdigt kul

leksak (som du ocksa kan anvanda till annat - sétta pa bagen,

bilen, kajaken, surfbrddan, hunden — you name it). Synd

att den &r sa pass mycket dyrare i Sverige jamfort
med USA.

Kameran levereras i olika paket, jag testade hjalm-
varianten, dar flera olika typer av hjalmfasten ingar.
Du klistrar enkelt fast ett faste pa din hjalm och det
sitter stenhart. Men har du kameran pa hjalmen

blir bilderna oftast ryckiga, om du inte medvetet ror
huvudet jamt och langsamt for bildernas skull. Det ingér inte
batterier eller minneskort. Kameran anvéander tva AAA-batte-
rier, och de far inte vara vanliga alkaliska. Man rekommenderar
laddningsbara, vilket alltsa blir en extra kostnad.

| Sverige distribueras kameran av Iceman (www.iceman.se)
och hér ar riktpriset cirka 2700 kronor. | USA &r priserna lagre
(cirka 190 dollar), men d& far man rakna med hogre frakt och att
betala svensk moms i tullen.

Mer information finns ocksa pa www.goprocamera.com.

|\|

Precis nar detta skrivs dyker det upp nyheter p& néatet
om att GoPro ska presentera en ny modell till hésten som
heter HD Wide och som, ja du gissar ratt, ska ha kapacitet
fér High Definition-video i tre olika format, plus ett filmlage
med 60 bilder per sekund, vilket méjliggér snygg slow

motion. Dessutom ska ett laddningsbart batteri inga. Det
finns ocksa rykten om intressanta tillbehér som tradlos
stereomikrofon och tradlés fjarrkontroll. Om och nar Go-
Pro HD Wide kommer hoppas vi kunna aterkomma med
en test av den ocksa.

Otivars startplats sedd fran lu

~
ften.

~

Kameran i sitt hjdlmféste. Krvavec start till héger.

Test ——
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Akrofilmer bjuder pa Ajarik{appning

Green har fatt ndgot av underbarns-status i akrovarl-

den. Och efter att ha sett den har nyproducerade fil-
men &r det latt att forstd. Under 28 korta minuter kommer jag
pa& mig sjélv med att nervost skratta hogt flera ganger. For
det hér &r ingen vanlig akrorulle.

“e 23-driga amerikanska tvillingarna Tim & Anthony
e

Istallet har man hakat pé néar Tim och Anthony genomfor
en rad harresande och inte alltid lagliga stunts. Som att rol-
lover-starta fran en riktigt hog byggkran mitt i Paris en tidig
morgon, och landa framfér La Défence.

Eller att géra en liknande manéver fran USAs hogsta bro.
Man d-baggar ocksa fran en paramotor (som pappan flyger)
och gor ett par ruggigt laskiga synkmandvrer i tandem med
base-hoppare. Don’t try this at homel!

Allt ar mycket snyggt filmat och valdigt underhallande.
Rullen kanns dock lite kort — 28 minuter tar slut fortare &n
man tror. Och varfor ska den smatt éverdrivna amerikanska

(
The Lift speakern dverdramatisera allt? Det &r ju saftigt nog som det
DVD-film ar. Trots detta kan jag rekommendera The Lift fér en halvtim-
28 minuter mes adrenalinstinn underhallning.

~

DVDn séljs bland annat pa
Cross Country Ma-
gazines hemsida,
www.xcshop.
com, for
€22,95 (un-
gefar 259
kronor)
exklusive
frakt.

Marko
Wramén

Adrenaline & Turbulence
DVD-film
50 minuter

Men till skillnad mot The Lift & Adrenaline & Turbulence
mer uppbyggd som en riktig film, dar man under 50 mi-
nuter féljer de unga ungerska akrostjarnorna Gabor Kézis och
Pal Takats (atta i arets X-Alps) vég fran de forsta flygen pa sma
ungerska kullar till den absoluta vérldseliten inom akrosporten.
Storyn har lite av en askungesaga 6ver sig, med tva panka
entusiaster i 6st som via envishet, traning och skicklighet tar
sig upp till en vérld med sponsorer, helikoptrar och boende i
Schweiz. Men dramatiken finns dar, i form av kollisioner och n6-
diskast, omkomna vanner och allvarliga olyckor — man hymlar
inte med riskerna inom sporten och far ocksa bara konsekven-
serna av sina dare devil moves.

“et har ar den andra akrorullen som slédppts pa kort tid.
e

Adrenaline & Turbulence &r inspelad under tre ar i bland an-
nat Ungern, Spanien, Schweiz och Norge. Kvaliteten pa bade
ljud och bild varierar en hel del genom filmen, samtidigt som
man har en del kul grafiska effekter och ett schysst soundtrack.
Wow-faktorn ar inte lika hég i denna filmen som i The Lift, sam-
tidigt ar den fylld av vackra scener och flera adrenalinstinna
sekvenser nar skiten traffar flakten och kameran ar pa. Och
den har filmen &r betydligt mer 6dmijuk i sin attityd jamfért med
den véldigt amerikanska stilen i The Lift. Helt klart sevard med
andra ord.

-y 9'?' achampion's Story

DVDn siéljs bland annat pa
Cross Country Magazines hemsida, www.xcshop.com, for
€25,95 (ungefar 285 kronor) plus frakt.

Marko Wramén

Recensioner

Hevkursaren SKrev en bok

D6 och lat leva
Bok av Emma Séderhjelm och Olle Sahlberg
264 sidor

Ingegerd hade &kt upp med vara motorcyklar fran Vaxjo
for att prova pd nagot nytt och spannande. Det blev en
minst sagt minnesvérd vecka.

‘,i traffades pa en skarmflygkurs i Abisko 1989. Jag och

Var franske instruktor och hans medhjélpare saknade all lo-
kalkdnnedom da de liksom vi aldrig varit pa platsen tidigare.
Alla fick alias som Rédtott, Arkeologen, Sockerconny, Stora
och Lilla Kiruna av var instruktor for att han skulle kunna skilja
oss at. Vi sov i korta pass mestadels under dagtid och slapade
runt oss i fidllvarden nattetid i en vecka. Det blaste namligen
for mycket pa dagarna.

Vi sprang pa myrar och balanserade, backgled pa snoéflackar
och fick till slut flyga fran fjalltoppen ner mot turiststationen
med férmaningar om att se upp for elledningen som fanns
bredvid landningen. Alla skulle ha flugit tio flyg innan sista
dagens slut fér att fa den efterlangtade licensen.

Vi var 13 deltagare som medan vi larde k&nna varandra
kampade pa tillsammans under denna vecka. Det var madnga
episoder nér vi skrattade tillsammans at varandras misstag.
Olle Sahlberg, "Sockerconny”, fran Tavelsjé utanfér Umea
var en av vara nyfunna vanner. Nar kursen var slut tappade
jag och Ingegerd kontakten med de Ovriga deltagarna fran
kursen. De var ju frdn norra Sverige och vi bodde da, som
nu, i Vaxjo.

Har kunde allt ha slutat om inte slumpen fért oss sam-
man igen. Olle flyttade till Varnamo i Smaland och startade en
skarmflygklubb. Vi sprang snart pa varandra och sedan dess
flyger vi i samma klubb, Frisksportarna. Harald Hultén, Johan
Enoksson, Per Bursell, Filip Haraldsson, manga skarmflygprofi-
ler har blommat upp i var klubb.

J18sinfg Jad 0104

| héstas fick jag plétsligt en roman i min hand. En fascineran-
de historia som jag inte kunde sl&dppa utan strackléste till den
spannande upplésningen. Boken handlar om en skdrmflygare
och vi som gillar bade lasning och skarmflygning har har en
spédnnande ldsupplevelse att se fram emot. En och annan av
oss kanner nog igen sig da Skarmflygsverige trots allt ar gan-
ska litet. Nagot som ocksa var kul med att l&dsa boken var att
k&nna igen platser som beskrivs.

Olle Sahlberg har skrivit den tillsammans med Per Bursells lil-
lasyster Emma. Ja, det hander tydligen att man hinner géra an-
nat an vinscha och aka pa flygresor. Eller ar det bokskrivandet
som fyllt ut all parawaiting, vad vet jag.

Boken kan lanas pa bibliotek, kdpas i bokhandel eller direkt
fran Isaberg Forlag, www.ssmab.se. Pris cirka 200 kronor.

Ake Kindblad

Olle Sahlberg
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