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Samla flyg
Bergsbehoérighet
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Privatlektioner
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VALKOMMEN

till en ny sdsong i Are. Liftarna éppnar nu.
Kurser arrangeras kontinuerligt under varvintern,
sommaren och hésten. Ta berg/hang behérighet

eller P1 licens.Eller bara kom och samla flyg och
upplev Areskutan, med landets hégsta fallhsjd
1.050 meter. Kombinera garna skarmflyg med
skidakning. Vi erbjuder ocksa boende. | vinter
har vi utékat med &nnu fler baddar.
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Paketpriser pa bade ny -~
och begagnad utrustning
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6r senaste info om nya produkter
samt priser - se var hemsida

skysport.se

Surfa in for senaste nytt fran Are,
kolla in vaderkameran, senaste 4 o A -
flygbilderna, nya filmer mm » "* f

Skarmflygskola | Butik | Boende | Oppet aret runt

Skysport AB | 0647-51186 www.skysport.se | info@skysport.se
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Det har varit en utmaning att forséka producera en s& bra
tidning som majligt, men ocksa valdigt roligt. Darfor ar det
med gl&dje jag accepterat att fortsétta som redaktdr 2009.

Sé var det jul igen, och mitt andra &r med Hypoxia &r Over.

| det har numret innehaller Hypoxia mer hangflygmaterial &n
nagonsin tidigare. Och som du sakert redan har sett pryder en
hangflygare omslaget — forsta gadngen savitt jag vet. Tusen tack
till alla hédngflygare som skickat in material, och framférallt till
Thomas Hylander, som med god marginal &r den flitigaste skri-
benten och fotografen. En liten beléning i form av Crosscountry
Magazines nya snygga kalender fér 2009 &r pa vag i posten (tack
till www.xcmag.com fér att de skanker kalendrar).

Pa skarmflygsidan glads jag &t manga fina texter och bilder un-
der aret. Det &r intressant att se hur saker sakta foréandras. For
férsta gangen har jag nu till exempel fatt texter fran friluftsflygare
som gar upp pa ett berg och sedan flyger ner. Ofta sover de 6ver
daruppe. Och jag har inte fatt en utan tre (en artikel kommer i
nasta nummer)! En trend pd gang ocksa i Sverige, nu nér latt-
vikstprylarna bdrjar bli vanligare?

Det ar ocksa roligt att se att s manga olika skarmflygare har
skickat in bilder och texter — tack till er alla! Flitigast i ar var Fred-
rik Gustafsson, som kan hénga en ny Crosscountry-kalender si-
dan om den gamla. Vem utmanar FredGs tatposition nasta ar?
Kanske du?

Nar tacken delas ut for det gadngna aret ska vi inte gldmma an-
nonsoérerna, som &r avgoérande for att du ska f& Hypoxia i brev-
lddan. Stora som sma annonsoérer — ni ar alla varda ett varmt
tack for ert stdd. Mesta annonsdren har varit Skysport i Are, som
ocksa far en kalender for den aran.

Till detta numret har jag inte fatt n&got bidrag till Nara Ogat-se-
rien. Jag vet att det kan ké&nnas lite pinsamt att erkénna att man
gjort ett misstag. Men ditt mod kan spara andra mycket lidande
och elénde, s kom igen nu! Satt dig ner i vintermérkret och fatta
pennan, du har sakert ocksd varit med om en incident vi andra
kan lara av.

Nasta ars férsta nummer kommer ut den 3 april, och deadline ar
20 februari. Till dess, glédm inte att férnya din licens!

| (B{L Nummer

Nyheter
Kebnekaise Flygning pa hogsta niva
Hangflyg Rankingdag i Ské&ne

Coupe Icare Produktnyheter pa flygshow
Svenska fjéllen Skarmflygning pa Getryggen
Montenegro Smesterflygning i solen
Vaga Hangflyg i norska fjéllen
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Alpine
Paragliding

Vilkommen till Aventyrscenter butiken
i Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
Sveriges stirsta skarmflyghutik. Endast 15 min fran Gdteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.
Nybdrjarkurser och vidareutbildningar.

Vi‘vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt.

Alpine XC guiding
SIV/Pilotage
Introduction to Alpine Flying Courses
Annecy & Grand Bornand, France
Superb Accomodation

For information och bokning ring
Marie 070-285/7312
emall info@lastresort.info

Aévemf ures
www.lastresort.info
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FLYOZONE

Ozone Sverige: www.skysport.se

Fransman flg med fiskarn frdn toppen av Mont Blanc

Jacques-Olivier Travers har lyckats med
nagot annorlunda. Foérst larde han den
13 ar gamla fiskérnen Sherkan att flyga,
efter att den suttit inldst i en bur | tolv
ar. Det tog ett och ett halvt ar och mer
an 200 flyg. Sedan akte de bada upp till
toppen pa Mont Blanc, Europas hogsta
berg, och flég ner till Chamonix!

Malet med projektet, som understod-
des av Advance och Sup Air, var att upp-
marksamma den utsatta situation de allt
féarre fiskérnarna befinner sig i. De ar be-
roende av vattendrag och sjdar skapade
av glacidrernas smaéltvatten.

Mer info pd www.lesaiglesduleman.fr

a0 piloter frén 23 lander ska kimpa under N-Alps 2009

Nu har namnen péa de 30 tavlande i Red
Bull X-Alps 2009 slappts. De kommer
frdn 23 nationer och rymmer favoriter
som de senaste tva arens vinnare Alex
Hofer och superknataren Toma Coco-
nea.

Men det &r inte bara gamla veteraner, ny
for i &r ar en av vérldens basta piloter,
Chrigel Maurer! Tom Payne fran Wales
(k&nd som en av mannen bakom paragli-
dingforum.com) &r ocksd med. For for-
sta gangen finns ocksa piloter fran Nya

k. '.'..Fé’:.‘ . Q

ol Al

Zealand och Sydafrika med. Den ende
nordiske piloten &r finldndaren Jouni
Makkonen.

2009 ars X-Alps borjar den 19 juli i
Salzburg, Osterrike, och har sju véand-
punkter: Gaisberg (A), Watzmann (DE),
Grossglockner (A), Marmolada (), Mat-
terhorn (CH), Mont Blanc (F) och Mont
Gros (F). Malet ar som vanligt pa stran-
den i Monaco.

Mer info pa& www.redbullxalps.com

uaAliag ousy{ 010
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owedish Paragliding Event

Andra upplagan av Swedish Paragli-
ding Event holls 1-2 november i ar. 150
piloter métte upp i ett soligt Sigtuna.

| programmet fanns férelasningar,
massa och fest. Helgen inleddes med
en férelasning av hangflygaren An-
dreas Ohlsson pa temat termik. Nasta
foreldsare var Cirruspiloten Ori Levin
som hdll en uppskattad lektion i ae-
rodynamik. Sedan var det Svenska
skarmflygférbundets och Jocke Jo-
hanssons (VSK) tur som pratade om
tavling.

Sist ut var Jocky Sanderson, som in-
ledde med att visa bilder. Manga fas-
cinerades av de specialbyggda hjalp-
medel som Jockys team har utvecklat
fér att ge funktionshindrade majlighet
att flyga. Efter bildvisningen forelaste
Jocky pa temat Psychologies in Flight.
Som avrundnning visade Lars Falken-
strém den uppdaterade versionen av
The Flying Swede. Undrar nar vi far se
den pa TV?!

Soéndagen inleddes med en ordentlig
brunch som sedan avléstes av Jockys
andra foéredrag. Temat var hur man
hanterar olika riskfyllda situationer
som kan uppsta i luften.

Det fanns en minussida i ar trots all
positiv respons. Manga tillresande
hade forvantat sig en liknande méssa
som forra arets med mojlighet att testa
och klamma pa utrustning och andra
prylar, men massan var tyvérr inte lika
valfylld i &r som ifjol. Vi hade otur med
ett par sena avbokningar och att even-
tet krockade med resor och skolornas
ovriga verksamhet.

Nina Pléen

Avtal med Luftfartsstyrelsen

Skarmflygforbundets avtal med Luft-
fartsstyrelsen (LFS) I6per ut 31 de-
cember. Men redan nu har LFS med-
delat att man kommer att forlanga vart
gamla avtal sa att vi i lugn och ro kan
arbeta fram det nya avtalet.
Anledningen till att LFS inte hunnit
med vart avtal ar att dom genomgar
en stor omorganisation (de kommer att
hamna under Transportdepartemen-
tet). Styrelsen har tillsatt en arbets-
grupp som kommer ha kontinuerliga
arbetsmoéten med LFS for att ta fram
det nya avtalet.

HP Fallesen, styrelsen SSFF
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Daqs att fornya licensen infor 20093

Varje ar maste skarmflyglicensen forny-
as. Beroende pa vilken licensgrad du har,
ska du ha genomfért ett visst antal flyg
och/eller flygtimmar av olika slag.

Har &r rutiner och kostnader fér 2009
ars licensfornyelse. Forbundet erbjuder
precis som forra aret en prisvard forsak-
ring dér bland annat hemtransport fran
utlandet ingdr om olyckan skulle vara
framme.

Nyheter i &

Férbundsavgiften &r héjd med 100 kro-
nor enligt arsmoétesbesiut. Licensbrickan
kommer att ange férséakringsniva och be-
hdérigheter som till exempel bogserope-
ratér skrivs med.

Proceduren i ar gar till som forra aret.
Fran och med 1 december kan du logga
arets flygtid pa hemsidan. Kontrollera att
dina uppgifter stdmmer, telefon, epost
och postadressuppgifterna. Detta inne-
béar att du inte behdver skicka in pap-
persblanketten “Ansékan om férnyelse
av skarmflyglicens” till din klubbkassér
(dock rekommenderas att du anda fyller i
den och sparar den hemma som “saker-
hetskopia”).

Du behover bara logga din flygtid pa
SSFF:s hemsida, samt betala in ratt av-
gift till din klubb. Observera att férbunds-
och férsékringsavgifter ar hojt med 100
kronor i &r. Om du saknar tillgang till In-
ternet och inte kan registrera din flygtid
pa hemsidan gar det bra att skicka in
pappersblanketten till din klubbkassoér
som tidigare.

Fér dig som klubbkassér ar administra-
tionen densamma som i ar. Via webben

kommer du att kunna logga in och kon-
trollera att den loggade flygtiden uppfyl-
ler licenskraven, ange vilket férsékrings-
alternativ. som valts samt bekréfta att
avgiften &r inbetald. Instruktioner och
I6senord kommer att skickas ut per brev
till dig.

Om du inte kiarar flygkraven

Om du inte klarar av att férnya Pilot 1,
2 eller behorigheten comp2, sa har du,
om du erlagger de avgifter som kravs, tid
fram till den 30 juni pa dig att samla den
flygerfarenhet som kréavs for att férnya
din licens, och far da behalla din licens-
grad.

Om du inte klarar av att férnya Student-
behorighet, s& har du, om du om du er-
lagger de avgifter som krévs, tid fram till
den 30 juni pa dig, att med bibehallen
behdrighet, méjlighet att samla den flyg-
erfarenhet som krévs for att férnya din
behdrighet. Om du inte under den tiden
klarar av att uppfylla kraven sa maste du
flyga upp igen for instruktor for att & till-
baka behoérigheten. Om mer an tva ar gatt
sedan behorigheten blev ogiltig maste du
ga om studentutbildningen.

Observera att detta galler for dig som
aldrig natt hogre an Studentbehdrighet.
Om du nagon gang haft P1, P2 eller P3
men sedan tappat licensen helt och hél-
let, p& grund av att du varit inaktiv, kan du
aka till en instruktor och fornya enligt de
regler som framgar av gallande FoD.

firsakringar

Forsakringarna galler per kalenderar och
tillsammans med giltig licens. Férbun-

dets styrelse har beslutat att den grupp-
férsakring som ligger som obligatorisk
grundférsékring for alla licensierade pilo-
ter skall vara MEDI (se separat ruta). Vill
du ha BAS som ditt férsékringsalterna-
tiv, (rekommenderas endast till de piloter
som redan har en olycksfallsférsdkring
som tacker skarmflygning) maste du for
2009 aktivt géra detta val.

Hur gira for att forya?

Det &r klubbarna som s&nder ut handling-
arna for licensfornyelse. Du far blanket-
ten “Anstkan om licensfornyelse “ fran
din klubb eller hamtar den pa hemsidan.

Om du inte far ndgon annan instruktion
fran din klubb gar det till sa har:

1. Fyll i blanketten “Ansdkan om licens-
férnyelse 2009”.

2. Ga till webbenkaten “Logga flygtid”
och mata in uppgifterna fran blanketten.

3. Spara blanketten som “s&kerhetsko-
pia” hemma (vissa klubbar kan ha andra
rutiner).

4. Betala licensavgift och klubbavgift
enligt sammanrékningen fér det férsék-
ringsalternativ du valt. Betalning sker till
klubben.

5. Din klubb bekraftar din fdrsdkran om
flygtid och vidarebefordrar den till SSFFs
kansli tillsammans med besked om att
du erlagt avgifterna via “e-kansliet”.

6. SSFFs kansli utfardar din licens och
skickar den till dig samtidigt som man
skickar faktura till klubben pa de avgifter
du betalt.

Om du inte far din licens, s& ber vi dig
borja med att frdga klubben. Ofta ar det
dér som det hakat upp sig.

Flygkrav fér licensférnyelse

rent hang.

N

¢ Studentbehérighet kraver minst 10 flyg. Kursflygen rék-
nas, s& om du gatt din kurs under aret racker det.

¢ For att fornya Pilot 1-licens ska du ha gjort 10 flyg.
¢ Pilot 2-licenskraver 10 flyg med totalt 5 timmars flygtid.

e Comp2-licens kraver 20 timmar i luften, varav max 10 pa

e For Instruktérslicens ska du uppfylla kraven fér P2, samt
ovriga krav enligt FoD.

e PM1 kraver 10 motorflyg och minst 3 timmars flygtid.
¢ PM2 kraver 30 motorflyg och minst 5 timmars flygtid.

e For att fédrnya PM-instruktérslicens ska du uppfylla kra-
ven fér PM2, samt 6vriga krav enligt FoD.

~

Du som &r ansvarig fér klubbens ut-
skick, kopiera gérna den hér texten och
klistra in i brevet till era medlemmar om
licensférnyelse.

Varfor fornyelse via klubben?

Detta ar en frdga som vi ofta far. Sva-
ret &r ganska enkelt - kostnader. Skulle
alla vara cirka 2 000 licensarenden ga
direkt till kansliet skulle vi behéva minst
en fordubbling av kanslitjdnsten. Redan
idag gar en betungande del av kansliets
uppagifter till att hantera licensférnyelser
(ibland p& grund av att de ar bristfalligt
rapporterade).

Om olyckan dr framme

Vid allvarligare olycksfall utomlands, el-
ler i 6vrigt da behov av omedelbar hjélp
foreligger, kontakta SOS International
i Kbpenhamn (assistans dygnet runt)
pa tel: +45 701 050 50.

Spara gérna detta nummer i din mobil-
telefon.

Vid allvarligare olycksfall i Sverige kon-
takta larmcentralen pa 112.

Vid intraffad skada skall detta anmalas
till:

Sakra

Box 2263

S-551 02 J6nképing

Sverige

Tel +46 (0)36 30 48 30

Fax +46 (0)36 30 48 59

Med hopp om ett kanonfint skarmflygar
2009!

/Styrelsen

NYHETER —
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De olika férsdkringarna du kan valja mellan:

BAS

Samma enkla forsékring som vi har haft de senaste aren. Den tacker enbart er-
séattning for invaliditet och dédsfall. Ersattning vid dédsfall & 40 000 kronor. Er-
sattning vid invaliditet beraknas pa forsakringsbeloppet 400 000 kronor.

Exempel: 50 % invaliditet ger en erséttning pa 50 % av 400 000 kronor, d.v.s.
200 000 kronor. Forsakringen géller i hela varlden.

OBS! Forsakringen géller e for sjukvardskostnader,rehabilitering eller f6r hem-
transport fran utlandet.

Invaliditetsersattning lamnas ej pa invaliditeter under 5%.

MEDI

Detta ar en olycksférsékring som géller dygnet runt och inte enbart vid flygning.
Giltighet hela varlden under saval arbetstid som fritid. Den tacker erséattning for in-
validitet och dédsfall och dven for hemtransport, sjukvardskostnader, och rehabi-
litering. Erséttning vid dédsfall &r 40 000 kronor. Ersattning vid invaliditet berédknas
pa forsékringsbeloppet 600.000 kronor.

Exempel: 50 % invaliditet ger en erséttning pa 50 % av 600.000 d.v.s. 300.000
kronor. Férsdkringen géller i hela varlden.
Invaliditetsersattning lamnas ej pa invaliditeter under 5%.

MAXI
En likadan férsdkring som MEDI, men med enda skillnaden att invaliditetsersatt-
ningen beraknas pa 1 200.000 kronor.

Exempel: 50 % invaliditet ger en erséattning pa 50 % av 1 200.000 kronor, dvs
600.000 kronor. Galler endast for pilot d.v.s. ej fér passagerare. Invaliditetserséatt-
ning lamnas ej pé invaliditeter under 5 %.

Tandempilot T2 och Instruktér

Numera tacks aven passageraren av MEDI. Om piloten har valt MAXI tacks passa-
geraren endast med MEDIs férsakringsvillkor. Detta innebar ocksa att piloter som
ansoker om licensgraden P2 Tandem2 eller Instruktér inte kan vélja alternativet
BAS.

Ansvarsférakring

Du ar enligt lag skyldig att ha en ansvarsférsékring vid all form av skarmflygning.
Ansvarsforsékringen som ar en egen forsakring ingar som ett obligatorium i din li-
censférnyelse. Ansvarsférs@kringen tacker skada som uppkommer fér tredje part
vid olycka, till exempel skadesténdskrav frdn kraftbolag d& du landat i en hog-
spanningsledning och orsakat driftavbrott.

Ansvarsférsdkringen tacker belopp upp till 15 miljoner kronor. OBS! Ansvars-
forsékringen géller ej i USA! Notera ocksa att vid flygning i Danmark krévs en
ansvarsférséakring som géller upp till 60 miljoner. )

Priser for licensférnyelse
Obligatorisk férbundsavgift
Obligatorisk ansvarsférsakring
Standard MEDI olycksfallsforékring

Nedgradering frdn MEDI till BAS
Uppgradering fran MEDI till MAXI
Totalkostnad for singelpilot med BAS
Totalkostnad fér singelpilot med MEDI

/

Totalkostnad fér singelpilot med MAXI

N

Obl. tillagg fér P2 Tandem2 och Instruktor

Totalkostnad fér P2 Tandem2 med MEDI
500 kr Totalkostnad fér P2 Tandem2 med MAXI:
130 kr OBS! medlemsavgift i klubb tillkommer!
800 kr
100 kr Skulle du under &ret vilja uppgradera din férsékring till MEDI

1530 kr
2030 kr

-430 kr eller MAXI s& gér det utmarkt. Uppgradering gors da direkt
+500 kr hos SSFFs kansli. Betala in beloppet till férbundets postgiro
1000 kr 414 08 58-4 med referens till licensnummer, namn och for-
1430 kr sakringsval. Tank pa att foérsakringen galler per kalenderar (1
1930 kr jan-31 dec), d.v.s. en uppgradering i juni galler bara aret ut.

/




Flygning frén Sveriges tak

| takt med att ny skarmflygsutrustning aterigen blir lattare
blir det ocksa vanligare att man kombinerar flygningen med
vandring. Folj med Lars Hedstrém pa en sadan tur, upp till
vart hégsta berg, och ner igen.

Text och foto: Lars Hedstrém

o

Startférsok strax nedanfér Kebnekaises sydtopp.

nlander med nattaget till Kiruna. Redan pa& bussen mot

Nikkaluokta syns det att vintern bdrjat komma. Snd nés-

tan anda ner till fjallstationen, och detta i bdrjan av sep-
tember. Det &r kallt och blasigt. Men det bérjar klarna upp under
dagen. P& kvéllen &r det nastan helt klart. Overnattar i fjsllsta-
tionen dar de &ven serverar middag. Startar tidigt p4 morgonen
for att g& mot Kebnekaises topp. Den kortare leden, den 6stra,
ar stangd pa grund av for mycket snd och rasrisk. Istéllet blir
det till att g& den langre leden, den vastra.

P& ryggen har jag min skarm, Ozone Ultralite (3 kilo), sele Sup
Air Altirando Airbag (2,8 kilo), n6ddskarm Apco Superlight (1,1
kilo) och hjalm Icaro Skyrunner (0,4 kilo) Sammanlagd vikt 7,3
kilo. Samt en del mat och klader. Det kan bli en 1ang dag.

Leden gar upp genom Kittelb&dcksravinen och sedan in mot
Tuolpagorni. Nu stiger det bra och jag blir rejalt trétt i benen.
Pa toppen av Vierramvare blir det en lite Iangre paus innan ned-
stigningen mot Kaffedalen startar. D& kommer det in sémre

vader, tvArtemot vad prognosen sa, och toppen bérjar badddas
in i ldga moln som successivt sjunker. Inser att det inte kom-
mer att ga att flyga fran toppen idag. Borjar fundera p& att ga
upp &nda och 6vernatta i toppstugan, men det kanns inte s&
lockande.

Det blir med all sédkerhet minusgrader dér i natt, och ingen
sovséck ar med. Sova inlindad i skdrmen kanske? Det ké&nns
inte s& lockande, det blir inte sd. Startar istallet nedstigningen
till fjallstationen. Det &r brant terrdng och stenigt och elandigt
att ga. Det tar 6ver tre timmar att ta sig ner. Tillbaka pa fjallsta-
tionen &r jag helt slut i benen. Kollar vaderprognosen fér mor-
gondagen — det ser verkligen bra ut.

Jag startar tidigt p& morgonen och nér toppen lagom till
lunch. Ar uppe efter knappt sex timmar. Vinden k&nns
férst bra med ratt riktning, sydost, fér att kunna starta, men nar
jag star pa toppdrivan inser jag att vinden styrs nar den sveper

Nésta dag &r det 8 september. Kanonvéder och svag vind.
-

langs toppdrivan. Det blaser rak ostlig pa& toppen. Och nér det
ar ostlig ar enda mojligheten att starta ut fran stupet, som &ar
en lodrétt klippvagg cirka 500 meter rakt ner. Det kanns inte sa
lockande att starta dar.

stegjarn for att kunna héalla mig fast medan jag lagger

ut skdrmen. Ett misstag har, till exempel sned uppdrag-
ning av skarmen eller en knut pa en lina, skulle innebara att jag
okontrollerat ramlade ut for stupet. Tanker pa att jag har hort
talas om nagra sadana speedride-olyckor de senaste aren, dar
folk lagt ut i brant terrdng och sedan ramlat ut fér kanten innan
skarmen hunnit fyllas. Bestimmer mig &nda for att gora ett for-
sOk, fast nagot langre ner.

net ar hart packad sno, nastan is, och jag skulle behovt
e

Lagger ut skdrmen cirka 20 meter nedanfor toppdrivan. Har
ar det flackare terrdng. Drar upp och balanserar och kanner
pa vinden. Det ar |4 bakom stupet och svart att fa bra tryck i
skarmen. Gor ytterligare ett startférsék, nu kdnns det béttre i

skadrmen. Borjar springa fram mot kanten, men da férsvinner
trycket i skdrmen igen. Avbryter darfor fem meter fran kanten.
Vinden maste vara béattre for att jag skall kunna gora en saker
start. Drar ihop skarmen, fikar lite och vantar sedan i éver tva
timmar pé& battre vind.

hélsar pa finnar, tyskar, tjecker och tre svenska grupper.

Beréttar att jag skall flyga ner och dom sager att jag &r
galen. D& borjar det blasa fran vast istallet. Det gér att starta at
det héllet men det &r inte sa lyckat eftersom jag d& inte nar fram
till fiallstationen pa glidtal utan tvingas landa nagonstans pa
baksidan av Kebnekaise. Och d& har en lang vandring tillbaka
till fjallstationen.

Gar istallet ner till platdn som ligger nedanfor toppkanten och
hittar har en bra startplats strax ovanfér toppstugorna — och
har stammer vinden. Lagger ut skarmen, drar upp, far direkt
kontroll, ndgra snabba steg - och jag flyger!

t,nder tiden kommer det folk som bestiger toppen. Jag
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Bergen fran vénster: Singitjdkka, Toulpagorni, Virremvare och Kebnekaise.

Nu vantar 20 minuters underbar flygtur ner till fjallstationen.
Flyger 6ver Bjorlings glaciar, Kebnetjdkkaglacidren och vidare
ner mot fjallstationen. Fallhdjden &r cirka 1 300 meter. Har rekat
en bra landningsplats dagen innan som ligger strax sydost om
huvudbyggnaden. Tar lite bilder i luften och gor sedan nagra
snabba wingovers for att fira den fina flygningen. STF:s flagga
visar vindriktningen och landningen gér perfekt. Det &r en un-
derbar kénsla och fantastiskt kul att vara en av de f& som har
flugit skérm i Kebnekaisemassivet.

N&sta dag ar det dags att ta farvél av Kebnekaise fér den har
gangen. Nu vantar 19 kilometers vandring tillbaka till Nikkalouk-
ta. Efter halva strackan far benen vila lite eftersom jag &ker ba-
ten 6ver sjon Ladtjojaure och darmed sparar en del vandring.
En renburgare och en lask i familjen Sarris kata, sedan aterstar
bara sex kilometers vandring till Nikkaluokta, bussen tillbaka
till Kiruna och nattaget hem mot Are. Nagra fantastiska dagar
i Kebnekaise ar over. Jag kunde gérna stannat nagra dagar till
- prognosen sa hégtryck och sol dven den kommande veckan.

mycket bra omrade fér skarmflygning. Det finns manga

berg som har hog fallhéjd och milslanga hangkanter som
ser véldigt inbjudande ut. Distansflygning borde fungera ut-
markt en bra termisk sommardag.

Sammanfattningsvis kan man s&ga att Keb-omradet &r ett

Problemet ar naturligtvis tillgangligheten. Man maste ga och
det ar langa strackor och manga fallhdjdsmetrar det handlar
om. Hyfsad kondition och gott om tid &r en bra kombination.
Men vyerna och naturen &r fantastisk och det gér att man pep-
pas att ga &nnu langre och hogre. Vadret ar pa grund av sitt
geografiska lage ganska instabilt — &ven om jag hade tur den
har gangen. Jag atervander nasta ar och flyger mer!

Lars pg Kebnekaises sydtopp.

Startkén. Cumulus har bérjat bildas i bakgrunden.

e

yekad rankingag i Skine.

rankingtavling pa flygfaltet i Skanes Fagerhult for tredje

aret i rad. Tavlingen, som ocks3 kallats Skanes Fagerhult
Open, hade SM status forsta aret 2006, och vem vet, snart &r
det kanske dags igen!

“en 5 — 8 juni i &r genomfordes Skénes Drakflygklubbs
L

Arets tavling k&nnetecknades av hégtryck, ndrmare 30 gra-
ders varme, mycket blatermik, inversion och inslag av sjobris.
Tolv piloter hade anmalt sig till tdvlingen, men tyvarr lyckades
arrangdrerna inte 1&na in en extra bogsertrike utan SDFKs trike
fick ensam ta hand om bogseringarna, vilket tog lite fér lang
tid.

Egentligen ska det vara max atta piloter per trike, sa att alla
far chansen att komma i luften under sa likartade vaderforhal-
landen som mdjligt. | samband med att sjébris slog igenom
vissa dagar blev startordningen darfér utslagsgivande. Det
blev ocksad nagra svettiga dagar fér SDFK bogserpiloter med
sidvind och turbulenta férhallanden.

Vé&dret under tavlingsdagarna var ratt likartat och det bérjade
med att en inversion la sig p& runt 900 meter ver faltet, for att
sldppa sa smatt pd eftermiddagen innan sjobrisen slog igenom
vid tretiden.

Det géllde darfor att ta sig ivdg i det fénster som fanns. Nu
sag alla dagar inte exakt likadana ut och de dagar sjobrisen
slog igenom drog den inte mycket langre in &n till féltet. Nar
inversionen val slappte 1&g molnbasen i snitt pa drygt 2 000
m, men molnbas p& narmare 2 800 meter 6ver havet langs ba-
norna rapporterades ocksa.

Planer finns pd att arrangera en tévling &ven till nasta ar, mal-
sattningen blir da att 1dna in minst en extra bogsertrike s& att
det blir battre snurr pa starterna. Till nasta &r kommer troligtvis
aven korsbanan pé faltet (09 och 27) att kunna anvéndas.

Thomas Hylander, SDFK

Resultat Skanes Drakflygklubbs ranking 2008: Heat 1 - 5 juni A
Skénes Fagerhult - Visseltofta T&R, 48,6 kilometer

1. Hakan Andersson 1224 poang

2. Anders Gustavsson 967 poéng Heat 2 - 6 juni

3. Per Andersson 715 poang 6/6, Skanes Fagerhult - Traryd T&R, 55,2 kilometer

4. Heikki Pekkala 688 poang

5. Tommy Nilsson 509 poéng Heat 3 - 7 juni

6. Stefan Olsson 336 poéng Skanes Fagerhult - Bjarnum - Hallaryd - Skanes Fagerhult,

7. Ove Falk 316 poéng 70,9 kilometer

8. Marcus Lindqvist 315 poéng

9. Jérgen Jarevang 259 poang Heat 4 - 8 juni

10. Thomas Hylander 258 poang Skanes Fagerhult - Bjarnum - Hallaryd - Skanes Fagerhult,

11. Johan Strandman 3 poéng 70,9 kilometer

12. Jonas Nilsson 0 poéng )

Japue|AH sewoy| 0304
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Aerodyne Sup Air Acro Team.

frels nyheter fran Goupe Icare

Text och foto: Fredrik Gustafsson, www.carpe-diem.se

Pa flygmassan Coupe Icare i St Hilarie strax
utanfér Grenoble samlas tillverkare fran hela
varlden i september varje ar. Har rapporterar
Fredrik Gustafsson om arets nyheter.

| &r hade jag gladjen att besoka massan som medarbetare pa
Crosscountry Magazine. Allt var liksom ordnat, utom montern...
S4 efter att ha burit ett ton prylar och monterat upp spektaklet
fanns det mycket tid for att kolla runt p& méassan. | var monter
satt Verity mest hela tiden, hon skadade sig tidigare i ar, och var
dérmed stationerad i montern. Perfekt.

Jag hade darmed gott om tid att leta runt efter godbitar in-
for kommande ar. Men jag hittade arligt talat inte mycket nytt
som var revolutionerande. Men jag ska férséka summera mitt
intryck av festivalen.

Vi boérjar med paramotor. Nya motorer? Nja nagon férbatt-

ring har och dér men inget storslaget. Nirvana kom med en ny
kreation som var i prototypstadiet, men skitsnygg. Hittar inget
battre ord fér den. Instinct heter modellen. Massa bra I6sningar
och design som ger habegar...

Nodskarmsutskjutare

En annan kul grej &r Parachutter som verkar vara en nédskarms-
utskjutare! En luftpatron fyller en konformad strut som i sin tur
skjuter ut nédskarmen. Later kanon. Som gjort fér paramotor-
piloter, dar man inte direkt sitter bra till for n6dskarmskast (mer
info p& www.parachutter.com) Det ar for 6vrigt Cobra paramo-
tors som ligger bakom parachuttern. Aven dom snygga pjaser.

PAP hade en ny motor. | dvrigt inget nytt, férutom att Mathieu
Rouanet har vunnit fler tavlingar med PAP top80. Ramon Moril-
las 6ser ocksa pa for fullt med PAP och flyger hégre och langre
an andra.

Elparamotor visades upp

Men intressantast &r anda elmotorerna. Flera stélldes ut och
brummades med. ElImotorn fr&n Yuneec som gar under namnet
Epac é&r verkligen supersnygg, en klockren produkt. Bra effekt,
snygg design och bra drifttid. Ett batteri tar 1-1,5 timmar att
ladda och ger 20-30 minuters flygning. Med tva batterier den
dubbla tiden. Kanon. Och om termiken ger sig till kdnna &r det
bara att sldppa gasen. Och det blir tyst. Inga problem att fa
igdng motorn igen. Bara att gasa sa gar elmotorn igdng ome-
delbart! Suverént.

Men som sagt, vagguttag kravs och flygtiden ar inte maximal
annu. Och priset &r inte och leka med... cirka 75 000 svenska
kronor. Ett rejalt lugg i planboken.

Men det &r ndra nu. Miljévanligt och effektivt, férbrannings-
motorns tid inom paramotorflygning &r kanske snart en svun-
nen tid?

Pa paramotorskadrmsidan ar Dudek och Paramania de storsta.
Inget snack, men darunder slass ett par skarmmarken om he-
dern. Ozone, Mac med flera.

Nytt i &r var Paramanias Fusion. Som ser kanon ut, startar latt
och har tipstyrning for att battra pa handling i en reflexprofil-
skarm. Men oj vilka komplicerade barremmar fér en ovan pm-
pilot. L3s instruktionerna noga...

Lattvikisgrejer kommer mer och mer

Stora flugan p& Coupe icare? Lattvikt. Utan tvekan. Para-
apinism, speedflying och ultralatta kit. Det ar supertrendigt i
Frankrike, men frdgar man andra landers representanter &r de
lite tveksamma. Alla marken av rang kommer med superlatta
kit. Med selar som mer paminner om stringtrosor.

Det ar tillbaka till rétterna. Ga upp, glid ner. Skarmflygroman-
tik. Sa bra det blir, fem-sex kilo pa ryggen och sé flyger du lugnt
ner. Underbart. Tilltalande. Och rétt prisklass fér en eventuell
andra utrustning. Men som sagt, ingen nédis och inget rygg-
skydd. Bara latt och smidigt.

Gin trycker hart pa sin Bobcat, Ozone pa sin Ultralight-serie,
Nova pa sin Ibex och franska Nervures pé sina olika superlatta
“riktiga” skarmar. Deras nya aventyrsskédrm Faial (EN C) vager
4,3 kilo i large-storleken (90-120 kilo). Trevligt. Med en I&ttvikt-
sele/ryggséck och lattviktsnddskdrm kommer ett kit upp i strax
under nio kilo. Och dé &r det godkéant enligt svenska regler. Inte
illa.

Men fransoserna nojer sig inte med nio kilo, nej nerat fyra kilo
ar battre, min gode vén Jerome Canaud flyger numera séllan
vanlig skarm. Med sin vikt p& runt 75 kilo trivs han bést i en
14-16 kvadratmeter stor speedflyer. Senast vi flég tillsammans
pa& Gourdon hade han en Dudek Zakospeed 16 kvadratmeter i
extremutfdérande, vikt tva kilo. Selen under halvkilot. Vol libre.

Hur som helst s& ar lattviktstrenden bra for sporten, enklare
utrustning ar I4ttare att ta med vilket ger fler flygtillfallen. Det vill
séga battre flygtrim. Vilket ju &r kanon! Sjalvklart kan man tycka
vad man vill om dessa utrustningar utan skydd och nddskar-
mar, det ar mer upp till piloten att tdnka och bedéma flygforhal-
landena. Sjélvbevarelsedrift ar nddvandigt i detta segment.

Personligen tycker jag om denna typ av flygning. Ger mycket
tillbaks om man orkar g& nagra timmar. Fri flygning.

Mer nyheter for den stora mangden piloter da? Nja.

Kortel Kruyer védger bara 350 gram.

13
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ITV Pilpit Speed flyer.

Sup Air Evo XC med blommor.

En och annan ny skdrm som ser fin ut finns det val. Men inget
fantastiskt.

Niviuk kommer snart med en ny 1-2a. Hook 2. Inget klart &nnu,
men det narmar sig. Ozones nya Mojo 3, LTF 1, ser valdigt bra
ut. Bakkant som en tavlingsskarm. Gradients Montana &r en
mycket fin lattviktsskérm i EN B-klassen.

I EN C/LTF2 klassen kommer Nova med sin Factor. Snygg de-
sign. Gradient har en Aspen 3 pé gang. Storséljare igen? Air-
wave har just fatt klart sin Cobra. Mycket trevlig att flyga, jag
har provat den. Oliver Nef fran Niviuk talade om fér mig att Artic
2 ar ndra... Ozones Addict 2 finns i lattviktsutférande. Den som
grabbarna i Himalaya har flugit jatteflyg med.

Axis franska distributér kérde méssans roligaste kampanj.
Dethdvdade att de skulle penetrera franska marknaden med
sina skarmar. Och delade ut Axis stringtrosor till alla som I1am-
nade sin mailadress. Jag fick ett par rosa ;-). Deras Venus 2 (EN
D) ser verkligen fin ut.

Fortsatt utveckling av latta selar

Pa selsidan var det tvd méarken som stack ut. Supair och Kortel.
Stora montrar med mycket selar. Nyheter var snyggt designad
Supair Evo XC-selen, och deras Hybrid. Ryggsack och sele i ett
for den vanlige piloten. Och Kortels detaljer. Och komfort.

Kortels superlétta sele vagde runt 350 gram. Snygg var den
ocksa! Gin hade en ny sele/ryggsiack som gick under namnet
Switch, den sag himla bra ut. | 6vrigt sdg det mesta ut som
tidigare.

Stoérsta montrarna hade Advance, Sol, Sky, Swing och Niviuk.
Advance hade sin nya Alpha 4 hike. Sol hade heller inga varlds-
nyheter men papekade gérna att de hade varldsrekordet i 6p-
pen distans x 3. Sky hade en glad och positiv monter. Snygg
katalog. Ny tandem, Metis 2. Swing var stolta dver Ewa W som
vinner det mesta. Niviuk hade en ny ordinér sele, Hamak och en
ny EN B/LTF 1-2. Koyot.

Nya marken pa akrosidan

Akro da, har det dott ut? Skulle inte tro det! De flesta mar-
ken som &r med i akrosvéngen utdkar sina program, Nova har
till exempel paborjat ett samarbete med Raul Rodriguez. RR
Acrowings. Ozone har en ny FLX p& géng, i tre storlekar. Och
deras Freestyler octane flx kommer i en storlek till. Gradient ska
slappa en ny varsting till varen.

U-turn har en ny akroskdrm i vaggan. Mellan G-for-
ce och Morpheus. Swing har ny acro skdrm pa gang,
lite ovantat. Sol har sin omattligt populara Sonic 2.
Skywalk har Richard Gallons Red Hot. Aven UP har nytt godis
pa G.

Och akroshowen &ver sydstarten var minst sagt imponerande.
Massa piloter smiskar pa infinite tumble. N&dstan vardagsmat
numera. Men synkroshowerna &r anda mest publikvénliga.

En krydda pa festivalen! Bara showen ar vard resan dit.

Att besdka Coupe Icare ar en frojd for 6ga och gom. Maten
och folklivet &r fantastiskt. Ar vadret déaligt finns det film att se
pé fran morgon till kvéll. Massan ar komplett. Ak dit och upplev
skarmflygningens arliga centrum. Det &r vél véart resan.

Fallflyaning pa Getrygoen

Text: Torbjérn Hed foto: Andreas Petterson

ol

Jarl, Martin och Torbjérn hangar tillsammans pa Getryggen.

!uli 2008 och antligen &r det dags att &ka ut till Storulvans
fiallstation for lite &ventyrsflygning. Jag och Johan Eriksson

hade redan bérjat planera detta &ventyr under sommaren
2007. Vi hade forst spenderat nagra dagar i Are och haft nagra
helt otroliga flygdagar, men nu ska allvaret antligen borja.

Min fjallvana &r ju precis inte den storsta, sa Jarl Hammar-
qvists (Dalmésarna) tillskott till var expedition ar valkommet.
Jarl ar en riktig fjéllrdv med massor av fjéllvana som bade lagar
riktig god mat, spoar de flesta i kortspel, flyger skarm s& ofta
han hinner och dessutom &r en riktig trevlig prick.

Vil pé plats bestammer vi oss att lagga vart base camp precis
Over tradgransen pa Getryggen. Dér finns &ven gott om plats
fér en landningsplats som vi prydde med en vindvimpel infér-
skaffad av Jarl i Are.

Getryggen &r ett maktigt berg och vid foten av berget ligger
Storulvans fjallstation. Har gar det inga liftar utan héar galler det
att gilla lite mer motionsflygning... allts& att man far bara upp sin
flygutrustning pa berget med egen muskelkraft.

téltet vid sextiden (men det var ljust redan vid tretiden).

Kollar in vindprognoserna for dagen pa mobilen. Prog-
nosen lovar sydostliga vindar, men styrkan &r nog i starkaste
laget. Vi borjar &nda traska upp for berget med var utrustning,
och Martin Liungman med vénner och familj ansluter till vart
base camp. For att dokumentera vara &ventyr har vi tva foto-
grafer som féljer vara spar. Jarls fru Birgitta, och Martins kom-
pis Andreas. Lite lyxigt ma jag séga!

“et ar dags for att premiarflyga Getryggen. Vaknar upp i
e

Efter fyra flyg ner frdn Getryggen &r det dags for det basta
flyget av dem alla. Vinden har mojnat ganska mycket sa jag
beslutar mig for att klattra upp sé hogt jag bara orkar... och jag
lurar med mig Martin Liungman att att starta p4 samma plats.
Jarl véljer att starta lite lagre ner pa berget.

Jag startar och kénner direkt att lyftet racker till fér att hanga.
Jag flyger langs det gréskladda berget, och njuter av den orér-
da natur som omsluter mig i denna otroliga miljé. Solen varmen
gott dar den lyser upp vara skdrmar, och himlen ar sa bla den
kan bli.

!arl startar ocksa, och lyckas ta sig upp till samma hojd.
Strax efter startar &ven Martin, och vi ar tre skarmar i luften

som hangar samtidigt p& Getryggen! Detta ar forsta gdngen
detta sker enligt var research, och kénslan 6ver en lyckad ex-
pedition &r fulldndad.

Vid horisonten ser vi de utmanande Sylarna (Jamtlands svar p&
Matterhorn) som blénker vitt och statligt i solen, p& andra sidan
ser man Brunnerfjéllen och dess toppar, och ganska langt ner
ser man fjéllstationen, som det enda tecken pa civilisation som
finns. Man vill att flyget aldrig ska ta slut, men trots denna éns-
kan s& minskar vinden till slut och vi landar alla nere vid Martins
télt, dar Annika, Malte, Andreas véntar in oss. Gladjeuttrycken
i vara ansikten gar inte att ta miste pa. Endorfin-nivaerna &r pa
topp och det blir inte battre &n s& har!

Detta var ett av manga lyckade flyg pa var Jamtlandsexpedi-
tion 2008. Nasta ar atervander vi med mer erfarenhet och redo
fér nya hérliga aventyr.
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Eftermiddagsflygg fran Brajici
med vyer éver Becici Beach.
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i Sommarflygning 43 Balkan

Grillad gris, stark sol och kall 6l - det &r Montenegro
i ett notskal. Men det gar att flyga har ocksa - folj
med nar Hypoxia sonderar terrangeniettav Europas
nyaste lander.
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Text och foto: Marko Wramén
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kanstaten blev sjalvstandig fran Serbien sa sent som
sommaren 2006. Det har &r ett klassiskt forna Jugosla-
vien-land med sol, slivovica och machokillar. Men Montenegro
har framgangstrikt lockat turister till sin lilla kustremsa, inklusive

Montenegro ar ett av Europas yngsta l&nder, den lilla Bal-

frdn Budva. Har finns en bergsrygg som reser sig 630 meter
over landningen nere vid stranden. Starten &r en stenig slant
men val i luften har man fem kilometer termiskt hang att leka
pa, som gar att forlanga till 15-20 kilometer om vinden ligger
ratt. [dag kommer den snett in 1&ngs kusten, men molnen har i

~

svensk charter, och de senaste aren har ocksa skarmflygare alla fall fratts bort.
hittat hit.

Sjalvklart vill Hypoxia undersdka detta "nya” flygterritorium! Det blir en knapp timmes lekande i den stdtiga och ganska

kraftiga termiken. Letar mig forst bort drygt tva kilometer till

Efter en intensiv var och sommar hamnar jag héar i slutet av  vanster om starten till en topp dér. Sedan blir det motvinds-
augusti, en tid pa aret da jag normalt undviker Medelhavet och  flygning tillbaka och s& knappt tre kilometers upptacktsfard till
den tryckande hettan. Sliten och varm tanker jag mig en lugn  hdger om starten. Sedan ropar Robin pa radion att vinden har
och stillsam vecka med lite avkopplande flygning. Lyckligtvis friskat i rejalt nere pa stranden, sa jag gar ner och landar. Belo-
har jag prickat in en nagot svalare period, men ta det lugnt kan  ningen blir en kall 6l pa en av strandbarerna.
man ju gora i alla fall. Det hindrar forstas inte att jag vill flyga.

For att géra det mesta av flygresan har jag inkvarterat mig hos a kvallen blir det ett vackert nerflyg i varmt gyllene ljus. Vi
britten Robin, som driver Montenegro Adventure Centre. Det »startar fran Brajici, favorit for tandempiloterna, och antag-
ligger hogt uppe pa berget ovanfér Budva, som ar den stérsta . ligen den populéraste starten i Montenegro. Hér finns en
turistorten i landet. Har har man en underbar utsikt dver berg stor slant som rymmer flera vingar, och 750 meters fallhjd till
och hav, och ar dessutom redan halvvégs upp till den vanli- landningen pa Becici Beach. Vyn 6ver viken ar tjusig, med batar
gaste starten. och jetskis som ritar vita streck pa ett djupblatt hav. Ei

Vid landningen galler det att halla tungan ratt i mun eftersom * IH" L 'W b it

Efter att ha anlént via Kroatien kvéllen fére, vaknar jag upp och  stranden &r packad med folk. Men en liten ruta &r avspérrad 1) W _lar -
gluttar ut. For en gangs skull &r inte himlen knallbla — faktiskt ~ for oss, bara man undviker stolpar och hus under sjélva inflyg- : 3 m :::I‘—F' Lk G -
ligger ett tunt molntécke och skuggar. Sa vi tar det lugnt och  ningen. Detta galler bara fr&n mitten av juni till augusti, resten - - L ] ':-r - o e pe I@;}q\ A Robin flyger tandem fran Brajici med
ger oss s smaningom av mot Buljarica, en bit ner 1angs kusten  av aret finns det gott om plats p& hela stranden. T {1 ; ,luf e e e L —h+ _L_ Budvas gamla stad i bakgrunden.
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Vida vyer fran starten vid Turjak. Uppe pa hégplatan vid Turjak.

cksd hér finns det kalla drycker att avnjuta i strandbarer liten hydda - dar hon bor hela sommaren for att vakta sina kor. men vi kommer ner i ett stycke i alla fall. Sedan blir vi inbjudna  hanger pa for att kunna anvanda dem som modeller i luften. Vi
nefter flyget. Vi slér oss i slang med en rysk pilot och hans  Hon ler glatt sd att guldtanderna gnistrar nar vi kommer fram pa kaffe, kaka och slivovica (hemgjort plommonbrénnvin). Det  flyger fran Brajici igen, och vyerna &r lika vackra som vanligt.
4 vanner, alla frdn Moskva. De tvd ménnen ar psykiatriker och halsar, kan ténka att det blir ensamt haruppe med bara ar vagvisaren Danilos mor som bjuder. Lang korning hem igen  Lyckas fa bilder med Robin och hans passagerare i férgrunden
och kvinnan undervisar i engelska pa universitetsniva. Det blir  korna som sallskap. i den vansinniga trafiken med suicida omkdrningar och lastbi- och gamla Budvas befésta stad i bakgrunden.

en intressant diskussion som snart glider in pa det nyss avslu- lar som kor 15 kilometer i timmen pa de branta bergsvéagarna.
tade kriget i Georgien, och Putins politik i allm&nhet. tarten ligger pa 1830-1890 meter 6ver havet beroende pa Strax fére Budva stannar vi pa den prisbelonta restaurangen rfter att ha landat pa stranden aker vi upp igen fér en ny
var du véljer att starta — mjuka gréskladda slénter breder Konak och éater traditionell lammgryta. Gott! runda, den har gangen har norrmannen Rune anslutit. Jag
Dagen efter tar Robin med oss pa ett litet dventyr indt landet. 8ut sig i flera riktningar. Vi startar inte férrén efter tre pa far bra hojd till hdger om starten i ganska stokig luft. Med

ta en titt. Knappt fyra timmars bilfard frdn Budva &r vi ndra den  stor mjuk bldsa och kan sakta kurva mig upp 120 meter Gver va ner och slappna av. Det blir &nda ett 45-minutersflyg om start, pa en liten upptacktsfard. Har ligger en fastning som
serbiska gréansen, vid staden Bielo Polje. En lang stracka har starth6jd (350 meter fran nivan jag hittade bldsan pd). Halva fran Brajici. Har utforskar jag omradet runt det sd kallade jag inte lagt marke till tidigare, alltid kul att se sddana landmar-
vagen foljt den dramatiska Moraca-ravinen. Nu har vi klattrat tiden hanger jag ut ur selen och platar de andra tre piloterna. elefanthuvudet (en klippa som vagen gar ratt igenom och som  ken fran luften.
Over héga berg och natt andra sidan av dem. faktiskt ser ut lite som ett elefanthuvud). Lyftet &r brutet och
N&r det inte gar att krama mer lyft ur blasan flyger jag ut i dalen kantigt, men jag klamrar mig fast ett tag i alla fall. Det &r ratt Annu langre till vanster ligger en klippvagg vand mot solen, s&
Lokale flygintresserade Danilo visar vdgen pd en liten grusvdg  mot landningen, som ligger runt sju kilometer fran start. Vyerna skont att for en gangs skull ta det lugnt, flyga om och nar man  hér réknar jag med bra lyft. Men se, det ville sig inte alls, sa till
som klattrar upp Over tradgransen, till en mjukt rundad grés- &r storslagna med rundade berg och daremellan dalgangar i vill, och annars inte. Det &r inte sa langt att kora upp till start nar  sist, efter 25 minuter i luften, far jag glida ut mot havet och ga
kladd topp kallad Turjak. alla riktningar. Har och dar syns sma byar med karakteristiska andan faller pa, och det ar flygbart mest hela tiden. ner och landa.
toppiga hdstackar och en och annan hast.
Har méter vi en liten gumma som sitter i dppningen till en lika Landningsfaltet ligger i en liten dalgdng med turbulent luft, Nésta dag ska Robin flyga tandem med en servitor, sa jag Efter lunch &ker vi upp for annu ett flyg, berget finns ju dar

Han har hort om ett flygstalle hogt uppe pa en hégplata och vill  eftermiddagen sa lyftet ar svagt. Men en bit ut hittar jag en nag tre kanner jag att jag maste ta tag i mitt mal att var- den hojden som buffert soker jag mig at andra hallet, till vanster
e

—

Landningen pa Becici Beach syns i nederkarjt._ tartplatsen vid Buljarica.

Gamla stan i Budva. 8
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Mormor Stanija och de tva ogifta déttrarna.




Lek vid Krnovo.

och védret &r flygbart. Jag startar strax fére Rune och svanger

hoger dar jag fatt lyft forut. Det finns kvar, och jag ser Rune folja
efter. Han kommer dock inte riktigt in i sjalva lyftet (som precis
som forut &r lite stokigt och brutet) utan far s& smaningom ga
ner for att landa. Jag stannar kvar och kurvar. Det &r fortfarande
stokig luft men béttre lyft, sa jag klattrar nastan 400 meter 6ver
start. Annu en gang férséker jag flyga pa klippvaggen vanster
om starten, p& andra sidan vagen, men det ar inte mycket som
hander har nu heller, trots att solen ligger rakt pa. Markligt.
Efter drygt 50 minuters flygning landar jag pa stranden igen.

‘,arken Rune eller jag har sett gamla stan, s& vi &ker dit och
promenerar i de smala grénderna. Det k&nns lite som ett
‘ turistreservat, men &r &nda mysigt. Vi hamnar pa en ute-
servering under ett skuggande trdd och snackar flygning och
ryska turister (som det finns gott om) éver en 6l. Han jobbar pa
oljeplattform, och har saledes gott om bade tid och pengar.
Det har han bland annat anvént till att kdpa sig ett hus i Mon-
tenegro. Delvis som investering, men ocksa for att kunna aka
hit och relaxa och fylla pa sin 4n s& lange tunna loggbok med
flygtimmar.

Senare pa kvallen méter vi upp med Robin och &ter en god
middag pa en av restaurangerna langs stadsmuren. Montene-
gro ar inte sa billigt som jag trodde det skulle vara, men pri-
serna ar anda behagligt l1aga.

Dagen efter ar forhallanden inte helt perfekta i Budva, det bl&-
ser en hel del. Robin féreslar att vi ska ta en dag i inlandet igen,
han kanner till en vacker hogplatd vid Krnovo (véaster om Niksic)
som ar vacker och som mgjligen kan bjuda pa lite hang. Vi rullar
ivag och far en fin tur genom detta lilla land.

Hogplatén ar mycket riktigt vacker, men det blaser for myck-
et pa hanget, med tanke pd att vi &r i bergig terrang med risk
for turbulens. Langre bak pa platén finns det stora graskladda
sluttningar, sa vi leker och balanserar lite dar istallet. Det blir en
underbar dag, trots att vi inte flyger "pa riktigt”.

Pa eftermiddag passerar tre kvinnor som &r ute och plockar
Orter. Det visar sig vara mormor, mor och dotter, och de stan-
nar nyfiket och tittar p& oss. Jag tar av hjalmen och slar mig i
slang med dem, och snart har jag bade blivit frdgad om jag ar
gift (mor har tva ogifta déttrar) och blivit inbjuden p& middag i
deras lilla stuga en bit bort. Kul!

maren och vaktar korna. Enkelheten till trots har hon snart
svangt ihop en maltid till oss, dar alla ingredienser &r hem-
gjorda. Gott! Vi konverserar pa en blandning av engelska, tyska
och lite serbiska, och har alldeles fortraffligt trevligt.

Efterat kér Robin oss hem en annan vag, upp i bergen langs
grénsen till Bosnien och sedan ner pa branta serpentinvagar till
den befésta staden Kotor. Vi stannar och flanerar runt — det &r
en vacker liten stad. Det ska ga att flyga fran en hog topp hér,
men landningen &r tight, inne i en fotbollsstadium omgiven av
laktare och flaggsténger. Det far bli en annan géng, fér det har
ar mins sista dag.

stugan ar valdigt enkel, hdr bor mormor Stanija pa som-

Vad kan man da sdga om Montenegro som skarmflygnings-
destination? For den som vill f& manga flyg trots att man inte
har s& mycket erfarenhet, funkar Brajici bra. Det &r bara att
klamma in en bunte topp-till-botten pa morgonen innan det blir
for termiskt, och sen gora ett par till sent pa eftermiddagen och
njuta av solnedgangen.

Men se i sa fall till att flyga har fore juni eller efter augusti, da
du har hela stranden att landa péa (och klimatet &r behagligare).
Under hogsésong galler det att halla tungan ratt i mun for att
landa just har (det finns mer plats vid till exempel Buljarica).

Rékna inte med flygning pa samma hoga niva som i till exem-
pel Alperna, Slovenien eller Sydafrika. Men vill du slappna av,
se ett nytt land och dessutom flyga vid havet med vackra vyer,
ja da funkar det fint.

Fler bilder finns p& waterglobe.net/montenegro.

Fakta: klddda kullar i flera olika riktningar. Manga

Budva ligger vant séderut pd Montengros
kust, relativt néra gransen till Kroatien.

Flygstallen:

Brajici

Stenig men okej startplats vand soderut,
populér bland tandemflygarna i Budva. Kan
ge langa termikflyg men funkar ocksa for
topp-till-botten, fallhéjd 750 meter. Land-
ning pa Becici Beach, med gott om plats
utom juni-augusti, d& det ar fullt med para-
soll och solstolar.

Buljarica — Button Hill

Stenig start vand soderut, men fin bergs-
rygg for fin termikflyg. Nas via grusvdg som
kraver jeep eller motsvarande. Relativt stora
falt att landa pé nere vid stranden, 650 me-
ter under start.

Turjak
Aventyrlig utflykt till hégplatd. Start pa drygt
1800 meters hojd pa stora harliga gras-

falt att landa pa i dalen nedanfér.

Kotor - Lovcen

Start pa hog bergstopp, som bara nds med
jeep, landning mer &n 1 700 meter langre
ner, i en fotbollsstadium vid Kotor, vilket
kraver en erfaren pilot.

Krnovo-Niksic

Graskladda hang vid en nationalpark med
starter mot séder och norr. Flera timmars
korning indtlandet fran Budva. Jeep kravs.

Sasong
Slutet av mars-slutet av september.

Resa hit:

De flesta reguljara flyg gar till Dubrovniks
flygplats i Kroatien, men det gar att flyga till
Tivat eller Podgorica i Montenegro. Sok re-
sor pa till exempel www.luftgrop.se. Apollo
och Solresor har charter till Montenegro.

Guidning och boende

Montenegro Adventure Centre (www.
montengrofly.com) drivs av britten Ro-
bin Brown, som tidigare gt en skarm-
flygskola i Storbritannien.

For 450€ per vecka far du boende,
guidning, flygplatstransfer och lokala
transporter. Du bor i ett snyggt nybyggt
hus hogt uppe pa berget. Utsikten &r
fantastisk, men det &r langt fran stan.
Robin skjutsar dig ner pa kvallen, men
du fér ta taxi hem igen.

Utsikt fran terrassen.
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Va0a - norskt hangtlyneldorade

Text och foto: Thomas Hylander, SDFK

| samband med Vaga open, eller 6ppna norska masterskapen
i hangflyg, akte fyra skaningar till det norska rikscentret for
skiarm- och hangflyg i Vdgamo. Undertecknad och Tommy
Nilsson for att friflyga medan Ove Falk och Niklas Palsson for
att delta i tavlingen. Har foéljer en redogérelse i dagboksform
om med- och motgangar bland fjall och flugor i vart grannland.

redag 18 juli. Avfard féor Tommy, Niklas och underteck-
nad. Ove har kort sjalv nagra dagar tidigare da han forst

B hade jobb att géra i Mosjéen. Efter att fyllt upp Niklas VW
Golf Kombi Highline till bredden med vingar, selar, talt och cam-
pingutrustning bar det ivag fran nordvéastra Skéne klockan elva.
Framfor oss har vi drygt 85 mil, en resa pa runt tolv timmar om
man tar det lugnt. Det &r E6 hela vagen upp till Otta, s& nagra
problem att hitta ar det inte.

Vaderprognoserna sag inte sarskilt bra ut under de forsta da-
garna men meteorologerna hade bdérjat ana ett inkommande
hogtryck fran mitten av nésta vecka, i alla fall sa I6psedlarna
det.

Till centret i VAga anlénder vi runt klockan elva p& kvallen och
dér hittar vi Ove sovande i TV-soffan. Han bor i ett av rummen
pé centret, vilket ocksa Niklas ska gora. Jag och Tommy gar ut
och satter upp vara talt, vilket gar latt eftersom det inte blir rik-
tigt morkt pa de har bredgraderna under sommaren. Vi traffar
aven pa nagra andra svenska hangflygare; Kay Westerholm och
bréderna Tomas och Magnus Sdderqyvist.

moln. Vi gor en liten rektur for att kolla p& de olika star-

terna, vilka ar; Vole vid syd-sydvéstlig vind, Salknappen vid
sydost-ost och BIaho vid ost-syd och norvast-vast. Vole &r den
l&dgsta starten och ligger 1 070 meter éver havet, darefter kom-
mer Salknappen som ligger cirka p& 1 500 meter och Blaho
med ytterliggare 100 meter 6ver havet. Rikscentret med land-
ning ligger i dalen vid Vagan pa runt 400 meter.

ibrdag 19 juli. Inget flygvéader. Blasigt, helmulet och laga

Nar vi kommer upp pé Bl&ho6 befinner vi oss i moln och det
blaser en isande vind som vi mater till 17 meter i sekunden. Ing-

et roligt stélle att vara pa precis, s vi ker ner ganska snabbt
igen.

transport upp till starterna. Ju lédngre bort starten ligger

desto fler "klipp” kostar det. Centret har tvd minibussar
med takrécke for vingar och slap fér selar. De tar cirka tio piloter
med vingar var.

Séndag 20 juli. Pa centret kan man kopa kuponger for

Efter tva turer upp pa berget med centerbussen, 1dga moln
och sned vind, fick vi till sist flyga fran BI&ho nordstart. Vi star-
tar sa sent som &tta pa kvallen. Det ar halvklart till mulet med en
vind pé kanske tva-tre meter i sekunden p4 starten. Férvanans-
vart bra lyft, férst dver starten i form av hang, men sedan &ven
6ver dalen. Kénns lite konstigt med dallyft n&r himlen n&stan &r
helt tdckt av moln.

Vi kommer aldrig riktigt upp &ver berget foér att kunna landa
pa centret, sa landning blir p& en &ker nedanfor, jamte E6 i Gul-
brandsdalen. Flygtiden blev mellan 30-50 minuter och antligen
fick Ove testat sin nya vinge, en Airborne Climax C2, som han
kopt av Niklas nagra veckor tidigare. Han hade helst velat flyga
in sig pa den nagra dagar innan tavlingen, men det tillat aldrig
vadret sa pa tavlingen fick det bli Merlin for Ove.

téavlande med Ove och Niklas som enda utlanningar. Pa

grund av nordlig vind bestams det att man ska aka till
Boverdalen i utkanten av Jotunheimens nationalpark. Ett mak-
tigt bergsomrade med Norges hogsta berg Galdhépiggen pa
2 469 meter 6ver havet. Starten vid Juvasshytta ligger pa 1 800
meter och har ligger ocksa det Norska sommarskidcentret.

Méndag 21 juli. Forsta tavlingsdagen i Vaga Open. 30

P3 vag in for landning vid centret.




Magnus Sc'idérqinsf startar fran Blaho nordstart.

Val framme passar Tommy och jag pé& att reka den béasta land-
ningsplatsen enligt normannen. Landningen ligger pa en utlo-
pare halvvags ned i dalen och bestar av vatten, tuvor och sma-
buskar! Inget stélle man goér en dalig flare pa. Det finns battre
landningsytor langst ned i dalen, men eftersom dalen ar trang
kan det bli turbulent dar vid lite vind.

Det skulle visa sig bli en lang dag. Eftersom starten ligger mot
nordvast kommer solen inte at att varma bergssidan forrén vid
tre p& eftermiddagen, men pé grund av sned vind skulle det
drdja &nnu langre innan ndgon start kunde genomféras. Moln
drog in med skurar och flyglusten férsvann med kylan. Till sist
vrider vinden upp och de flesta tavlande kan ge sig ivdg innan
den ater blir sned.

Bade Ove och Niklas kommer ivdg, men det ar mycket svaga
férhallanden sa de tvingas landa tillsammans med ménga andra
pa nagra akrar langst ned i dalen efter ndgon halvtimme. Nils-
Age Henden lyckas som enda pilot ta sig runt den 51 kilometer
langa banan, men 10 minuter efter sista malgang, klockan 21.

Fér Tommy och mig blev det en atta timmar l&ng vantan pa
berget utan att fa flyga. Synd, men &r man inte p& hugget nar
vinden vrider ratt far man skylla sig sjalv.

av vagor, det vill sdga stark vind pa hojd som av ber-
gen pressats uppéat och bildar vagor. Dessa vindar kan
komma i ofas med bergen och da sla ner i en dal med kraftig
vind och turbulens som foljd. Istéllet passar manga pd att spela
bowling, viket slutade med att Niklas satte nytt hallrekord pa

-r risdag 22 juli. Tavlingsheatet for dagen stalls in pa grund
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223 poang! Sjalv fixade jag till min kamerainstallation p& ving-
en.

nsdag 23 juli. Val uppe pa Vole &r det en hel del moln
"som skymmer solen och vinden &r véstlig. Efter att ha
4, vantat ett tag och bérjat misstrosta, tanker jag att nu star-
tar jag sé fort solen kommer fram och vinden rattar upp sig.
Tommy och jag beslutar oss ocksa for att bara bort vara vingar
till skdrmstarten eftersom den &r lite brantare och kénns battre
vid svag vind. Efter en stund tittar solen &ntligen fram och ter-
miken borjar rata upp vinden. Jag vantar p& nasta termikpuls
och ger mig ivag.

Far lyft direkt, men bldsan ar smal och jag flyger ut ur den
igen. Gnetar ett tag langs bergskanten men tappar mer och
mer hojd. Provar att ta ndgra bilder med min kamera som jag
installerat pa kolroret. Sedan &r det dags for landning. Ser ock-
sd att en tavlande har startat, men dven han ar pa vag ned.
Landar pa centret och packar ihop vingen snabbt for att hanga
pa nasta buss upp till starten. Kollar ocks& om det blivit nagra
bilder, men ndgot hade gatt fel med avtryckaren sa det blev inte
en enda bild férutom provbilderna pé starten.

Efter en stund landar den tavlande och han har brattom upp
igen. Aven Tommy trillar ned, men han hinner inte bli klar till
samma buss.

Snart ar jag uppe pa starten igen, nastan alla tavlande har
startat. Det blaser lite mer s& jag tvekar p& var jag ska starta
men beslutar mig for att bdra bort grejorna till sk&rmstarten
igen. Har tva tyskar framfér mig i startkén. Den ene kommer
ivdg, men... inte den andre. Ett stort molnflak skymmer solen

och vinden blir aterigen mer och mer vastlig. Efter att ha statt
startklara i en timme ger vi till sist upp. Under tiden har vi sett
Tommy starta fran den andra starten, men pa skarmstarten tve-
kade vi for 1ange och till sist gick det inte alls. S& det ar bara att
rigga ned igen och ringa efter upphamtning.

Efter en stund kommer Tommy upp med Niklas bil, vi lastar
och Tommy beréttar att Niklas kraschat sin nya Combat i sam-
band med utelandning i en trdng dal. Vinden hade 6kat mer
och mer och det hade aven blivit turbulent nere pa landningen
vid centret. Resultatet av kraschen var ett brutet bygelben och
vingror. Niklas sjalv klarade sig med flaskldpp och skitiga byxor.
Han var ocksa ganska morbultad.

N&r vi kommer ned till centret fortsatter Niklas, Ove och jag in
till Vagamo for att kaka. Nar vi har atit och kommer fram till bilen
utbrister Ove. "Det lacker ndgot fran din bil!” Det visar sig att
nastan all motorolja runnit ut frn en spricka i oljetraget. Nagon
har kort p& en sten. S& det ar bara att ringa Soderqgvistarna
och be dem komma och bogsera oss tillbaka till centret. Vilken
olycksdag fér Niklas!

sion fordrojer starten och gor det svart fér manga att ta

sig upp, daribland mig sjalv. Gnetar langs berget men
jag tenderar att férlora mer och mer hojd for varje svang. Tar lite
bilder med min kamerainstallation, som nu visade sig fungera
utmarkt. Dagens bana var 124 kilometer Iang och hela tio piloter
tog sig runt. Snabbast var Jon Gjerde. Tyvérr var Ove bland den
tredjedel som inte lyckades ta sig ut pa banan. Enligt de som

T 1orsdag 24 juli. Fint vader och start Vole. Men en inver-

Ove mdter vinden pa Bldh6, 17 meter i sekunden.

tog sig runt var det bara 6ver Vaga det var svart, sedan hade
det varit riktigt fina foérhallanden.

Efter kraschen avstod Niklas fran att flyga mer i tavlingen aven
om han blev erbjuden att lana en vinge. Han hade dessutom
ett oljetrag att fixa pa bilen sa att vi skulle kunna komma hem
igen. Sedan fick vi andra lite extra service i form av hdmtning,
starthjalp med mera.

redag 25 juli. Start Salknappen. Lite samre att rigga pa

eftersom det sluttar och det ar en véldigt flack start med
N en del sten nedanfér. Ove startar mitt i svdrmen av vingar
och far hang pa de tre-fyra basta piloterna i Norge! Tyvarr tap-
par han "hanget” efter ett tag och far kdimpa langs bergskanten
medan de andra tar sig upp till bas.

Nar de tavlande gett sig ivag och det blivit lite lugnare pa star-
ten kdnner Tommy och jag att det &r l&ge att ge sig ivdg. Jag
startar férst och far en del lyft 6ver det flacka partiet pa berget.
Drar mig bort mot den brantare delen for att ha lite mer héjd att
spela pa, det vore ju ingen hojdare att behdva landa pa ett slut-
tande fjall kilometer fran narmaste vag. Runt Skarpnabb hittar
jag fina bldsor men har en tendens att tappa dem efter ett tag.

Ett par andra vingar pa samma hojd gor det svart att koncen-
trera sig pa att centrera bldsorna. Men mellan Skarpnébb och
Vole hittar jag bldsan med stort B. Jag driftar ratt langt bak
over fjallet, men vad gor det nér man hela tiden ligger i stig. En
timme efter start nar jag &ntligen molnbas pa drygt 2 800 meter
over havet.

Tommy stoter jag pa ett par ganger Over fjallet. VAl i molnbas
ar utsikten fantastisk, speciellt bort mot Jotunheimens natio-
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nalpark med alla snékladda fjélltoppar. Passar darfor pa att ta
en hel del bilder med kameran som ar monterad pa kolroret.
Jag gor branta svangar, faller upp visiret och smilar mot kame-
ran... Tyvarr visar det sig nér jag landat att nagot gatt fel med
avtryckaren igen, sa det blev inte en enda bild!

sékert 30 i dalen. Lite mer sydostlig vind idag, men Tommy

och jag véljer anda att starta p& Vole medan de tavlande
drar till Salknappen. Ett tag ar vi alldeles ensamma pé Vole med
lite v&l mycket ostlig vind for att kunna starta, sa vi bérjar undra
om vi gjort ett misstag.

Men nér eftermiddagen narmar sig har solen vdrmt bergssidan
sa mycket att vi har en perfekt startvind. Tommy startar forst,
ratt in i en bldsa och kurvar upp sig Over start direkt. Jag missar
bldsan och far vénta pd nasta. Det &r ratt blasigt pa starten och
lite svart att hélla balansen pd vingen, men efter ett tag lyckas
jag komma ivag. Far gneta ett tag langs bergskanten aven idag,
men hittar snart en bldsa som fér mig upp over fjéllet.

iérdag 26 juli. Annu en kanondag. Varmt som bara den,

Det blev inte riktigt molnbas idag, varken for Tommy eller mig,
men jag nar i alla fall en hojd av 2 300 meter 6ver havet. Det ar
latt att hitta nya blasor s& det ar ingen konst att halla sig kvar
pa runt 2 000 meter.

Efter nagon timmes flygning upptacker jag fladder i seglet
mellan de tva yttersta lattorna pé héger sida. Det har jag aldrig
sett tidigare och det fladdrar vid alla hastigheter. Eftersom jag
kadnner mig ratt néjd med flygningen beslutar jag mig for att
landa.

Sa efter 1,5 timmes flygning star jag ater pa backen vid cen-
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tret. Tommy &r fortfarande i luften, men Ove har landat. Han
kdmpade tappert i tva timmar, men lyckades heller aldrig ta
sig upp till molnbas och drog darfér inte i védg pa banan. Flera
tavlande har landat, men ménga &r ocksa kvar ute pa banan.
Tommy landar néjd efter tva timmars flygning, lagom i tid for
att vi ska hinna géra oss i ordning for banketten och prisutdel-
ningen inne i Vagamo.

Vann hela tavlingen, som avgjordes éver fem heat, gjorde Nils-
Aage Henden, tvaa blev Bjorn Joakimsen och trea Jon Gjerde.

utom Niklas olyckor med vinge och bil. Lite ostadigt vader
till en bérjan men efter hand béttre och béattre sedan ett
hdgtryck véxte in dver Skandinavien.

Séndag 27 juli. Hemfard. Det har varit en lyckad vecka, for-

Vid bra véader ar Vaga ett alldeles utmarkt stélle att flyga pa.
Starter for nastan alla vindriktningar, storslagen natur och fin
termik. Hyfsat gatt om landningar, sager de som flugit stracka
i omradet. Ett stort plus ar centret och all den service man far
dar. Forestadndaren, Arne Hillestad, gor ett greit jobb med att
fixa grillkvéllar, upphdmtning med mera.

De tva centerbussarna gér i skytteltrafik upp pa fiéllet sé lange
det finns piloter som vill upp. De tar &ven med sig kyld dricka till
starten som man kan kdpa. Och vid upph@mtning finns det kall
ol i bussen! Grillkvallarna gér inte heller av fér hackor da man
fér 100 NOK far grilla och ata hur mycket kétt, hamburgare och
korv man orkar. Mycket prisvért fér att vara i Norge.

Och hem kom vi, Niklas lagning av oljetraget med sillikon vi-
sade sig halla alldeles utméarkt!

od hr fotograferar vii luften

En stor del av njutningen i att ld&sa om skarm-
flygning och héangflyg ligger i bilderna. Att en
kulen vinterdag kunna drémma sig ivag till lacker
flygning ar harligt, och blir enklare nar man har
bra fotografier.

For att du ocksa ska kunna ta coola bilder iluften
har Hypoxia darfor fragat tre platande piloter hur
de gor for att fanga de fina foton du ibland ser
har i tidningen.

Thomas Hylander, hangflyg

Anda sedan jag bérjade med modellflyg f6r manga &r sedan har
jag forsokt ta bilder fran luften. Nar jag sedan bérjade flyga sjéalv
var det enkelt att ta med sig kameran upp. Men utan nagon
form av kamerainstallation p& vingen och fjérrutldsare begran-
sade sig bilderna till att plata marken nedanfér. Nagon nérbild
kunde man ju ta pa sig sjélv i luften, men det blir sallan sa bra.

Nér det férra sommaren var dags att dven for mig att gora intag
i den digitala tidsaldern och inférskaffa en digital kamera visste
jag vad jag ville ha. Den skulle vara liten, ha hyfsad vidvinkel
samt fjarrutiésare. De tva forsta kraven var enkla att uppfylla,
men inte det sista. Kombinationen liten kamera med vidvinkel
och fjarrutldsare gick inte att hitta. Jag fastnade daremot fér en
Canon IXUS 850 IS med en vidvinkel pa 4.6 mm (motsvarande
28 mm brannvidd med gamla hederliga 35 mm filmer). Normalt
for sma kompaktkameror, eller atminstone har det varit det, ar
6.4 mm (motsvarande 35 mm brannvidd). Det &r nagot lite for
flygbilder om man vill ha med sig sjalv och vingen. En vidvinkel
motsvarande 4.6 mm funkar ddremot ratt bra.

nar den? Nér jag tog flygfoto fran modellflygplanen hade

jag ett servo som kontrollerades fran radiostyrningen.
Servot var monterat pd kameran sd att dess arm kunde trycka
till avtryckaren. Det fungerade for det mesta ratt bra, s& nagot
liknande borde man kunna géra nu.

Men s& var det har med att utlésa kameran om man inte

Radiostyrningen var for stor att tas med upp, men det borde
ga att konstruera en servokontroll och koppla servot direkt till
den via en kabel. En kabel skulle vara enkel att dra ut i vingen.
Eftersom jag inte &r sarskilt elektronikkunnig tog jag kontakt
med en modellflygkompis som kan det har med elektronik, och
dessutom har en liten firma som konstruerar och tillverkar sa-
dana prylar. Och det var ingen konst, snart hade jag en liten
dosa dar jag kunde styra servot at bada hallen samt lagga in
vilka utslagsbegransningar jag ville ha.

pen bredvid avtryckaren pa perfekt avstand, vilket inne-

bar att servot kunde monteras pa ett sddant satt att det
gick bade att starta/stdnga kameran samt ta kort fran servo-
kontrollen. Kameran behdvde da inte vara paslagen hela tiden
och linsen kunde skyddas mot smuts under start och landning
genom att den stangdes av.

“et blev faktiskt riktigt bra fér kameran hade on/off knap-
e
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Kameran'monterad p3 kélréret.
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Forsta flygprovet fick bli pd klubbens bogsertrike, dar det
fanns I&mpliga washoutstag i vingspetsarna att fasta kameran
pa. En liten kamerahdllare bestalldes fran Finsterwalder. Jag
bockade aven till en aluminiumplat s att jag kunde fasta servot
pa kameran och tillverkade en sju meter l1ang servokabel s& att
den skulle nd fran vingspetsen anda in till styrbygeln via by-
gelbenen. Servot drevs med fyra vanliga 1.5 volts R6-batterier
placerade i servokontrollen. Servokontrollen tejpade jag fast pa
styrbygeln. Eftersom kameran &r liten behévdes ingen motvikt.

jag misstanker att servot gar lite for snabbt sa att auto-

fokus inte alltid hinner med. For att fa ett langsamt och
mjukt tryck motsvarande ett finger, for att inte skada kameran
och f& autofokus att fungera, féastes en liten silikonslang pa ser-
voarmen. Kanske det inte var tillréckligt, men de allra flesta bil-
derna blev skarpa.

net hela fungerade bra. Vissa bilder blev lite suddiga, och
e

Nasta forsok drojde ett par manader. Det fick bli under Norge-
resan och vackrare landskap som bakgrund kan man vél knap-
past ténka sig. Det var ju egentligen hdngglidaren jag ville ta
bilder ifrdn ocksa. Det fick bli med kameran bak pa kolroret till
att bérja med eftersom dar inte finns nagra bra fastpunkter i
vingspetsarna. Det gar att fixa, men kraver lite mer tid.

Men nu uppstod lite problem. Det var inte helt 14tt att justera/
fasta silikonslangen sa att den inte gled &t sidan pa avtrycka-
ren. Detta resulterade tyvérr i att nar jag val tog mig upp i moin-
bas, med alla sndkladda fjélltoppar under mig, fungerade inte
avtryckaren. Starta och stédnga kameran var inga problem, men
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att ta bilder gick inte. S& har maste jag komma pé en stabilare
I6sning.

Utdéver det blir nasta mal att fixa en anordning s& att det enkelt
gar att fasta kameran ute i vingspestsen dven pa hangglidaren.
Fast det finns ocksé fler varianter att testa med kameran péa
kolréret i olika vinklar. Sa vi far se, kanske blir det nagra bilder i
Hypoxia i framtiden. En bild sdger mer an tusen ord, sags det.

Fredrik Gustafsson, skarmflyg

Det blir ofta att man tar bilder ur pilotens vinkel med ett par
fotter och marken langt nedanfor Eller startbilder. Och s& dom
med en liten svart prick som &r polarns skarm, har du for dig...
Speciellt om man fotograferar med pocketkamera. Inget fel pa
pocketkameror. Det blir fina bilder. Men variationsmadjligheterna
ar dock ganska sma. Alla bilderna fran flygsemestern blir ratt sa
lika i albumet.

Under mina &r som skarmflygare och fotograf har jag mest
tagit just de ovan ndmnda bilderna...;-) Men har aven lyckats
lara mig en del andra vinklar och arrangemang.

Min personliga favorit &r den ndr kameran hénger tre meter
under mig och objektivet ar vinklat mot mig. Om man sedan
tar bilden nar man goér wingovers eller spiral sa blir bilden mer
intressant. Sjalvklart kraver det att du ar ratt saker pa manévern
du ska gdra och att du har ratt utrustning att fotografera med.

Jag anvénder mig av en Canon Eos 20D, men de flesta digitala
systemkameror gér jobbet. Objektivet som jag anvander &r en
10-22 millimeters vidvinkelzoom. P4 max vidvinkel ger den en

perfekt vinkel i forhallande till 1angden fran mig som kameran ar
placerad pa. Detta provade jag fram pa marken. Enklast sa...

aluminiumrér med en platta pa. | plattan sitter en skruv

som jag drar fast kameran med. Jag brukar dven anvan-
da silvertejp for att forhindra att kameran kommer ur position
pa grund av g-krafter. Denna ”galge” ar specialgjord av Micke
Kjellman i Are. Latt och smidig och mycket val fungerande. Och
enkel! Jag faster linorna med sma karbinkrokar i de vanliga hu-
vudkarbinerna. Linorna ar vanliga sk&rmlinor.

stéllningen som jag faster kameran pa ar som en galge av

Né&r jag startar har jag ena dnden av galgen kopplad i en av
mina huvudkarbiner. Nar jag sedan ar pa plats for fotografering
sé firar jag ner galgen med kameran. Det kan vara svart att hitta
ratt vinkel pa kameran i férhallande till dig och skarmen bero-
ende pa vilken mandver du gor vid fototillfallet. Prova dig fram.

ur trycker jag p& avtryckarknappen da? Det finns lite olika
prylar att ta till. Fjarrutlésare med sladd &r fér mig inget
alternativ. Fér omstandigt. SladdI6sa fjérrutldsare till ka-
meror finns ett otal. Jag har provat nagra olika under aren.
Bast och dyrast &r i mitt tycke Pocket wizards. Ett komplett
kit kostar cirka 6 500 kronor. Men da klarar de en hel del mer
ar bara utlésa kameran pa avstand. Den ar mer tankt for folk
som jobbar med blixtar som &ar utplacerade lite hdr och dar.
Proffsgrejer helt enkelt. Jag har anvant mina nagra ar och det
har behévts renovering da och da. Men det blir bra bilder.
Min nya favoritutltsare &r képt via Ebay (sok pa till exempel
Canon eller Nikon remote control). Min &r av mérket Yongnuo

Marko Wramen, skarmflyg

Precis som Fredrik Gustafsson anvander jag en digital system-
kamera nér jag platar (Nikon D300). Visst, den &r stor och klum-
pig, men jag &r van vid den och resultatet blir battre. Férdelen
med systemkameror &r ju att de ar blixtsnabba, nér du trycker
pa knappen tas bilden direkt. Dessutom kan du byta objektiv,
och autofokus, exponeringsmaétare etcetera ar ofta béattre.

Jag har inte kommit lika l1&ngt som Fredrik i min flygning, och
har darfor inte vadgat hdnga kameran i ett snére under rumpan
an. Istallet har jag den i ballastfickan p& min cockpit, sakrad
med en rejal lina och karbinhake, ifall jag skulle tappa den (vilket
bara hant en gang an sa lange).

Nar jag ska plata drar jag bara blixtlaset at sidan och halar upp
kameran. Ofta fotograferar jag med en hand, i den andra haller
jag bada bromsarna.

For att gora en bild levande &r det viktigt att ha ménniskor i
den — i vart fall mestadels andra flygande piloter. Eller dig sjélv,
eller bade och. Att plata sig sjalv i luften kraver vidvinkel, ju mer
desto battre (vilket &ven galler pocketkameror).

Jag anvander tva olika objektiv. Antingen en extremt vidvinklig
fisheye pa 10,5 millimeter (som motsvarar knappt 16 millimeter
pa en klassisk film-systemkamera, de digitala sensorerna ar
mindre an filmrutorna, vilket paverkar). Eller en 12-24 millime-
ters (motsvarar 18-36) vidvinkelzoom.

Med fisheye-linsen kan jag faktiskt f& med bade mig sjalv och
det mesta av min skd&rm, utan extra hjadlpmedel. Jag skulle kun-
na satta kameran pa en pinne, men det blir tungt med ett sa har
stort monster.
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och kommer fran Kina, kostar 300 kronor. Och gér samma jobb
som Pocket Wizards. Ar dessutom mindre och enklare! Faster
mottagaren pa blixtfoten p& kameran och tejpar fast sédndaren
pa en barrem. Kalas.

Men vid solsken och fint s& brukar jag stélla slutaren pa runt
1/250-sekund, det brukar frysa mig och skdrmen och géra
omgivningen lite blurrig. Det kan ju ofta vara svart att hissa upp
kameran och byta slutartid men har man bra med hojd sa var-
for inte. Eventuellt kan du prova med blixt om Du tajmar bilden
nar du har motljus? Man l&r sig ganska fort vad man gillar i
bilderna.
Det ar bara att prova sig fram. Ju fler férsék desto béattre och
roligare bilder!
Se exempel pa Fredriks bilder pd www.carpe-diem.se

lnstéllningar pa kameran beror sjalvklart péa ljus o vaderlek.
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Fisheye-objektiv ger
stora méjligheter.
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygférbundet, SSFF
Box 750

521 22 Falkoéping

Klagp'ar"frén

P
r %

"

2 Ars check av din skarmflygutrustning
Ompackning av nddskdrm: 450 kr Kontakt:
lasse@skyadventures.se

1.550 kr och vi bjuder frakten i retur.

Kursdatum for 2009

Datum och tider for vara kursorter ar klara. Osterlen/
Késeberga, Stockholm/Ekerd, Pitea och Vadstena.

Se dafum pa var alltid uppdaterade hemsida.

Nyhet fran Gradient

Montana dr inte endast en lattviktsskarm. Det dr en
lésning fér dig som vill ha en latt kompakt DHV 1-2
skarm med mer prestanda!

Pris: 26.900 kr

Nyhet fran Gin

Airflex dr en paramotorskarm med reflexteknologi
utvecklad av Mr: Gin tillsammans med Mike Cambel
Jones fran Paramania. En skarm med extremt bra start-
egenskaper, hig stabilitet. Toppfart 65 km/h!

Nyhet fran Fly Castelluccio Paramotor
Flash C-Max ar en utmdrkt motor inte minst for para-
motorskdrmar med Reflex system.

Fakta:

Motor: Cisco C-Max

Slagvolym: 175 cc

Effekt: 27 Hp

Vikt: 25 kg

Tank: 14 liter

Rackvidd: 3-4 timmar beroende pa skarm
Tryckkraft: 75/80 kg med 125/130 cm 2 bladig Helix
Pris: fr. 43.500 kr

SkyAdveptfures

-

Resor 2009
Spanien, Frankrike, Monte Negro, Bali, Norge, England
Boka nu!

Gin Bohcat

Speedflying ar att flyga stortlopp. Konceptet dr hamtfat
fran kusinen Speedriding (Ett snabbt satt att komma
ner for berg med skidor]. Innovatérerna Gin har varit
marknadsledande i den nya sporten och nu kommer
den forsta Speedglidern som kan starfas och landas
till fots: Bobcat "Traditionell” Speedflying, Hanga i
starkare vind , Ground handling/balansering , Mountai-
neering Levereras med sele med ryggskydd, ryggsdck
och snabhbpackpdse. Finns i 3 strl: 13.5, 15, 16.5 kvm.
Vikt 1.6 kg! | Vinter kan du prova Speedflying med oss
pa fdljande orter: |dre, Sdlen, Tarnaby och Dundret.
Pris: 16.800 kr

Raua Member Card

Som medlem i Raua har du manga férdelar.

Vi vill primera vara trogna kunder genom att erbjuda
unika farmaner. Kraven ar enkla aft uppfylla.

Handla fér minst 25.000kr/ar i var E-shop.

Mer information om vara erbjudande hittar ni pa
hemsidan.

Sky Adventures Sweden
www.skyadventures.se info@skyadventures.se
Osterlen- Huvudkontor / Butik:

0411 527478, 9-12 vardagar, 0708 600221
Stockholm- Butik /0708 607113

Vadstena- Butik / 0708 949 002

Sélveshorg- Paramotorservice / 0456 70600,
0709 644966

God jul & Gott nytt dr dnskar vi pa
Team SkyAdventures.



