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vindar och massor med regn. Men jag lovar, har och dér

mellan ruskvd&dersdagarna kommer det att dyka upp en
och annan flygdag, sa hall 6gonen pa prognoserna och ha
skarmsacken fardigpackad!

sommaren ar éveroch hdsten ar hér, och med den kraftiga

Hosten ar ocksd en bra tid att forkovra sig. Skaffa ett par
bra flygbécker och flygfilmer, 1&s, se och lar. Alla kan lara

sig nagot nytt och repetition skadar aldrig. Sjalv planerar
jag att l&dsa om boken Thermal Flying som jag fortfarande
ser som en djup kalla till kunskap. Vill du ocksa ha denna
utmarkta bok? Skriv in och berdtta om en incident du varit

med om — Hypoxia ar i akut behov av fler bidrag till Nara
Ogat-serien. Just nu och ett par nummer till blir beléningen
just ett exemplar av Thermal Flying.

Nar vi anda pratar om smarta saker att géra i host, glom
inte att se éver din utrustning. Ar linorna i bra skick? De
sm& metalléglorna for lininfastning hela och fina, och
ordentligt hopskruvade? Har sjalva skdrmen Kklarat sig
genom sommarsasongen, eller finns det sma revor och hal
som behover repareras? Sjélvklart ska du ocksa se till att
packa om din reserv fore nasta sidsong drar igang, nagot
som manga klubbar och skolor kan hjalpa till med.

Som vanligt efterlyser jag just dina upplevelser och bilder
frdn sommarens aventyr — Hypoxias bredd bygger pa att
piloter med olika bakgrund och erfarenhet delar med sig av
sina flygaventyr. Ett gott exempel pd att det har fungerar
ar hangflygsartikeln i detta nummer. Lange har jag saknat
hangflygarnas syn pa saker och ting (de far ju ocksa Hypoxia),
men nu har de vaknat och skickat in flera bidrag. Tack! Och
fortsétt berdtta om er héaftiga flygning. Vem vet, artiklarna
kanske far en och annan skarmflygare att bli sugen pa att
prova dessa hdgpresterande vingar.

Nasta nummer blir det sista for aret, och kommer ut lagom
till jul, 8 december. Deadline ar 24 oktober, vilket &r véldigt
snart. Missa inte den med alla era spannande bidrag.

Till dess, flyg hogt, flyg sékert!
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Vilkommen till Aventyrscenter butiken
i Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
Sveriges stirsta skarmflyghutik. Endast 15 min fran Gdteborg.

Stort lager och snabba skarmleveranser. ec) :

Nybdrjarkurser och vidareutbildningar. | rb Acco N
Vi‘vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt.

bokning ring

e A L
[l @ IFfERIN L tJ il
"“-.\ : &

L. info

www.aventyrscenter.se
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Paramotorflygandet &kar och det finns
behov av fler som kan utféra typning
och besiktning av paramotorer. Sarskilt
angeldget &r det i Norrandsregionen, men
behovet dkar i hela landet.

Har du ratt teknisk bakgrund, ar
intresserad av paramotorer och Vvill bli
typbesiktningskontrollant 4t SSFF? Sand
da in en kortfattad beskrivning av dig sjalv
och din bakgrund till SSFF. Du behdver
inte skicka in ett helt CV, skriv bara nagra
rader om dig sjalv sa kontaktar SSFF dig
nar vi gatt igenom urvalet. Vi ser garna
aven kvinnliga sékanden till typnings- och
besiktningsarbetet.
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Din ansékan skickar du till:
Svenska skarmflygférbundet,
Box 750, 52122 Falkdping.

{
chAro Bjork'mekar
bymekare? Bli typnings

Eventuella fragor besvaras av
Lasse Markstedt 070-282 5400
Pelle Lindstrand 070-575 1694

Med vénlig halsning/Motorkomitten
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docky danderson till Swedish Paragliding Event 2008 1 Sigtuna

Nu har planeringen fér Swedish
Paragliding Event, SPE, 2008 kommit
igang pa allvar. For ni ska inte tro att det
var en engangsféreteelse som dgde rum
p& SSHL, Sigtunaskolan Humanistiska
Laroverket, i november forra aret -
succén ar tankt att upprepas. For er
som har glémt, eller inte vet, s& var vi
fyra tjejer fran Cirrus och Fenix som
planerade och genomférde Sveriges
férsta skarmflygméssa dar bland annat
vara stora skarmflygskolor deltog som
utstallare och ett antal engagerande och
larorika foreldsningar hélls.

Kénda profiler som Pal Hammar Rognoy,
Larsa Jonsson, Bjorn Hardstedt, Magnus
Osterberg och Micke Wadlund med flera
larde oss mer om sina specialomraden
och Jenny Persson med flera ség till att
vi fick vara nédskarmar ompackade. Icke
att forgldmma var middagen och festen
med dans som folide pa l6rdagens
aktiviteter. Initiativtagare till det hela och
general for tilldragelsen var Fenixtjejen
Nina Pléen som entusiasmerade och
engagerade alla inblandade.

Nu &r det dags igen och i &r har ganget
utdkats med Malin. Nya intressanta

féredrag och seminarier planeras och
kanske ocks& nagon paneldebatt. Arets
affischnamn &r Jocky Sanderson som
Sofia lyckades engagera nar hon traffade
honom i Laragne. Jockys féredrag
“Flying and sports Psychology” kan vi
alltsa se fram emot i novembermorkret.

Alla detaljer &r inte klara, men det ar
ingen tvekan vad vi ska géra under
novemberlovet - den 1-2 november
flyttar Skarmflygsverige in i skolans
lokaler och i &r &r ocksa hangflygarna
med, vilket vi vdlkomnar. Vi valkomnar
ocksa alla tankbara sponsorer s& vi kan
halla nere kostnaderna.

S& boka in helgen och bérja fundera
pd om det ar mojligt att Overtraffa
Flygande Poeters Sallskaps sang “Ja, vi
ska flyga, vi ska upp till molnbas”, som
vid sittande middagsbord utndmndes
till skarmflygarnas nationalsdng. Mer
information och aktuellt program hittar
ni pa www.flygevent.nu

Vi som planerar och genomfdr hela
evenemanget &r Sofia Friborg, Malin
Olsson, Nina Plden, Jenny Persson och
undertecknad.

Jill Salander

Armbandsur med GPS, vandpunkter och tracklog

Den finska instrumenttillverkaren Suunto

slapper nu ett nytt armbandsur i sin

friluftsserie. Modellen heter X10 och
har som tidigare modeller i serien
inbyggd GPS. X10 sags ocksa
ha béttre GPS-mottagning, /
langre batteritid och,
for skd&rmflygare hogst
intressant, mojligheten att
spara trackloggen. Det
ska ocksa vara mojligt
att spara waypoints och
rutter. Vidare finns det
altimeter, digital kompass,
barometer och termometer i
klockan.

Rekommenderat pris i Sverige
ligger pad runt 5000 kronor, och
Hypoxia hoppas kunna &terkomma
i ett senare nummer med ett test av
X10.

Mer information finns p& www.suunto.com
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n landar pd flotten.

naren Martin Kjellma

Martin fi5g Pa hemmapan, iAre

Martin Kjellman vann akro- oM i Are

borjan av augusti genomfordes Oppet Svenskt
rlksmasterskap i akroskarmflygning i Are. Segrade gjorde
norrmannen Kjartan Andvik. Baste svensk blev Martin
Kjellman, tavlande for Are Skarm- och Drakflygklubb.

Skoén musik, god mat och hérlig flygshow 6ver Aresjén.
Det fanns all anledning att vara i Are 4-6 augusti nar den
norska och svenska akroeliten métte upp for att slass om
segern i arets upplaga av Downteam Challenge — 6ppet
svenskt masterskap i akrosk&rmflygning. Publiken fick
underdessatre dagarskddafyraomgangarimasterskapet
och en syncro expression session.

Segrande ur masterskapsstriden gick norrmannen Kjartan
Andvik med landsman Pal Hammar Rogngy, boende i
Are, pa& andra plats. Baste svensk, Martin Kjellman Are
Skarm- och Drakflygklubb, placerade sig pa en femte

plats totalt tatt féljd av d
Skarm- och Drakflygklu

Syncro expression  sess
Downteam — Kjartan Andvik och Pal Hammar Rognay.

Férutom flygning i toppklass bjéds besdékande i
festivalomradet vid Skysport bredvid Draklanda
p& balansering i hinderbana med speed rider och
hardvindsbalansering med bade akroskadrm och speed
rider vid Aresjons kant. Manga snygga flottelandningar
toppades med en och annan bejublad vattenlandning.

For bilder fran tavlingen och komplett resultat se:
www.downteam.com/challenge2008

Pernilla Hammar Rognoy
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Raul Rodriguez lanserar Novas nya akrovingar under Sitt namn

Den vérldsberdomde akropiloten Raul
Rodriguez, som tillsammans med sin
bror Felix lange dominerat akrovérlden,
har inlett ett samarbete med Osterrikiska
skarmtillverkaren Nova. | september
lanserade de ett nytt gemensamt marke

Osterrikaren Alex Rauter
lyckades den 25 juli med
bedriften att bestiga sju
olika berg och sedan flyga
ner fran dem, allt pa mindre
an 18 timmar.

Den 37-arige piloten
klattrade totalt 8 848 hojd-
metrar, handelsevis lika
mycket som Mount Everest.
Han bdrjade med att kattra
upp pa 2 202 meter hoga
Kohlbergspitze fér att sedan
flyga ner till L&hn med sin
Nova Ibex lattviktsskarm.

Darefter folide bestig-
ningar och nerflyg fran
Daniel (2 340 meter), Zug-
spitze (Tysklands hdég-sta
med 2 962 meter), Sonnen- |
spitze (2 417 meter), Grubig-
stein (2 250) och Bleispitze
(2 250).

Sista toppen blev 1 803
meter héga Almkopf.
"Jobbigast var att véxla
fran klattring till flygning”,
forklarade Alex, som inte
tog manga pauser.

Mer info finns pa www.8848.
runimation.com

kallat Raul Rodriguez Acro Wings. Nova
kommer att sta fér utveckling, tillverkning
och distribution medan Raul &r ansvarig
for all testflygning samt image.

Raul visade ocksd upp Radix, den
férsta vingen under det nya méarket.
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ddu-Kilometerstlyg 1 Tjeckien

Tjecken Karel Vejchodsky flég
makalésa 335 kilometer med sin
Gradient Avax XC2 i slutet av juli. Han
startade vid Nove Zady i Tjeckien och
landade en bit dster om Nirnberg i
Tyskland. Flyget varade i sju timmar
och 25 minuter och medelhastigheten
var hela 46 kilometer i timmen.

S& har skrev han sjalv om flyget:

“I managed to fly very fast as very nice
cloudstreets formed during the first 2/3
of the distance. In the end of the flight,
after crossing the CZ/Germany border,
| flew in sweet cloudless themals. The
wind was not strong but conditions
allowed me to push speedbar between
clouds almost constantly. | am still
surprised with the performance of Avax
XC2, it’s great to know it is possible
to fly big distances with today's serial
class gliders. | am so happy!”

Samma dag flég Jana Kratka
234 kilometer vilket borde vara ett
rekordflyg fér kvinnor. Det &r i alla fall
alldeles sakert det langsta flyget en
kvinna gjort i Tjeckien.

L&nk till Karels tracklog och mer info:

http://www.xcontest.org/world/en/
flights/detail:charlie/28.7.2008/09:23

Tycker du lanken &r lang och klyddig
sd klicka in dig pd www.hypoxia.se
och nyhetsarkivet dar, s& hittar du lank
till bade Karels och Janas tracklog.
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Nordic Open-vinnaren i serial class, Magnus Eriksson.
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Blandat oM | Makedonin

I juli arrangerades Nordic Open i Krusevo, Makedonien.
Tavlingen fungerade samtidigt som de svenska masterskapen
i skarmflygning, nordiskt masterskap samt norskt, danskt

och finskt masterskap.

Text: Jenny Persson

allmant kallat Makedonien, &r ett litet land som ligger
inklAmtmellan Bulgarien, Kosovo, Albanien och Grekland.
Arets upplagaav svenska och nordiska mésterskapen utspelade
sig i den vackra lilla bergsbyn Krusevo i den sydvastra delen av
landet. Krusevo &r en rekreationsort fér makedonier och héar
finns bade vandringsleder, skidliftar, ett flertal hotell och inte
minst tva stora skarmflygsstarter!
Startplatserna ligger pa en bergsrygg som stracker sig
i nord-sydlig riktning dnda bort till den grekiska grénsen.
Huvudstarten ligger i ostlig riktning. Till den leder en asfalterad
vag som nas pa fem minuter med bil fran byn. Har ar det bara
att kliva rakt ut ur bilen s& star du péa starten och blickar ut 6ver
ett stort plattland. Bakom bergsryggen tornar hégre berg upp
sig och bygger stora cumulus tidigt p& dagen. Pa baksidan av
huvudstarten finns en vastlig start som ocksa gar att nd med
bil. Denna start ligger l&angst in i en dalgang och flygningen pa
denna sida av bergsryggen kan bli bade turbulent och blasig.
For tavlingsverksamhet kan bristen pé stora landningsfalt vara
en begrédnsning fér den vastliga starten. Taktiken om man
startar har ar att plocka hojd i dalgdngen och sedan kurva sig
upp och ta sig 6ver berget i medvind och ut pa platten, dar det
ar lugnare flygférhallanden.

lrlhe former Yugoslav Republic of Macedonia (Fyrom),

Lite drygt 20 kilometer Oster om Krusevo, tvdrs O&ver
platten, ligger staden Prilep som har flera mindre och lite
mer svaratkomliga starter i riktningarna norvast-sydvast. En
terranggéende bil eller apostlahastar &r att rekommendera pa
dessa platser. Férutom dessa finns det dessutom en kulle mitt
ute pa platten som &r utmarkt att hanga pa vid starka nordliga
vindar.

Plattlandet utgors av &kermark och tobaksodlingar och det
finns nést intill obegrédnsat med landningsmadjligheter. Telefon-
ochelledningarna ar hyfsat organiserade langs med vagarnaoch
lokalbefolkningen &r mycket trevlig, dock med stora brister i det
engelska spraket. Fortskaffningsmedel, forutom skarm, finns
det gott om. Det ar bara fantasin som satter begrénsningar...
Allra vanligast ar bil, sen kommer traktor, buss, hast och vagn,
asna, skordetréska och fyrhjulsdriven vedkap.

tva veckor i Krusevo. De flesta skulle vara med i SM &

Nordiska mésterskapen, men jag var med bara fér att
flyga och ha kul! Veckan innan tavlingen holl Erik Rehnfeldt och
dansken Marcus Malmqvist en “clinic” f6r Swepool och andra
tavlingspiloter frdn Sverige och Danmark, vilket var mycket
uppskattat. Varje morgon startades med en debriefing av
gardagen och om vadret inte var flygbart fortsatte dagen med
teori. Har avhandlades allt fran hur en tavling ar upplagd, olika
typer av start- och malcylindrar, tips pa effektiv flygning och
GPS-skola. Trots att flera av svenskarna med alla sina krafter
forsokte avlagga offer till vadergudarna blaste det smaspik och
apor flera av dagarna. Anda fick vi ihop tre traningsheat innan
SM startade.

‘,i var ett gang glada svenskar som akte ner for att flyga

Krusevo bjuder p& fantastisk flygning med varierande
svarighetsgrad. Termiken kommer igang vid 10-11 tiden pa
morgonen, men om man vill flyga 1angt &r den bésta starttiden
mitt p& dagen efter tolv. Startar du tidigt pa férmiddagen finns
mojlighet att flyga lange i lugn termik lAngs med bergskedjan.
Ar du ute efter lite fler utmaningar startar du efter lunch da
termiken blir starkare och plattlandet borjar fungera. Har finns



—— TRAYLING

Huvudstarten vid Krusevo.

valmajligheter fér antingen bergs- eller plattlandsflygning, vilket
borde passa de flesta. Langs med berget &r blascrna mindre
och lite stickigare och pa platten hittar du stora starka blasor.
Terrangen bjuder dven pd pass och dalgangar som ger annu
fler utmaningar.

Krusevo ger aven goda mdjligheter till bra distansflygning
och sjélv satte jag inte mindre an tre personliga rekord under
resan. Mitt kortaste flyg (30 sekunder), mitt langsta flyg (tre
timmar) och en out-and-return pa 42 kilometer. Vart att papeka
ar dock att sjukvarden &r av skiftande kvalitet enligt svenska
ambassaden.

en forsta tévlingsdagen var tuff pa flera satt. Magnus

Osterberg knaprade Travello, jag madde illa konstant,
WY Mats Danielsson drabbades av 6goninflammation och
blev ljusskygg och var danska rumsgranne kraktes fyra ganger
under ett och samma flyg... Om det var lunchpaketen eller inte
som stéllde till det ar fortfarande oklart.

Forsta dagens uppgift var en 77,9 kilometer lang bana
soderut langs berget med en liten svarighet ut pé platten
i slutet av banan. Starten gick vid tvd och Jocke Johansson
var sin vana trogen forst ut i luften. Men sedan stéllde de lite
for bra forhallandena till det. Har aldrig sett s& manga och sa
stora dust-devils p& en startplats tidigare. Jag som numera &r
elitskdrmfluffare fick jobba hacken av mig. Sprang upp och
ner pé starten mellan sk&rmarna och kastade mig 6ver de
stackarna som stod startklara och var néra att slitas med av
dustisarna. Erik Rehnfeldt fick en stor reva i sin skdrm precis
innan han skulle starta och Magnus Eriksson hamnade mitt i en
annan tillsammans med en vindvimpel. Man skulle nog kunna
sammanfatta det som en smula kaotiskt.

10

rfter ett tag horde vi Jocke pé radion som undrade om han
hade tjuvstartat eftersom inga andra var i luften. Sjalv
hade han plockat den férsta dust-devilen och befann sig
nu i molnbas. Efter en timme lugnade det ner sig och alla som
ville hann starta innan fénstret stdngde. Men den férsta dagens
uppgift visade sig bli svar. Inga piloter lyckades att ta sig i mal,
men Ronny Helgesen (NOR) vann efter att ha landat 200 meter
kort fran mal. Baste svensk blev Mats Eliasson pa andra plats.
Dag tva blaste det fran vast och startplatsen pa baksidan av
berget valdes. S&kerhetskommittén beslutade att lagga en
elapsed time-bana pa 61,4 kilometer for att f& piloterna att ta
det lite lugnt. Efter start gick banan ut pa platten pa andra sidan
berget och bort fran latermiken. Dagen utvecklade sig mycket
béattre an férvantat och de som startade sent hade en stor férdel.
Forhallandena var s& gynnsamma att manga fick god hojd éver
take-off. Den som flég snabbast denna dag var aterigen Ronny
Helgesen och béaste svensk blev Stefan Rollén. MEN (!) éver
take off finns en “flygsektor” med radie pa 10 kilometer och
hojdbegransning pad 3200 meter. Denna begransning verkar
manga ha varit hégt dver denna dag.

Nar uppgiften var genomférd och poéngen raknade, visade
det sig att flera piloter hade varit fér hégt, vilket skulle innebéra
att de skulle f& noll poédng fér dagen. Det vore ju inte sa kul for
varken tavlingsledaren eller piloterna, s man boérjade fundera ut
en kompromiss. Noll poang skulle de piloter f& som inte tydligt
visat att de forsokte ta sig ur det stigande omradet. De piloter
som gjort undanmandévrar och som inte tagit férdel av att ha
overtratt luftrummet fick 10 procent poédngavdrag. Morgonen
efterat hade alla tracklogs granskats och det visade sig att
minst 25 piloter fatt 0 poéng pa uppgiften och tre piloter fatt
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Lek pd Nordhanget.

10 procent poédngavdrag pa grund av luftrumsévertradelserna.
Bestraffningarna skapade forstds en viss turbulens. Manga
tyckte att de var felaktigt bortddmda medan andra tyckte att
for f& var bortdomda. Eftersom det var daligt flygvader de
kommande tre dagarna fanns det gott om tid for piloterna att
ldmna in protester och protester pa protesterna. Men aven tid
till att luslasa FAls tavlingsregler!

a den tredje dagen hade piloterna ett moéte dar de kom
néverens om att sluta l&mna in protester och istéllet njuta av
. ett fint flygstélle. Till slut s& enades man om att félja FAls
reglemente, vilket innebar att alla som har varit 6ver 3300m far
0 poéng fér uppgiften och de som varit mellan 3200m- 3300m
far en varning. Tavlingsledaren fick nu rakna om alla resultat for
tredje gangen. Vissa svenskar fick upprattelse och var nu med
i tavlingen igen.

Nést sista dagen blaste det vastligt och prognosen var att
vinden skulle 8ka i styrka. Vi stuvade in oss i militarlastbilar och

TAVEING

akte 6ver platten mot Prilep 1,5 timme bort. N&r vi val kom fram
var hela himlen tackt av mérka moln. Efter att ha suttit pa starten
i drygt tva timmar borjade det regna. En "spitzenpilot” startade
och hade problem att ta ned héjden. Nu var ingen sugen pa att
starta. S& vi packade in oss i bilarna igen och akte hem.

en sista tavlingsdagen i Nordic Open var det fortsatt

mulet och vind fran nordvast, s& tavlingsledningen trodde
WY egentligen inte att vi skulle kunna genomféra nagon
uppgift. Men eftersom det var sista dagen pd tavlingen ville
de i alla fall gora ett férsék och bussade séledes &terigen ivag
oss till starten p& andra sidan platten. En race-bana lades pa
40 kilometer med punkter langs berget och med malet ute pa
platten, s& att alla skulle kunna hanga utmed banan. Efter cirka
en timme avbréts tavlingen eftersom en pilot rapporterades ha
kraschat. Piloten, Jony Blomberg, kom fran Finland och avled
tyvérr pa olycksplatsen. En mycket trakig avslutning pd SM och
de nordiska masterskapen.

r
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Fakta och resultat nog delas Nordic Open in i tva olika klasser; Svensk mastare i ar blev Erik Rehnfeldt (C2K)
Nordic Open (NO) &r en tavling 6ppen for piloter  serial class och open class beroende pa vilken - igen!
fran hela varlden, men 100 platser av 150 a&r skarm du flyger. Serial class &r upp till och med Resultat SM 2008 (tio forsta):
reserverade for nordiska piloter. Under NO DHV2-3 klassade skdrmar, medan open class 1. Erik Rehnfeldt 1709 poéng
ligger &ven svenska, norska, finska och danska &r alla skarmar dardver. 2. Mats Eliasson 1631 poang
masterskapen. Samt nordiska nasterskapen. 3. Magnus Eriksson 1570 poéng
Detta gor tavlingen till sex tavlingar i en! Trots védret blev resultaten bra for Sverige i 4. Stefan Rolén 1 533 poéng

Nordic Open med hela 5 piloter i topp 12! 5. David Willemoth 1 507 poang
| tavlingen koras alltsé vinnare i Nordic Open Nordisk mastare samt Nordic Open-vinnare 6. Olov Nydahl 1264 poang
(basta piloten i tavlingen), nordisk mastare (open class) blev Ronny Helgesen (Norge) som 7. Roger J6nsson 1231 poéng
(basta nordiska pilot), svensk maéstare forsvarade sin titel fran forra aret. 8. Joakim Johansson 1229 poang
(baste svensk) och s& vidare. Och s& har vi Nordic Open mastare i serial-class blev 9. Magnus Osterberg 1065 poéng
ju damklassen. Som om det inte skulle vara svenske Magnus Eriksson (Glidflygarna). 10. Hakan Lindqvist 966 poang

J
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Hangrlygare pé

Harald, Peter och Micke pa starten Kom.

firar 25 &r som hangflygare och jag ligger strax dar jag

ocksa. Oggys resor till Bulgarien har man ju hért om och
det har erbjudits resor i 6ver 15 ar, men det ar inte alltid sa latt
att komma ivdg under sommaren. Men nu blir det av, trots att
resan fran Arvidsjaur och ner i bil blir ndstan 400 mil lang!

'ér akte jag med Oggy till Bulgarien for att flyga vinge. Oggy

Val framme far vi ndgra timmars sémn innan vi vaknar till sol
och vérme. Antligen far man val séga, eftersom den svenska
sommaren de tva senaste aren inte har varit speciellt bra. Vi
traffar Maria som ar var vardinna och i vars lagenhet jag och
Peter har fatt ett rum. Hon kallar mig fér Goschko d& hon inte
lyckas uttala Gunnar. Marcus far heta Marko. Sedan traffar vi
Joto som ska vara var chauffor i Bulgarien. Han bor ocks3 i
huset och ar pensionar. Oggy Oversatter och pratar bulgariska
om vartannat och meddelar att vi ska upp pa berget direkt for
att hinna med ett kvéllshang.

Vi &ker forbi huvudlandningen som ar gigantisk nedanfér
berget Pastrina och det enda hinder man ser &r en kraftledning
fore faltet. Fallndjden ar 400 meter och starten &r gras pa stenig
botten. Det borjar bra med tva timmar hang upp till 600 meter
over starten och enkel flygning. Berget har en svangd form,
typ héstsko, och det finns nagra utlépare vinkelrétt fran hanget
som visar sig fungera bra for att generera extra lyft.

Nedanfor berget ligger en liten by och inte langt fran
landningen hittar man en kombinerad affar och pub med billig
Ol. Jag hade fatt hora att 6len skulle ha blivit dubbelt s& dyr nu
nar Bulgarien har blivit medlem i EU och jag konstaterar att det
innebar ungefar sex kronor fér en halvlitersflaska.

it | Buffarien

e oto: Marcus Lindqvist

.

Oggy landade inte p& huvudlandningen och vi forstod pa
Joto att han hade full koll pa var vi skulle hdmta honom. Med
fingerfédktande och enstaka tyska laneord som han hade lart
sig nar han jobbade i Prag férsokte vi tolka varandra. Oggy-
Avasporto-Aeroporto, eller hur det nu var. Spraket &r inte latt
och det &r f& som forstar engelska eller tyska.

!oto tar oss till Avasports sportflygfalt dar vi hittar en glad
Oggy. Avasport tillverkar fallskarmar, selar och nédskarmar
‘inne i staden Montana och &garna Angelo och Ani har
sina roétter i fallskdrmshoppningen. De var med i bérjan néar
skarmflygningen kom till och nu har de en seriés industri inom
flygsport och tillverkar dven Skylines hangflygselar. Faltet ar
utrustat med stugor, pool och egen restaurang férutom de
"flygiska” attributen som landningsbana och hangarer. Oggy
hade naturligtvis bade badat och druckit 6l innan vi kom och
vi blev kvar hela kvéllen pa restaurangen. Vi &t riktigt gott med
bade vin, 6l och snaps och néar vi delade upp notan la vi 80
kronor per man. D& ingick dven Jotos chaufférsmat! Angelo
och Ani visade sig kunna bade tyska och engelska och det var
trevligt att kunna prata med négon utan att Oggy skulle behdva
tolka allt.

staden Vratsa och hamnade pa ett berg med startramper
som heter Okolchitsa. Ramperna var sponsrade och
uppforda for ménga ar sedan infor en stor HG-tévling och de
star dar an for fritt nyttjande. Trad och buskar har vaxt upp
runtomkring, men de ska inte vara nagot problem om vinden
ligger rakt pd med nagra meter. Det &r asfalterad vag &nda

Nésta dag akte vi drygt tre mil efter frukost och passerade
-

Oggy éb’i_' sig redo méd sin Com.
* och startar sedan fran Pastrina®’
! i }

upp tack vare ett minnesmonument. Det star en igenbommad
bostadsanlaggning déar pa toppen ocksa och enligt Oggy har
de bott dar pa tidigare resor.

Fallhjden &r 650 meter till landningen vid tva bensinmackar
vid motorvagen nedanfér. Flaggorna ger vinriktningen och
forutom kall 61 och glass kan man &ven dta mat pd restaurangen
pé andra sidan. Hanger man kvar pa bergsryggen, sa kan man
utan problem flyga 50 kilometer out & return eller 100 kilometer
om man kor reprisen genast. Vi lyckades inte s& bra denna
gangen och jag landade efter 40 minuter. Skyller p& att termiken
var lite knepig. Varmen lag pa runt 35 grader och jag hade lite
omstallningssvarigheter i kroppen. Man maste dricka vatten i
mangder, men jag tror att vi har lite olika forutséttningar rent
kroppsligt for att hantera varmen ocksa. Solskyddsfaktor &r ett
maste och vit t-shirt ska inte underskattas.

Okolchitsa. Micke, "Marko”, Harald och Peter flog, men
jag blev lite betdnksam nar jag ség att det var stokigt och
alla ramlade ner. Vi vantade och funderade ett tag pa starten
innan jag och Oggy packade ihop. Peter lyckades dessutom
ha sénder vingen péd landningen och vi fick &ka till Oggys
kompis Simon som hade egen firma med paramotorer och
trike. Han skulle hjélpa till med reparationen. Det blev nagra
mil extra i riktning mot Sofia och vi fick ta en sen middag pa en
vagrestaurang pa hemvégen. Aven dar héll maten hég kvalitet
och priserna var laga.
Vi gjorde oss ingen bradska pé kvallen da vi kdnde kallfronten
och regnet komma, sa vi kom tillbaka sent till Varshets och vi

“ag tre var en kallfront i annalkande och vi var tillbaka pa
e

hade dessutom planerat en 6verraskning at Joto vid midnatt.
Han fyllde 65 ar da och Maria hade hjélpt till att ordna en sallad
till nattvickning och champagne. Vi stormade l&dgenheten vid
tolvslaget och brolade "Ja, ma han leva” pa svenska sa att det
danade i trapphuset. Den glade Joto blev éverraskad och tog
gastvénligt emot oss. Ute vrakte regnet ner och blixtarna lyste
upp himlavalvet. Vi hade ju fatt flyga tre av tre mojliga dagar
och det kdndes som att regnet kom réatt for att bléta jorden och
kyla luften.

fabriken péd studiebesdk. Man ser berget Pastrina

fran fabriken, men det var inte att tédnka p& att fa flyga
i den starka vinden. Marcus skulle provhdnga och justera sin
nya sele och Micke ville f& skdrmen ompackad. Oggy skulle
handla grejer ocksd och det slutade med att jag ockséd kopte
en ny raddningsskérm. De hade produktion i tva plan och det
surrade maskiner 6verallt. Naturligtvis kollade man lite extra pa
tillverkningen av Skylineselen fér HG och lite férvanad blev jag
forst att den legotillverkas av Avasport. Det kan ju vara klokt
och jag tyckte det sag seriost ut.

“ag fyra blaste det for mycket och vi drog till Avasport-
L

Vi blev dar nagra timmar och fram mot kvéllen fick vi flyga
kvéllshang pé Pastrina, men det var ratt s& mycket vind
fortfarande. Man sdg att vinden paverkade véra vingar olika.
Micke med sin Airvawe Classic rérde sig inte mycket och jag
och Markus i Discus ndgot mera medan Oggy i sin Combat
L och mera kilon kunde &ka omkring mera pa hanget. | mera
normala vindstyrkor syns inte skillnaden lika bra. Det blev en fin
flygning for oss alla &nda och vi landade pa huvudlandningen.
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Peter har precis startat fran Kom.

Oggy landade forst och han skickade tva pojkar att kopa
landningsol at oss och det blev véldigt roligt néar de atervande
med fyra tvaliters flaskor med 61! En 6l var, men vi fick spara tre
flaskor for att orka resten av dagen med middag pa kvallen.

berattat att vi kunde komma och skruva ihop Peters vinge

nu. Oggy lade en bana till Simons falt som 1&g tio mil fran
Pastrina. ”Vi flyger dit och lagar Peters vinge — Peace of cake”.
Upp pa hanget och borja kurva bara. Férst kom Harald upp och
férsvann. Jag férsékte memorera fardvégen innan start och ta
ut landmérken for att komma ratt. Upph&mtningsvégen langs
motorvagen mot Sofia. Forbi Okolchitsa och 6ver det laga
hanget innan bergspasset. Ingen GPS eller karta eller kompass,
men det &r ju stora landningar pd manga stéllen langs végen
och hamnar man fel, s& &r det bara att ringa.

“ag fem var vadret béttre igen och Simon hade ringt och
e

Vi kurvade pa hanget och jag drog i medvinden nar jag hade
1000 meter over start. Det blev att ténka flatlands till en bdrjan
och lasa tecknen pa marken. Trodde ett tag att det sket sig,
men kom upp bra och vidare. Passerade cementfabriken
och kurvade mera. Lag néra Vratsa som &r en stad med 60-
70 000 innevanare och tyckte att det var dags att glida in mot
bergskedjan mot Okolchitsa, men det sjonk bara. Det ar ju inte
kul att landa pa nagon gatuadress dar, s& jag &ndrade taktik
och gick ut mot flatlands fér att kunna avbryta och landa.

Passerade lagt 6ver Vratsa och tog nasta termik pa andra sidan
stan p& 300 meter. Skont, d& nar man ju fram till bensinmackarna
i alla fall. Vidare p& vagen, mera lyft, uppat igen, men inte ska

jag val ner till bensinmacken nu? Nej, det gar ju bra och jag
glider langs motorvagen mot bergspasset. Dar maste man upp
igen eller landa fore.

Glida, kolla, kalkylera och hoppas pa nasta lyft. Jag kommer
lagt igen och véljer ut ett falt fére passet nar varion borjar pipa
igen. YES, Here we go! Jag tar mig upp och glider éver, men nu
ar solen i moln och det oundvikliga &r ett faktum: G& ner och
landa. Det blir sju mil och jag far ga 1 600 meter till en kall 6.

!ag ringer in positionen till Peter och laser kyrilliska pa en
végskylt for honom och det ar ju helt otroligt att de hittar ratt

direkt. Visserligen knot jag upp mina strumpor pa skylten
som markering vid végen och kanske var det doften de gick pa
forst? Flera fick fina strackor och det var riktigt roligt. Dagen
blev for kort i alla fall och vi fick inte ihop Peters vinge helt, utan
fick fortsatta nér det ljusnat n&sta dag.

Dag sex skulle vi upp pa Pastrina igen och jag fick skruva
ihop Peters vinge fardigt eftersom de tyckte att jag kunde det
bast d& jag en gang hade varit aterférsaljare av dem. De andra
startade och flog under tiden. D& ar det inte kul att pillra med
muttrar och brickor i varmen. Svetten rinner och man vill bli
klar snabbt. Det blir sent och jag hjalper Peter ivag. Sen star
man dér och ké&nner att loppet &r kért. Ensam kvar med Joto.
Med tanken att det blir nog bombning pa huvudlandningen, sa
startar jag, men det skulle visa sig bli intressantare &n sa.

pool och restaurang och efter tva blasor var det bara en

‘ , i hade bestdmt en bana i motvind till Avasportcenter med
‘ finalglidning kvar. Jag sag tva vingar sta vid vindstruten pa

]

Grabbarna grus stir med landingsbars éft_ef att ha hangat™*
tva. timmar. Fran vanster: Micke, Gunhar,'Oggy och Mackan..

{71
i Ly

féltet och anade snart att det var Micke och Marcus. Jag komin
hdgt och fick kurva av mycket héjd fér landningen. Vi packade
ihop tillsammans pa faltet; jag efter en kort flygning och de andra
efter timmar i luften. Som gradde pa moset tog vi ett poolbad
och drack kall 6l. Kvéllen avslutades pd restaurangen dér nar
de andra hade kommit med bussen. Nu hade vi flugit sex dagar
pa raken trots kallfronten och &skan, men den passerade ju pa
natten.

pa Okolchitska. Jag kanner att magen inte ar med och

plagas av vdarmen. Jag avvaktar att starta tills jag kanner
att jag fatt ordning pé systemen. Oggy lagger en bana langs
bergsryggen med 50 kilometer out & return. De andra startar
och flyger och drar ivag. Jag blir sist igen och startar pa rampen
efter att ha véntat ett tag pa att vinden ska dra pa. Resultatet
kan du l&sa mer om under vinjetten Nara Ogat l&ngre bak i
tidningen...

“ag sju far vi svag ostlig vind och vi drar till ramperna
L

Under tiden fldg de andra kanske den bé&sta dagen hittills
med flygtider uppemot fyra timmar och Oggy gjorde banan tva
ganger och flog hem till Varshets sen. For mig tog resan en
annan vandning och jag flég inte mera. Dels f6r armen de férsta
dagarna, men sedan for att bussen hamnade p4 verkstad och
vi férlorade tva flygbara dagar.

Micke fran Motala flog mest och loggade 6ver 15 timmar pa
resan och utvecklades valdigt mycket. Han tog pilotlicensen
sen nar han kom hem till Sverige och har fatt till en valdigt fin
sasong. Peter kanske skulle ha behdvt mera tur pa resan da
vingen var borta nagra dagar, dessutom fungerar inte hans

sele fér honom. Vi férsdkte knyta en lina till fotplattan, men jag
tror att en annan sele skulle vara basta hjélpen fér honom.

Totalt blev det tio flygdagar av 13 méjliga och hade det inte
varit for strulet med bilverkstan, s& kunde vi nog ha fatt 13 av
13 och det har aldrig hént forut pa liknande resor. Jag &r véaldigt
sugen pa Norge som nasta flygresa, men déar ar ju priserna
avsevart hogre och védret ar mer osékert. S d& &r Bulgarien
definitivt intressant igen. Férutom flygningen, sé& har Bulgarien
intressanta reseupplevelser med kultur, historia, religion,
hélsokurer och shopping. Det &r starka kontraster mellan
gammalt och nytt och fattigt och rikt. P4 motorvagen passerar
de senaste lyxbilarna dar ocksa asnor eller hastar drar vagnar
med hé som har skérdats fér hand.

hade vi inte fatt ut lika mycket. Sdsongen stracker sig fran

mars till oktober och det vore trevligt att kunna dka senare
eller tidigare, sa att flygsédsongen blir lite langre. Upplagget
med distansflygningar pa bana &r intressant om alla kan vara
med, men &r elever med i gruppen, sd maste man ju tanka pa
att inte bara flyga strackor. Jag forsdkte att dela med mig till
de mindre erfarna och hoppas att jag bidrog till att ge deras
resa meningsfullt innehall och jag hoppas verkligen att vi ska fa
chansen att flyga tillsammans igen.

Det tog mig 55 timmar att komma hem till Arvidsjaur fran
Varshets och jag var ndgot sliten i kroppen efter resan, s& visst
kénns nagra timmar pa flyget som ett vettigare alternativ. Jag
vill tillbaka till Bulgarien och tycker att fler hangflygare och
skarmflygare borde unna sig en sadan resa. Ak dit!

nggy ar en fixare som far det att fungera och utan honom
A
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P3 vdg mot malet efter ett héarligt 70 kilometersuppdrag.

Bevépnad skjuts till start,__;- g
| pd order av borgméstaren. -
= = Eagill. —

!ag har precis landat i Mexico City, fatt mitt bagage och ska
ta ut lite cash ur en bankomat. Texten p& maskinen sager

“ta inte hjalp av frammande personer”. Under hela tiden i
Mexiko forstar jag inte vad de menar, folk har &r ju fantastiska,
trevliga och vanliga. Fast jag hor talas om folk som blivit rdnade
i Mexico city. Men det hander i alla stora stader véarlden runt.
Trist men sant.

Jag tar mig via taxi till bussstationen och en buss till hgplatan
och staden Toluca. Har ar det stopp. Inga mer bussar sa har
sent. Taxi sista timmarna till Ixtapan de la Sal. 400 pesos. Vél
framme hos Hector (Captain Crash) och hans hotell &r klockan
ett pa natten och jag passar pa att bjuda min vénlige taxichaffis
pa en coca cola.

Forsta frukosten i Mexiko &r latt omstortande. Det &r ratt s&
stark mat som serveras, och med tanke p& att jag tilloringat
senaste tre-fyra manaderna i Greolieres i Provence dér frukost
bestar av kaffe och croissant sa ar mexarfrulle milt sagt stark!
Speciellt med tanke pa att jetlaggen inte &r annat &n omtumlande
den med.

Men man vanjer sig och efter ett par frukostar kan man inte
tanka sig en smaklds croissant I&ngre... Rancheros, det vill sdga
tacos med stekta &gg sunny side up och en réd stark sas, det
ar frukost det. Om maten ar at det starka hallet sa &r det inget
man kan sédga om kaffet. Vi svenskar ber om extra pulverkaffe
fér att géra kaffet lite “svenskare”.

stark vind p& starten och rock’nrolliluften. Sansl6st vackert
B att komma upp pé god héjd och blicka runt i landskapet,

F lygningen i Ixtapan ar ocksa den stark. Inget trams har inte,

det ar ett perfekt landskap fér distansflygning. Termik dverallt
och detsamma géllande landningar. Jag och Hékan Lindqvist
sticker ivdg mot byn och en timme senare landar vi p& byns
fotbollsplan. Nyklippt gras. Och inga sura miner, tvéartom, vi far
garna packa vara skarmar dar! Kan knappast bli battre. Hector
kommer strax efter oss och s &ven Stefan Rolen och resten av
svensk génget. Vi tar oss in till centrum med lokalbussen. Den
stannar nér man vinkar in den.

Vil tillbaks pé hotellet serveras kall 6l som vi later oss svalkas
med. Livet ar himla bra! Vi ater suverén mat och far nagra forsta
lektioner i hur man bar sig at nar man dricker tequila. Dock i
rimliga mé&ngder, vi vill flyga &ven imorgon...

n kvall nér vi tar en 8l i restaurangen kommer en véalkladd

herre in och sprakar bestamt med var eminente guide

Hector. Herrn ser lite upprord ut och manar p& Hector. Nar
sa val herrn fatt i sig en 6l och samtalet ser mer uppslupet ut
lamnar herrn med sina tva bodygards lokalen.

Vi fragar Hector om vi gjort nagot fel?

— Nej, séger Hector, det var bara borgmé&staren som skamdes
fér att jag kér upp er i gamla skraltiga bilar.

Vi som gillar stora pickups har inget att klaga pa angdende
maskinparken som tar oss minst sagt vardigt upp till starten.
Men borgmastaren bestammer. S& dagen efter star den lokala
poliskaren utanfoér hotellet med en stor fran amerikansk pickup
med bevapnade poliser. Bara for oss! Aven brandkdr och
ambulans sluter upp. Vi ar vdlkomna i Ixtapan de la Sal, om det
rader inget tvivel.

Tyvarr blaser det for mycket pd starten, Olov Nydahl lyckas ta
sig ivdg men det blir han ensam om idag. Han landar en stund
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Erwan Didriche i réd Niviuk Icepeak pa 4 000 meters hojd
med Toluca-vulkanen inbakad i vita moln i bakgrunden.

senare och ar ndra att bli draggad. Dagen &r 6ver men det

finns massor av annat att gora i trakten. Bara att f4 vara med i
det dagliga mexikanska lugnet &r hérligt. Ata lunch med nagra
glada mexare och bli uttittad av vackra mexikanskor. Livet kan
vara vérre. Allt ar bra i Ixtapan med omnejd.

traningsbacken. En 100 meter hég jamn sluttning med
nagra fa buskar och nagra tjurar. Som klippt och skuren
for backglidningar och laghang. Men vinden kanns lite orolig.
Sned vind pa lagt hang &r séllan bra. Strutsen, Lillmagnus
och Erik testar luften, Olov hénger pa. Jag och Rolle avvaktar.
Det ser faktiskt fint ut sa jag slanger ut skdrmen & ger mig in
i leken. Det &r ett kul lekhang som bjuder upp till dans, men
de andra topplandar, eller bombar. Jag leker pa samtidigt som
jag flyger bort till en herde som vaktar sina kor. Jag showar pa
strax ovanfér honom, men i denna stund vander vinden cirka 90
grader och jag &r helt plétsligt i 1!

Resultatet ar elak turbulens och jag far ett rejélt inslag som jag
lugnt styr mig ur men dykningen efterat ger en pendling som
gor att jag missar marken med en meter. Jag flyger ner och
landar med en gang. Lite for nara dar... Min lilla fadas blir sedan
det stora samtalsdmnet 6ver after flight-dlen. Jag &r glad att
kunna dricka den stdende.

“agen efter &r himlen grd men vi tar en svang till den lokala
e

Stefan och Olov har varit i Ixtapan en vecka fore vi kom hit och
fatt flyga varje dag, vi har lite sémre tur med vadret. Och tiden
bérjar rinna ivéag for oss. Vi vill helst hinna flyga ett par dagar i
Valle de Bravo dér vi de ndrmaste veckorna ska tavla i Monarca
Open och Pre Worlds.

S& vi tar bussen mot Valle de Bravo. Nar vi ndrmar oss
Toluca gor sig de medhavda 6len paminda. Jag lyckas med
konststycket att hoppa av bussen, springa in pé ett hak, lana
toaletten och sedan springa ikapp bussen igen som rullat sakta
i en l&ng ko. Spannande. Resten av resan till Valle ar en scenisk
tur som kanns som att den gar valdigt fort. Mycket att se pa
utmed vagen.

Har finns ocksd en harlig by med massor av butiker och
restauranger. Ett sprudlande folkliv och med cirka 50 000
invanare sa ar det verkligen en stad. Vi bor helt perfekt nere
vid sjon, inte langt ifrdn shuttlen till starten, i ett lustigt bygge
som kallas Japonese. En massa hus byggda p& varandra med
hemliga gangar mellan husen. Balkongerna har eldstader for
grilining — en skarmflygarens vata drém!

Pa morgonen &ter vi i vanlig ordning stark mat, tar sedan
taxi eller shuttle till Penon del Diablo-starten. Priset blir i stort
sett det samma. Vid starten gér man sig och sin utrustning i
ordning. Vantar och tittar pa de oerfarna som flyger i den lugna
fina morgontermiken. Nar s& nybdérjarna borjar ta ner héjden ar
det dags. Antligen ska vi flyga pa Penion!

‘,alle de Bravo ar ett suverant flygstélle. Men inte bara det!

Termiken pulserar, och det &r starkt pa start. Jag kommer
ihdg den kanda startfilmen som legat ute pd internet sista
aret. Med den i bakhuvudet byter jag grepp och startar. In med
fotterna i kokongen och fokus pa flygningen. Pang, bom och
upp bar det. Termiken ar hard, kanterna ar skarpa. Det galler
att halla sig kall och hela tiden flyga aktivt. Vi tar h6jd och flyger
over till sjalva Penion som ar en bautasten-formad klippa som
lyfter. Efter det hoppar vi vidare till véntegropa och direkt vidare

skérmen utlagd, jag haller ner den med bakre barremmarna.

till Crazy. P& Crazy finns dven The G-spot som &r platsen déar
det slapper pariktigt. Allt du tidigare upplevt i en skarm har varit
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Lunch pa Restaurant Tonatico i byn med samma namn.

L

Om jag bara hade mer plats i sdcken...
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svagt. Jag lovar. Detta &r rock’n roll pa riktigt! Helt fantastiskt
kul, 5-10 meter i sekunden i stig, vassa kanter och ruffigt. Jag
njuter och skrattar fér mig sjélv. Mest for att inte bli radd.

Denna dag har Erik lagt upp en trédningsbana som jag foljer
nagra waypoints, men sedan lockar ett flyg tillbaka till Valle
de Bravo, via ett par kanda triggers for hard termik. Och aven
eftermiddagsstarten passeras. Den gar under namnet Torre
och bjuder som regel pd smoriga eftermiddagshang. En ol
pa landningen slinker ner i solen medan jag samsprakar med
bréderna Valic, som kommit for att tavla och ha kul. De har
samma uppfattning som jag, hart och ruffigt.

Det ar generellt valdigt hog standard pa piloterna i arets
upplaga av Monarca Open. Jag k&nner mig lite malplace... Men
det ska bli kul att fa flyga med &ssen, i alla fall efter start :-).

och det blir sex race to goal pa lika manga dagar.

Flygningen &r inget annat &n helt perfekt. Det enda som
gor att man landar &r daliga beslut eller for mycket speedbar.
Eller att n6dskarmen kastas - vi fick se en hel del nédisar singla
ner fran himlen under veckan. De flesta med god utgang. Men
det vart milt sagt fostrande i luften. S&g négra rejala inslag pa
nara hall. Det ser himla dramatiskt ut med tévlingsskdarm och
liggsele!

En stackars tysk i en Nova fick sig en resa med tvist och
autorotation och jattedykning hdngandes bak och fram och upp
och ner. Han hade tur f6r skd&rmen hamnade i normalt flyglage
och piloten flég vidare, bort frdn omradet. Nar jag pratade med
honom p& kvillen berattade han att han vart sa radd att han
gldmde ta waypointen alldeles d&r det hande...

T 1avlingen drar igéng, 150 deltagare vassade till tdnderna,

Vi svenskar ar ratt ojamna fran dag till dag. En av Sveriges
mest lovande tavlingspiloter, Olov Nydahl, gér storddd ena
dagen och ndsta bombar han. Mer erfarenhet och lite mer lugn
sé& kommer Olov att kora varldscupen och géra bra ifran sig!
Baste svensk ar Stefan Rollen som slutar pa en fin 44e plats.
Per Suits pa 52, Magnus Eriksson 65, Hakan Lindqvist 68, Erik
Svedlund 90, Olov 91, jag (Fred G) 94 och Mats Danielsson
slutar som 143a.

Tyvarr skadar sig Erik Svedlund illa sista dagen, efter att ha
kastat nédskarm och sedan rasat ner fran tradet han landat i.

Valdigt trist, men som tur &r, ar Erik ar pa véag tilloaka. Vi ser fram
emot att flyga med Erik igen, han &r ett vitaminpiller och borde
vara lagkapten fér svenska landslaget. Alla i svenskl&gret var
nerstamda efter Eriks olycka, men till och med fran sjukséngen
pushade Erik oss att ge gérnet!

Vinnare av Monarca blir venezuelanaren Michael von Wachter
som flyger en skarm med DHL-logga pa. Han har halvtidslon
aret om for att kunna koncentrera sig pa flygningen. Himla
snéllt av DHL...

-«

ver ndgra margaritas pa I6rdagkvallen berattade broderna
"Valic att nu ar de inkérda pa stéllet. De blev “bara fyra

4 och femma”. Nu ska det rejsas pa riktigt! Efter en vilodag
med tillhérande torgmarknad och ny incheckning infér Pre
Worlds sa var det bara att sldpa sig upp till Penion igen :-). Nu
bérjade tréttheten sétta in och proffsen drog ifran. Stor skillnad
mellan heltidspiloter och oss hobbypiloter. Ska man lyckas i
tavlingssammanhang récker det inte att vara en bra pilot, du
maste aven vara i god trim. Och ha ordning p& utrustningen
och dig sjalv.

De slovenska broéderna skojade inte ndr de sa att de nu var
uppvarmda — Urban vann och Aljaz blev tvaa! Tjejklassen
vanns av Renta Kuhnov som var 6verlagset gladast av alla pa
prisceremonin. Det var kul att en sddan glad tjej vann!

Men vi spolar tillbaka lite — hur var tévlingen? Jo den var hundra
procent perfekt arrangerad, 150 tavlande och allt flét pa som
det skulle, retrieval var helt fantastisk, banorna som bestdamdes
av ett av piloterna utvalt lag var suverdna och tog alltid h&nsyn
till vind och véder. Hgt sékerhetstank, och mycket personal.
Ratt personal.

En bana var 93 kilometer lang, en annan 100 kilometer. Resten
ldg p& runt 60-70 kilometer. Stimulerande och utmanande
banor som gav suverén flygning och vackert sceneri! Om man
var trétt efter Monarca sa vart man helt slut efter Pre Worlds.
Men oj vilken flygning! Molnbas pa 4 000 meter nagra dagar,
stenhard termik och massor av duktiga piloter. En upplevelse
utéver det vanliga. Jag ar bade glad och stolt 6ver att varit med
i dessa bagge tévlingar. Jag ska definitivt tillbaks till Mexiko, det
gav bara mersmak!

rFakta:

Valle de Bravo ligger 140 kilometer vaster
om Mexico City och 85 kilometer vaster om
Toluca med sin kdnda vulkan. Det bor 57
370 invanare i Valle de Bravo och stadens
centrum ligger pa 1 850 meters hojd.

Skarmflygskolan som skoéter transport till
de olika starterna heter Alas del Hombre,
www.alas.com.mx

Starten 6ver byn kallas Torre och ligger pa
Monte Alto och anvénds av tandempiloter

saval som friflygare som vill njuta av ett Resa dit )

mjukt och fint eftermiddagshang.

Starten Penon del Diablo som anvénds
vid tavlingar och av cross country-piloter
ligger 15 kilometer utanfoér Valle de Bravo,
ovanfor Temascaltepec, cirka 2 400 meter
over havet. Det ar en XC-startplats. Det
finns en landning 500 hojdmeter nedanfor
starten men den anvands som regel bara av
nybdrjare tidigt pA morgonen.

Ixtapan de la Sal &r inte lika kdnt som Valle
de Bravo, men val vart ett besok. Det ligger
30 minuters bilresa séder om Toluca.

Starten vid Ixtapan de la Sal rymmer en till
tva skarmar i taget, men vi blev lovade att
den ska goras storre av de lokala piloterna.
Detta &r en XC-start.

Kontakta Hector alias Capten Crash pa
el5thsol@hotmail.com. Han fixar allt for er
vistelse i Ixtapan!

Det gar att flyga till Mexico City fran en
massa flygplatser och med ett flertal bolag.
Jag flog Nice-Paris-Houston-Mexico City,
och sedan via Newark pa vagen hem,
medan flera andra svenskar flég Stockholm-
Newark-Mexico City. Man far rakna med att
biljetterna kostar runt 7 000 kronor.

Sasong

Sasongen ar bast frdn december och till
och med februari. Sedan blir det extremt.
Men det flygs aret runt enligt de lokala.

Svenska resultat i Pre Worlds :
73. Per Suits

79. Stefan Rolen

83. Olov Nydahl

90. Hakan Lindqvist

93. Magnus Eriksson

118. Fredrik Gustafsson

119. Anna Ryd

Startkon bygger pa ranking.
Proffsen &r redan hégt uppe...




Den ofriviflige tradkramaren

vara och kannas nar nagot gar snett. Bade bildligt och

bokstavligt. Kvallen fore at vi ndgot p& en restaurang
som min mage inte riktigt uppskattade och jag vantade med att
starta tills kroppen skulle kdnnas béttre.

&'nder arets resa till Bulgarien fick jag uppleva hur det kan

Till sist &r jag ensam kvar och startar pa rampen efter att ha
vantat ett tag pd att vinden ska dra pa. Det &r svagt, men vingen
flyger och jag far ett kast som jag parerar nar jag springer utfor
rampen, men jag hamnar for langt till héger och buskarna tar i
min hégra vingspets. Jag styr emot, men vridmomentet ar for
kraftigt och jag vrids in mot buskarna som senare visar sig vara
mera av tradkaraktér.

Dér blir jag hangande och kan inte gbéra nagonting alls. Ett
6gonblick funderar jag om det verkligen &r sant? Det borde ju
vara en hégoddsare att jag skulle missa en start med tanke
pa att jag aldrig har gjort det forut och att jag har 23 sasonger
i loggb6ckerna. Forvanad och forbryllad, men inte radd eller
skadad. Ena benet har jag skrapat mot en trddstam, men i
ovrigt k&nns det bra.

Oggys kompis som hade hjélpt mig pa starten ropar och jag
svarar OK-OK. Men hur kommer man ner?
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”You have to climb in your bar to get up to unhook your
harness.”

Se dar ja. Tur i oturen. Oggys kompis har sjalv loggat tva
tradlandningar och han kan engelska. Han vet hur man goér och
kan ge mig rad. Jag skojar med honom att det har var "My best
tree-landing ever”. For att f& upp hoger kna i bygelhdrnet far jag
skruva loss varion och hjulet fran bygeln innan jag drar mig upp
med hoéger arm pa bygelbenet.

—

Hela vingen lutar och jag kan - ——

inte f& mera grepp och efterat |

inser jag att det &r nu som jag "' ¢
skadar mig och vingen. Jag
O6veranstrdnger biceps som
blir som en kula p& armen och
bygelbenet blir bojt. Efterat
har jag férlorat styrkan i armen
och muskeln &r stor och

svullen i veckor efterat. Jag
Namn}  Gunnar Re

lyckas kl&ttra ner, men vingen
hanger i tréden och med hjélp
av flera bulgariska flygare

; J mer.  Alder
ng/ t ha{)de: 45. Erfarennet
. A ns,tqutor med ndrmare 900
Starter. Vinge: Intermediate

som har tagit med yxor, s& far vi s& smaningom ned vingen.
Den &r felfri sdnar som pa bygelbenet som jag klattrade i.

Jag &r instruktér med lang erfarenhet och att missa en start
kénns inte bra. Jag kan tycka att trdden borde réjas vid rampen,
men jag gjorde en felbedémning nér jag startade. Flera gjorde
marginella starter i svaga forhallanden dar och vi far val vara
glada att inga fler fastnade. Rampstarter ar annorlunda och jag
har inte sa stor erfarenhet av dem, men jag forstar att det kravs

hogre fart pd rampen an pa en normal bergsstart, d& luften vid
sidan av rampen inte komprimeras av terrdngen. Det gar inte
att stoppa och bdrja om heller, utan PNR (point of no return) ar
efter forsta steget pa rampen.

Jag hade nog varit hjlpt av béttre vind, men beslutet att starta
gjorde jag ju sjélv. Definitivt har jag 1art mig av det hdr och jag
blev nog lite mera 6dmjuk igen.

Skriv oeh bli belinad!

Har du ocksa varit med om en incident som du vill beratta
om, sa att vi andra kan lara av dina erfarenheter? Skriv in till
Hypoxia pa adressen editor@hypoxia.se.

Alla publicerade bidrag till "Nara Ogat” belénas. Gunnar,
som skrev detta nummers beréttelse, far den utmarkta boken
Thermal Flying, generdst skankt av férfattaren Burkhard
Martens (www.thermikwolke.de). Vill du ocksd skénka en
beléning? Maila till redaktionen p& adressen ovan.

-
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Rendrivaing med paramotor

Text: Fredrik Kostenniemi foto: Peter Backman

roken fran en liten "s&askisavvo”, lyfter upp kepsen en

aning, torkar bort svetten fr&n pannan och tar ett par
djupa andetag for att fa ner pulsen. Dar, en kilometer 6ster om
mig, hor jag ett par renskéllor! Nu géaller det bara att ta sig dit
sd snabbt som mdjligt, det som finns framfér mig ar en av de
blétaste myrar du kan férestélla dig.

Att ga runt myren skulle ta hela natten s& det &r bara att lyfta
pa benen och férstka ta sig torrskodd 6ver. Efter ndgra hundra
meters plumsande och hoppande ldngs de f& torrare strédk
som slingrar sig efter myren kommer jag fram till en liten back.
Marken runtom mig gungar for varje liten rorelse. Jag tar sats
och férs6ker med l4tta steg passera backen, men efter ett par
steg kdnner jag hur vattnet forsar in i mina stévlar...

“et sprakar fran tandstickan, minuten senare stér jag i
e

Det var vid precis ett sadant tillfalle jag stannade upp och
tittade upp mot den himlen. Det méaste finnas ett enklare och
effektivare satt att fa ihop renarna pa sommaren, ténkte jag!

Ett par ar tidigare hade jag sett en konstig farkost seglandes
fram langs alven hemma i Kardis. Ljudet pdminde om min

moppe och hastigheten var densamma. De kanske fungerar?
Men vars far jag tag i en sdn? Och ar det svart att lara sig?

Nar jag kom hem efter det arets kalvmarkning i Kolko sameviste,
satte jag mig vid datorn och bérjade sdka. Det visade sig att
I6sningen fanns narmare &n vantat, flygklubben i Pited var i full
géng att ordna en utbildning i paramotor!

!ag hakade pé& direkt, bestallde ny utrustning och anmalde
mig. Efter en sjudagarskurs varen 2005 fick jag min
‘efterléngtade licensbricka i handen. Latt som en platt tAnkte
jag, nu har renarna inte en chans!

Sommaren kom och jag for upp med min paramotor till
Kolko. Men det var inte s& enkelt som jag trodde. Start/
landningsplatserna som jag tidigare tyckte sag sa bra ut, var
helt plotsligt for sma. Och nar jag val tog mig upp med min
200cc paramotor réackte bensinen knappt ett par timmar. Min
nyborjarskarm stod i princip still s& fort det blaste det minsta
lila. Den sommaren gjorde jag ingen succé.

Aret som kom blev ett lyft fér mig som pilot. Bytte klubb till
Glidflygarna och fick upp 6gonen for friflyg. Akte till Are for att

ta bergsbehorighet och fick en ordentlig utbildning pa képet
(tack G-son). Flog flitigt p4 hemmabergen Mattsund, Kanis
och Dundret. Var en vecka i Greolieres i Frankrike och fick
kurva termik pa riktigt. Gick vinschkurs och uppgraderade
licensen ytterligare. Bytte upp mig till en vassare skdrm och en
branslesnalare motor. Nu skulle det val ga battre! Och mycket
riktigt, jag hittade och drev ihop ett par mindre renhjordar.
Véadret satte lite kappar i hjulen d&ven den sommarn sa riktigt
noéjd var jag inte da heller.

flygkompisar om nagon av dem var intresserade

att komma upp till Kolko och férséka hjélpa till med
rendrivning. Fick napp direkt! Peter Backman, var paramotor-
eldsjél har uppeinorr, tyckte det It intressant. Magnus Eriksson
var ocksa han intresserad men med fullspackat schema var det
lite osakert nar och om han kunde komma.

En vecka efter midsommar var det dags, jag moétte upp
Backman i Kaunisvaara och guidade honom sista biten till
Kolko sameviste. Efter ett par snabba koppar kaffe och lite
handskakning med &vriga medlemmar i samebyn drog vi ivag
mot omradet vi skulle soka av. Vadret sdg inte allt for lovande
ut, men prognosen sag battre ut s& vi riggade och drog ivag
upp i de bla.

&,nder vintern 2008 borjade jag sd smatt frdga mina

Efter en knapp timmas flygning hade vi endast sett ett fatal
renar, men omradet vi flugit 6ver var garanterat tomt pa renar
och vi fortsatte spana dsterut. Pl6tsligt sprakar radion till:

— Backman till Fredde!

- Fredde hér!

- Jag har hittat en stor flock med ren, vilket hll ska jag driva
dem?

- Trevligt! Driv dem mot Kolko, jag soker av lite till har borta s&
kommer jag och hjélper till.

borjade driva dem mot gérdet. P& en myr lite ndrmare

Kolko hittade han ytterligare en mindre flock, dessa drev
han ihop till en flock medan jag stkte av resten av omradet.
Backman har aldrig drivit ren till fots men larde sig fort hur
renarna beter sig ndr man boérjar driva p4 dem. Man far inte
driva for hart da kalvarna &r sma och snabbt blir trétta om de far
springa for fort. Med paramotor behéver man bara ligga bakom
flocken pa 100-150 meters hojd sé lunkar de pa i egen takt. Vill
man &ndra riktning pa dem &r det bara flyga upp pa sidan om
dem och hojta lite s& vander de dit man vill.

Backman hade hittat en flock pa ett par hundra renar och

500 meter innan gardet borjar fangstarmarna, dit hela
samevistet kommer och méter upp renflocken. Dérefter hjalps
man at att driva in renarna i gardet. Normalt tar det omradet vi
var i cirka fem timmar for fyra personer att séka av och driva
in renarna, sa det var ganska férvanade i Kolko nér jag och
Backman anropade dem och bad dem komma och méta oss
redan efter drygt tva timmar. V&l framme vid fangstarmarna tog
jag och Backman upp héjd och 1&t fotfolket driva in flocken i
gardet.

Backman landade pa vagen ner till Kolko och jag landade
bredvid bastun i Kolko. Né&r vi packat utrustningen och kom
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tillbaka till kojan méttes vi av ett gdng h&pna och
nyvakna samer. Nog fér att de haft férhoppning
om att paramotorn kanske skulle underlétta
renskotarens arbete, men att den skulle vara sa har
effektiv kunde de inte forestélla sig! Uno Seva som
ar en 85-arig gammal same hamtade genast fram en
rejél bit torkad renstek och gav &t Backman.

— De dér gjorde ni bra pojkar!

N&r Uno var ung fanns det varken végar eller andra
hjélpmedel att ta till s& han var mycket imponerad
och férvanad av dagens maskiner.

- Flyga i luften, s& lite brénsle, och s& gar de sa har
fort! Oj oj, om vi hade haft sddana dar maskiner forr
i tiden!

beteshage p& morgonen da de kommit i garde,

detta for att det inte gar att ha gérde och marka
renarna mitt pa dagen, samt for att renarna behéver
vatten och vila om de drivits I&ngt under natten. Men
da vi fatt in renarna i gérde sa tidigt pa natten och
de inte drivits mer dn en mil, bestdmdes det att vi
marker dem direkt samma natt.

Dagen efter gérdet blev vadret sdmre, regnskurar
drog forbi och det sdginte alls lovande ut infor kvallen.
Men Backman var évertygad om att det skulle g& att
flyga senare pa natten. Vi gick igenom vilket omrade
vi skulle s6ka av och vart vi skulle driva eventuella
renflockar. Vi skulle forsdka samla renarna till ett
stort omréde vi planerade att ta senare i veckan.
Vi &kte ut till startplatsen vid elvatiden pa kvéllen,
vadret var disigt och ganska vatt men Backman ville
flyga i alla fall. Jag gjorde bedémningen att jag inte
ville flyga i det vadret, s& Backman fick flyga ensam
den natten.

'vanliga fall brukar man slappa ut renarna i en

rfter en dryg timmes spanande sprakar det

till i kommunikationsradion, en uppspelt rost
Lanropar Fredde. Backman hade fatt syn pa en
bjérn! Vid kanten av en brant backravin hade han
plotsligt fatt se stenar rasa ner langs ravinen, och
nar han hoéjer blicken far han se en stor bjérn som
satt benen pa ryggen och foérsvann in i skogen med
en ja*la fart, som Backman sa. Vet inte om nagon
annan paramotorpilot lyckats se en bjérn fran luften,
men skulle tro att Backman &r ganska ensam om det
i Sverige. Bjornar ar skygga djur och blir de radda
gémmer de sig gérna i tat och snarig skog, sé det ar
inte s& latt att f& syn p& en, fast man ar i luften.

Kort efter bjornmétet hittade Backman en liten
renflock som han ensam drev 6ver en stor back in pa
omradet vi skulle sdka av senare i veckan. Omradet
han so6kt av var nu tomt p& ren och det skulle spara
minst tvd mans jobb kommande resa. Vadret blev
samre s& han vande tillbaka och landade. Den natten
avslutade vi med en rejal bastu och ingen somnade
nog mer ndjd &n Backman =).

Ett par dagar senare var det dags igen att sbka av
det stora omradet, samma omrade Backman tidigare
drivit in renflocken pa. Det ar ett langt omrade med
stora bléta myrar och béackar som formar naturliga
granser for renarna, dér vet vi att det alltid finns
mycket ren. Tomas Sevd, som ar ordférande i

samebyn, ville att det fér s&kerhets skull skulle finnas fotfolk
som samtidigt med oss soker av omradet. Vadret var aterigen
inte de basta, tidigare p& kvéllen passerade nagra CB’n och
molnen runt oss sdg stora ut. Vid 22-tiden férde Tomas ut tre
renskétare som borjade sa sakteliga traska mot Kolko. Det var
i det har omradet jag fick idén om paramotor, som namndes
i bérjan av reportaget. Framfér sig har renskdtarna tre mil att
vandra och hittar man ingen ren kanns stegen bara tyngre for
varje minut som gar.

den hér natten och anslét till mig och Backman vid var

startplats. Grusgropen vi startar pa ligger i utkanten av
omradet men &nda strategiskt bra till for att g& ner och tanka
och fa sig en bit mat mellan flygpassen.

Efter midnatt var det dags for oss att lyfta, fotfolket hade inte
hittat &gra renar, men en av dem hade hort renskéllor (en bjéllra
man hanger runt halsen pa nagra renar fér att héra var de ar)
mot varat hall s& de var bara att tanka fullt och bege sig upp i de
bl&. Vadret hade stabiliserats en aning och luften kéndes riktigt
bra nér vi kom upp.

Magnus Eriksson hade &ven han fatt en lucka i schemat

Vi bérjade langst ner pd omradet, flog tre i bredd och stkte
av varenda liten myrplétt och skogsdunge. Efter en halvtimme i
luften fick jag ett anrop pa radion, Backman och Magnus hade
fatt syn p& renar langs en back och borjade driva dem norrut.
Jag lag lite fére dem s jag vande mot dem jag med. Nar jag
narmar mig backen ser jag framkanten av renflocken. Backman
och Magnus var sakert 500 meter bakom flocken, sa jag forstod
att de var en stor flock de hittat. Jag flég &ver flocken och

lamnade den at Magnus och Backman. Sjélv fortsatte jag mot
en av renskoétarna pd marken som just sett en mindre flock utan
renskallor langre in i omradet.

a nagra minuter var jag framme och hittade flocken direkt.
udag bérjade driva dem ldngs backen mot Backman och
. Magnus. Efter en kilometer far jag syn pa ytterligare en
flock, och ytterligare en langre fram. Bara att sakta men sakert
driva ihop en flock efter den andra tills allt &r samlat i en stor
flock. Nar Magnus och Backman fatt sin flock in p4 samma
omrade som mina flog Magnus tillbaka for att spara bransle,
medan jag och Backman drev ihop alla renar i en stor flock
och invantade fotfolket sd de kunde ta vid medan vi for och
tankade.

Nog brukar vi ha mycket ren nar vi kommer till fots fran det har
omradet men allt hittar man sallan och sa smiter alltid en del
nar man borjar driva dem. Till fots har du svart att hinna vanda
en renflock som férsdker komma undan, men med paramotorn
har renarna inte en chans. Finns det ren runtomkring dig ser du
dem pa langt avstand och kan finkamma hela omradet.

gigantisk myr som heter "Huossujanka” (byxmyren), dar
tar fotfolket vid och vi flyger tillbaka till grusgropen for att
tanka upp och fa oss en smoérgds i magen. Vadret har klarnat
upp och nu har vi en bld himmel ovanfér oss, vinden &r svag
men om nagra timmar drar termiken igdng sa vi skyndar oss att
gora oss klara och bege oss upp i luften igen.
Backman startar en halvtimme fére mig och Magnus fér att
sOka av ett litet omrade langre in sé inget omrade blir Iamnat.

Nér fotfolket kommit ikapp driver vi ut renflocken péa en
-
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Backman landade efter soppatorsk,
och métte strérenar efter viagen.

!ag och Magnus startar vi med och flyger mot Byxmyren, vél
framme har Backman redan hunnit dit och vi ser att hélften

av flocken gatt 6ver en back. Marken framfér oss &r nu
hardare sa fyrhjulingarna ansluter till Backman. Magnus hakar
aven han pa till den flocken. Jag blir kvar med renskétarna pé
marken och driver den férsta delen av flocken.

Efter nastan tre timmars drivande far vi ihop alla renar till en
stor flock igen. P& vagen har det anslutit ytterligare renar s&
nu har vi kanske 2500-3000 renar i en flock. Det &r inte mer &n
ett par kilometer till fingstarmarna men bensinen borjar sina
fér Backman sd han blir tvungen att landa pa en skogsbilvag
medan jag och Magnus fortsatter med flocken mot gérdet.
Klockan ndrmar sig sex-sju, och det har hunnit bli ratt termiskt
i luften. Hade det har varit forsta aret jag flég i renskogen hade
jag férmodligen statt pa backen och tyckt att det varit for stokigt
for att flyga, men nu goér de manga termikflygen man har sen
tidigare att jag flyger aktivt utan att tinka pa det, nu fokuserar
man pa uppgiften och flygningen sitter i ryggraden.

smita, fyrhjulingarna haller sig bakom flocken, jag och
Magnus héller varsin kant, utan paramotorer i luften kan
jag garantera att flocken vid det har laget inte varit s& stor
som den fortfarande &r. Aven om du sitter p& en fyrhjuling
har du ingen chans att védnda en renflock som férsdker smita.
Markberedda kalhyggen &r ingen lek att passera med fyrhjuling,
likasd blota myrar dar du kanske kor fast istallet for att lyckas
vénda flocken.
Sista biten till fAngstarmarna, som har ligger i ganska tat
ungskog, tar jag och Magnus hdjd och dirigerar fyrhjulingarna

‘,i far flera ganger flyga ikapp och vanda renar som férsoker
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pad marken om flocken vander. Samtidigt kommer i vanlig
ordning forstarkning fran Kolko. De har fangstarmarna &r en del
av beteshagen jag berattade om tidigare sa 6ppningen de gar
in igenom ar bara att rulla igen nér alla renar &r inne. Inte en ren
har lyckats smita nar renskdtarna kommer fram till 6ppningen.
Succén &r ett faktum! Jag och Magnus landar pd en liten myr
bredvid fangstarmarna och far skjuts av ett par fyrhjulingar de
200 metrarna till Kolko. Backman har packat ihop sin utrustning
och ligger pa skogsvagen och sover medan morgonsolen borjat
varma ordentligt. Det har aldrig gatt sd har bra nar vi samlat
fran det har omradet! Visst, forr fanns det mer ren i samebyn sa
antalet ren i gérde har varit lika mycket och mer, men nu har vi
cirka 70 procent av det totala renantalet i garde, och det ar det
l&ngesen man varit med om!

Backman som nyligen blivit PM-instruktor far massor av
. nyfikna férfrdgningar om utrustning och utbildning. Jag
vagar nastan satta min motor pa att det redan till ndsta sommar
ar ett par renskoétare i Mounio som skaffat paramotor!

naramotorn har kommit fér att stanna i renskétaryrket...

Min erfarenhet for att lyckas och flyga sdkert med paramotor i
renskotaryrket ar framst att man maste klarar av att starta och
landa pa& minimala ytor, samt att du &ven maste beméastra att
flyga i stokiga och termiska férhallanden. Att enbart flyga nar
det &r lugnt och stabilt i luften klarar vem som helst av, men
nar det borjar skumpa och du far jobba for att hélla skarmen
flygande, da géller det att du anda kanner dig saker sa du kan
fokusera p& uppgiften. Samtidigt far man inte bli for fokuserad
pa att f& in renarna i gdrde utan maste dven kunna bedéma nar

MG

det &r flygbart och inte. Paramotorn ar ett komplement
till fyrhjuling och fotfolk, men nar det &r vader &r det
oslagbart!

Vad tror ni Muonio Samebys medlemmar tycker om
sommarens kalvmarkning da?

Ja... om jag séger att vi inte fatt ihop s& mycket ren pa
15 &r under sommaren, sa kan ni ju lista ut vad de tycker
)

Backman har vi i alla fall bokat upp till nasta ars
renkalvmérkning. Magnus tror jag &r sugen han med,
bara kalendern tillater. Och sa jag da forstas, inte for att
jag ar lika bra (riktigt &n) pa att flyga som de andra, men
jag har ju renarna dar, sa det &r bara gora sitt bastal!

TUSEN TACK FOR HJALPEN!!

Mer bilder frdn rendrivningen i Kolko 2008 finns péa
kostet.pixbox.se

-
eter Backman, Fredrik och Magnus Eriksson.
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