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flygningen péagar for fullt. Jag hoppas du &r skont

nyflugen. Ladgg den kénslan p& minnet och ta fram

den nar vintern ar som ruggigast och det &r langt mellan

flygdagarna. Passa ocksda pa att skriva ner dina intryck och

sortera fram dina b&sta bilder — som alltid behdver vi nya
inspirerande I&sarbidrag till Hypoxia.

Nyss kommit hem fran ett kanonflyg pd hemmahanget?

Nér det har skrivs ar vi i mitten av juli och sommar-
-

Varit pé en harlig flygsemester utomlands? Skriv och berattal
Eller har du haft en taskig dag och statt pa néasan eller klantat
dig? Tank igenom vad som h&nde och hur du kunde ha
undvikit det och skriv sedan ner det och skicka in till Nara
Ogat, s& kanske vi andra kan undvika samma misstag. Det &r
Hypoxias populéraste inslag, men serien kan bara fortsatta
om vi far in nya ténkvarda bidrag.

Sjalv har jag tillbringat den senaste manaden med att flytta
fran en kontinent till en annan, frAn heta Mellandstern till mer
regniga men ocksa fridfullare Europa. Det tar mig narmare
Sverige och ndrmare de flygstéllen som de flesta av oss
svenska piloter brukar aka till. Skont!

For bara ett par dagar sedan provade jag mitt allra
narmaste flygstélle — de langa sanddynerna vid Wijk aan
Zee i Nederlanderna. Vinden 1&g hyfsat ratt och var varken
fér stark eller svag, det regnade inte och det fanns redan
skarmar i luften. Anda tog det mig en l&ng svettig timme
innan jag ocksa kom upp. Varfor? Sanddynerna &r skyddade
pa grund av sin unika flora s& man far inte ga uppe pa dem.
Istallet méste man dra upp skdrmen nere p& stranden och
balansera sig upp och ini lyftet. Inte s& ltt kan jag sdga, i alla
fall inte fér mig som knappt har balanserat alls i min fyradriga
flygkarriér. S& en frustrerad timme slitandes i trasan blev ett
passande straff for mitt slarv.

Hypoxias nya hemsida www.hypoxia.se ar nu uppe och
uppdateras I6pande med nyheter. Ta gérna en titt! Och
tveka inte att maila in tips pa nyheter, evenemang eller
tavlingsresultat, sa lagger jag ut det pa nyhetssidan.

Né&sta nummer av Hypoxia har deadline den 29 augusti och
kommer ut 13 oktober. Till dess - flyg hégt, flyg sakert!

| (8{{a nummer

4 Nyheter

8 Kittelfjall Sverige Cup-deltavling i norr
10 British Open Svenska tavlingsframgéangar
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Vilkommen till Aventyrscenter hutiken
i Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.

Nybarjarkurser och vidareutbildningar.

Vi'vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. "\

Adventures Para gliding

www.aventyrscenter.se

Enormt flyg | Himalaya

I juni i &r gjorde amerikanen Brad Sander ett
enormt flyg i Himalaya. Han fl6g 224 kilometer
over fantastisk bergsterrang i Pakistan pa
upp till 7750 meters héjd. Flyget varade i
nastan nio timmar. Hur han kom hem igen till

tva dagar.
P& www.hypoxia.se/nyheter finns lankar till
mer information och till trackloggar.

startpunkten? Flog sa klart! Fast d& tog det q, i :
(A

Alpine
s P NYHETER

Kolla giltighetstiden pa din licensbricka

Kansliet har just nu manga som inte  S& kénn i fickan och titta pa brickan.
har fatt licensbrickan for 2008 pa grund ~ Star det inte att den géller till 08-12 sa ta
av olika detaljer. Det vanligaste &r att reda pa varfor. Om nagot ar oklart, kolla
flygtiden inte ar redovisad. Vissa har med din klubbs medlemsansvarige/
inte uppfyllt flygtidskravet och har fatt kassér innan du kontaktar SSFF-
en bricka som galler sex ménader. kansliet.

Lerhetskursen som aids

t iyga Bland de stora bergen:

uswelip) oxyiel) 0104

Norrman flyger 234 kilometer med skarm - i Norge!

Den 3 juli lyckades de norska piloterna
Daniel Bjerkas och Kristian Boisen flyga
mer &n 200 kilometer. Boisen landade
vid Bismo efter 210 kilometer och
Bjorkas vid Bjorli efter 235 kilometer.
Bada startade i Trysil och korsade fem
olika dalgangar.

Det gamla norska rekordet i 6ppen
distans var 153 kilometer (206,5 kilometer
for hangflyg) sa det hér lar med rage bli
nytt norskt rekord. Grattis!

Pawww.hypoxia.se/nyheter finns lankar
till mer information och till trackloggar.
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— NYHETER

Maurer stér aytt ekord § inftEamal

Den fenomenalt duktige schweiziske piloten Chrigel P {'5
Maurer har slagit nytt rekord i antalet ”infinite tumbles”, ;
en akro-mandver dér piloten gor en sorts looping runt

sig sjalv, gang pa gang pa gang.

Chrigel gjorde alltsd 198 sadana mandvrar pa rad

efter att ha hoppat fran en helikopter vid Grindewald.

Sen landade han, bytte skdrm och startade igen i en
PWC-tévling dar han kom fyral!

Chrigel tar det annars lugnt i &r, satsar mer pa akro

och haller sig som nybliven far (tillsammans med

toppiloten Petra Slivova) hemmavid.
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Italiensk pilot fldg fréin ena dnden av Alperna till den andra

ltalienaren Pier Andrea Patrucco
lyckades med bedriften att flyga vol
bivouac Over hela Alperna fran vaster
till 6ster. Han startade den 18 juni fran
Peille, ndra Nice, och landade nara
Nova Gorica i Slovenien den 15 juli.
Imponerande! Vol bivouac &r franska
och betyder ungefar flygcampa. Det
handlar alltsd om att man packar ner det
allra mest ndédvéndigaste i sin sele och
sen ger sig av pa en flerdagars flygtur
dér man landar hégt, sover dver och
fortsatter flyga nésta dag.

: F o G W

smart loggbok och KG-tévling pa nitet ocksa bra kunskapshank

XContest.org ar en riktigt smart
och lattanvand loggbok pa natet for
skarmflyg, hangflyg och paramotor, som
dessutom &r gratis. Du skaffar dig ett
anvandarnamn och I&senord, loggar in
och kopplar sedan din GPS till datorn.

Anvander du Firefox som webbl&sare
(ocksa gratis) finns det ett program
kallat GiPSy som automatiskt tankar
ner dina trackloggar och laddar upp
dem till xcontest.org. Det hér ar véldigt
smidigt och enkelt, och fungerar
pa bade Windows, Mac och Linux.
N&r trackloggarna &r uppladdade
presenteras sedan all statistik kring ditt
flyg och du kan se sjalva flyget i 3D dver
kartor och satellitbilder.

Flyget poangsatts ocksd automatiskt
(1 poang per kilometer, 1,2 om det ar i
en triangel och 1,4 om det ar i en FAI-
triangel). Programmet IAgger automatiskt
in de turnpoints som ger bédst poéang,
och det rdknar med max fem (inklusive
start och landning).

Men XContest.org &r mycket mer &n sa.

Kcontest

'-J

Det ar ocksa en online-tavling déar piloter
fran hela varlden deltar. Du kan jamféra
dina flyg med andras, till exempel med
flyg gjorda samma dag i hela vérlden
eller flyg frdn samma plats. Mgjligheterna
ar manga.

Det ar ocksd en utmarkt kalla till
kunskap om bra XC-rutter runtom i
varlden, eftersom 3000 piloter (inklusive
manga ur varldseliten) loggar flyg har
och du kan se hur och var de flugit, var
de fatt lyft etc etc.

Elva lander anvénder xcontest.org for
sina nationella tavlingar och ranking.

Men aven om du bara sdéndagsflyger
sd ar det ett kul satt att logga sina flyg,
férutsatt att du flyger med GPS.

NYHETIR —
Rekordtngt flyg frdn Are

Fredrik Lindholm och P&l Hammar
Rogndy gjorde ett rekordflyg fran Are
i maj. Uppgifter talar om hela 230
kilometer, vilket skulle blisvensktrekord
med god marginal (det nuvarande lyder
pa 150,2 kilometer och sattes av Peter
Wicander ar 2001).

Men det har varit valdigt tyst om flyget
pa sistone vilket mojligen kan bero pa
problem med luftrum under flyget. Lat
oss hoppas att piloterna Oppnar pa
locket och berdttar om sitt aventyr,
for hur det an &r sa ar det ett makaldst
langt flyg.

Pa www.hypoxia.se/nyheter finns
lankar till mer information och till
trackloggar.

K-Alps 2009 redan pa géng

Nasta Red Bull X-Alps startar 19
juli 2009, och webbsidan &r redan
uppe. 30 atleter far chansen att delta
i vad som tillhér varldens tuffaste
uthallighetstavlingar.

Har du inte hort talas om X-Alps?
Enkelt uttryck ska du ta dig igenom
Alperna vi Tyskland, Osterrike, Italien
och Schweiz och ner till Frankrike
och Medelhavskusten. Du far bara
skarmflyga eller gé/springa, och du
maste sjalv bara din flygutrustning hela
tiden. Tavlingen pagar dygnet runt.
Will du veta mer, ga in pad www.
redbullxalps.com.

Nedan, vinnaren av X-Alps 2007 och
2005, schweizaren Alex Hofer.

Jing pag/01ebneT JainljQ 0104




—— TRAYLING

Henriksfjall sett fran ovan.

Lyokad taviing I Kittelfyall

Helgen efter midsommar arrangerades Sverige
Cup i Kittelfjall och 13 piloter hade tagit sig upp
till Lappland for att tavla. Fé6r arrangemanget
stod som vanligt Norrsken hang- och
skarmflygklubb.

Text: Jenny Persson

Tavlingens forsta dag blaste och regnade bort. Det blaste s&
mycket att en trailer som stod parkerad flyttade pa sig 40 meter,
sd vara férhoppningar for resten av helgen var inte s hoga. Det
enda positiva med vadret var att de beryktade myggen blaste
ocksé bort, vilket vi tacksamt konstaterade.

Men pa fredag morgon vaknade vi till strdlande sol och svaga
vindar. Tavlingens forsta bana gav sex piloter i mal i Dajkanvik
(43 kilometer) via Dikanas, med Magnus Osterberg (Cirrus) forst
i mal. Upplevelserna av dagen var blandade hos piloterna. Vissa
hade flugit och lugnt betraktat de fantastiska fjallen, medan
andra hade haft det betydligt mer turbulent pa vissa stéllen.

Aven |6rdagen bjéd pa sol och tavlingsledningen bedémde

det som att det var en dag som skulle utveckla sig snabbt.
Prognoserna visade p& att det kunde bli 6verutvecklat och
utslackt termik redan till lunch. Men icke da! Tavlingens andra
dag bjod pa en tidig start och sju piloter kom i mal i Matsdal
(31,6 kilometer). Aven denna tavlingsdag vanns av Magnus
Osterberg.

Men vissa piloter néjde sig inte med att flyga tre mil. Mats
Arctaedius (Norrsken) bestamde sig for att ga i mal pa annan
ort, ndmligen Slussfors som ligger ytterligare ca 20 kilometer
langre bort. Magnus Eriksson (Glidflygarna) ville inte vara sémre
och dubblade pé& distansen, dock forst efter att ha tagit det
egentliga malet i Matsdal.

For den sista tavlingsdagen planerade banldggarna att lagga
tavlingen i Kittelfjall sa att de langvaga géasterna latt skulle kunna
resa hem efter tavlingen. Detta resulterade i en bana pa 27,3
kilometer som gick fram och tillbaka I&ngs med Kittelfjéllet och
avslutades med en lite svarare FAI-triangel, vars ben strackte
sig langt ut pa bergskammen.

Detta visade sig bli svart for de allra flesta piloterna da vinden
Okade markant framét lunchtid. Endast en pilot lyckades ta
sig i mal denna blasiga dag. Magnus Eriksson (Glidflygarna)

biaqueisQ snubeyy 0304

Vy fran Flygarpasset, Kittelfjall.

kampade i 2,5 timme och lyckades till slut, pahejad av
ett géng piloter pad marken, nd malet.

Foér denna otroliga kAmparinsats férarades han endast
306 poang. Vid ett tévlingsheat déar piloterna landar och
férdelar sig jAmt utmed banan och dér flera lyckas ta sig
i mal, far vinnaren annars 1000 poang.

Ett stort tack till Robert Eriksson och Hans Gustavsson
fran Norrsken hang- och skarmflygklubb, som ar efter ar
bjuder upp oss till dessa vackra fjall och med sin stora
erfarenhet av fjallvadret lyckas lagga uppgifter i alla
véder bara det &r aningen flygbart. Jag kan verkligen
rekommendera alla piloter att beséka tavlingen i Kittelfjall
som kan bjuda pd bade langa och otroligt vackra
flygaventyr i storslagen natur.

Slutresultatet fér Sverige Cup i Kittelfjall 2008:

1. Magnus Osterberg (Cirrus) 2192 p.
2. Magnus Eriksson (Glidflygarna) 1729 p.
3. August Sandqvist (Norrsken) 1628 p.

L J

Hans Gustavsson och

TRVIING ——

. 4'1.1

Jonas Svedberg.
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Trangt i luften i vdntan pa starten av task 1

olBnsk SUcce | apanien

Jocke Johansson, tavlingsansvarig i skarmflygférbundets
styrelse, placerade sig pa en mycket hedrande femteplats
i tavlingen British Open (BO). BO holls i Pedro Bernado i

Spanien i juni.

Den brittiska piloteliten var pa plats tilsammans med piloter
frdn manga andra lander. Totalt deltog 109 piloter som flog
fyra heat. Vinnare blev britten Craig Morgan.

Folj med upp i luften via Jockes dagboksanteckningar!

Text: Jocke Johansson

2 Juni - Task 1

Efter 1ang vantan pd starten blev vadret till allas forvaning
flygbart och ett 35 kilometers race to goal sattes upp.

Jag krockade med en kille i luften precis vid startlinjen nagra
minuter innan starten skulle ga. Alla skulle kurva hdger men
denna snubbe svéngde vénster och dok upp fran ingenstans.
Hans skérm flég in i mina linor pa hégersidan, men som tur var
sé fastnade han inte och ské&rmen gled av.

Har pratat med honom nu efterdt och han tog pa sig hela
skulden. Han hade tydligen varit fullt fokuserad pa GPSen
och att inte flyga dver startlinjen i fértid. Men hundra sk&rmar
runtomkring sig finns det kanske viktigare saker att fundera
pa...

Nar starten val gick befann jag mej féor omvéxlings skull precis
pa ratt stalle och kunde glida ivdg som ledare av hela féltet.
Ledde hela vagen fram till férsta turnpoint och hade ett béttre
glid &n de bakom sé jag I&g hogre &n dem ocksa. Fortsatte glida
en bit men hade nu kommit valdigt 1&gt och var tvungen att hitta
lyft. D& sag jag hur klungan bakom mej boérjade kurva sé jag
vande 180 grader tillbaka och lyckades fa tag i den blasan i
sista sekund.

Sen blev det lite gnetigt ett tag och jag halkade lite efter
ledarklungan. Men da bérjade termiken bli starkare och efter
ett par grymma bldsor befann jag mej hogst av alla igen och

kunde bdrja speeda ikapp. Coolt ndr GPSen visar 80 kilometer
i timmen i medvinden :).

Mitt under finalglidet nar jag hade cirka fem kilometer kvar
till mal meddelades 6ver radion att tasket var stoppat. Inte sa
konstigt eftersom det hade bdérjat regna och malet befann sig
under ett stort svart moln som &ste ur sig regn. Vande tillbaka
ner till ett stort falt dar de flesta landade. Hade fyra sk&rmar
framfér mej nér de brét och en som redan hade landat nara mal
sd jag l&g definitivt bland de tio basta! Men eftersom ingen var i
mal nér de stoppade sa blev det inget av dagen (.

d Juni - Task 2

Antligen lite varmare vader. Ostlig vind gjorde att vi fick vanta
nagra timmar pa starten tills det borjat pumpa pa fran véast. De
flesta kom Iagt efter take off, inklusive jag, men jag hann komma
upp till molnbas och fram till linjen precis lagom tills starten
gick. Lag i ledning storre delen av forsta glidet ihop med en
orange Boom Sport, gissar att det var norrmannen Stein Tore.

Precis som igar kom jag lagt vid forsta vandpunkten och
slappte forbi mig en klunga. Lyckades som tur var flyga ikapp
dem vid turnpoint 2 efter att ha hittat en egen liten superblasa.
Mellan védndpunkt 2 och 3 varnade dom fér att landa eftersom

1



det dér finns en bonde som fdder upp tjurar till
tjurfaktningar =).

Jag lyckades halla mig ndgorlunda langt framme och
hade hyfsad héjd nar vi ndrmade oss sista tunrpoint
som lag i skugga fran ett stort regnmoln som narmade
sig. Finalglidet blev sen ett tjuv- och rackarspel utan
dess like. Jag ledde ett tag, men kom lagt och fick
vanda ut till hdger dar nagra lag och kurvade (det syns
tydligt i trackloggen). De som flog férbi mej da ledde
sen stort ett tag men kom for 1&gt och fick stanna och
kurva de ocksa. Sa det slutade med att en klunga med
folk som lag hogt kunde glida forbi oss alla in i mal.

Mina sista kilometrar mot mal var bland de mest
nervésa i mitt liv. Jag visste inte om jag skulle komma
fram eller inte och det var skugga Overallt sa det fanns
inget kvar att kurva i. Lyckades dock till sist komma
fram till mallinjen och hade till och med héjd sa det
réckte for att vdnda upp och landa mot vinden :).

Jag kom in cirka tvad minuter efter vinnaren och det
var ungefar sex piloter fére mej i mal. Topp tio fér andra
dagen i rad med andra ord! Gramer mej fortfarande
for att gardagen inte blev scorad. | morgon &r det nya
tag!

4 juni - Task d

Idag vaknade vi till bld himmel och varm sol till skillnad
fran tidigare dagar. Forsta dagen jag flog med shorts
istéllet for jeans :). Efter att som vanligt ha velat och
bytt bana pa briefingen fick vi ett race to goal till en ny
turnpoint vi skulle knappa in i GPSen.

Kom Iagt efter take off. Riktigt 1agt! Var i stort sett
nere i hustakshojd ovanfor var lilla pitroreska by Pedro
Bernardo som ligger pa en avsats i berget. Lyckades
emellertid ta mig upp till molnbas i god tid till starten
skulle ga.

For god tid visade det sig da jag inte lyckades halla
mig kvar dar utan hade halkat ner kanske 500 meter
nér skottet gick. Brydde mejinte om att kurva upp igen
utan hdngde med direkt for att inte tappa taten.

Hade lite egna vagval efter ndgon mil da jag fick syn pa ett
trevligt berg lite till vdnster om banan. Megasjunk pa vagen dit
och jag trodde att mitt finurliga trick att ta en avstickare skulle
sluta med en utelandning in the middle of nowhere. Som tur var
sd blev det inte s& och nér jag kom fram till berget fick jag en
grym blasa hela vagen upp till molnbas!

Val dér tréffade jag p& dansken Mads S som jag inte riktigt
vet hur han tog sig dit. Vi flég tillsammans ett tag till vanster
om banan medan huvudklungan héll sig pa hégersidan. Trakigt
nog sa slogs vi samman med dom igen efter ndgon mil sd vi
hade géatt +-0 pa var lilla utflykt. Tre mil fére mal var jag l1agt igen
men hittade en egen bldsa som snabbt joinades av Adrian och
Marcel och vi blev da tre Airwave FR4:or som kurvade i samma
bldsa. Riktigt g6tt var det.

Tva-tre piloter pushade lite framfér huvudklungan hela tiden
och de lyckades ocksd komma férst i mal. Men nér det var dags
for finalglid gled jag ifrdn hela klungan i alla fall. Tror att jag kom
in som fjarde man i mal efter framstickarna vilket jag ar mycket
n6jd med! Efterat strommade det in folk och gissningsvis har
typ 60 pers gatt i mal idag. Harligt!

 Juni

Dagens heat blev installt efter ndgra timmars vantande da det
var backvind péa starten och regnade latt. Hade ingen lust att
packa ihop igen s& jag startade i alla fall (fick springa en del)
och hittade en fin liten blasa ovanfér byn, men nar riktigt svarta
moln borjade narma sig bakifran flog vi alla ut i dalen istallet.
Dér var det tyvarr lugn och stilla luft s& det fanns inte mycket
annat att géra an att flyga ner till landningen och férséka se
arg ut.

I morgon ser prognosen mycket béttre ut, da ska jag ut och
forsvara min andraplats (yeah right!).

B juni - Task 4

En dag helt utan dess like. Det bérjade med tva nya turnpoints
att knappa in (precis som om det inte rackte med de 102 vi
redan har fatt). Sen for vi upp till vaststarten, precis som alla

andra dagar. Dar var det briefing och vi fick en bana. FAI-triangel
pa 115 kilometer. Sen var det massa vantan och sedan en ny
briefing med en ny bana, ocksa som de andra dagarna.

Sen kom vinden aldrig p& véaststarten s& det beslutades att vi
skulle bytatake off. Allafick packa och dka buss ner till 6ststarten
som ligger halvvags ner pa berget. Manga fick ga ner for det
fanns inte plats i bussarna. Sjalv akte jag tillsammans med tva
engelsmén bakom en buss, stdendes pad kofangaren =).

Det varingen vidare vind dar heller och funktionérerna uppe pa
vaststarten rapporterade att vinden nu vant och 1ag rakt pa. Sa
det beslutades att vi skulle upp till véststarten for andra gangen
denna dag. Det var bara att packa ihop igen och férsdka se
glad ut vilket typ ingen lyckades med. Suck.

N&r man val kom upp dit hade man typ ingen tid pa sig att
packa upp innan fénstret 6ppnade. Och gissa vilken vind vi
hade da? Jo du gissar ratt. OST!! For att skoja till det &nnu mer
sa var spansk TV dar och filmade. De hangde ocksd med upp
och ner pa de olika starterna =).

Till slut blev det i alla fall nollvind och det gick att springa igang
skérmjavlarna. FlIdg banan forsiktigt for att inte sjabbla bort
mej, men det gjorde jag anda. Kom i mal l&daangt efter taten
*suck* Dranker nu mina sorger i 6l. Det verkar inte bli ndgot task
imorron for det ska bldsa ratt bra och det har redan bérjat. Vi far
vl se vilken plats jag slutar pa...

Slutresultatet for British Open 2008:

1. Craig Thomas (UK) 3555 poéng

2. Mark Hayman (UK) 3523 poang

3. Mark Watts (UK) 3488 poéng

4. Olympio Faissol (Brasilien) 3482 poéng
5. Joakim Johansson (SWE) 3469 poéng
73. Anna Rydh (SWE) 1549 poang

77. Ake Kindblad (SWE) 1463 poang

Starten for task 1.

Foto: Tom Payne
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En regnig dag under en flygresa till Slovenien
fick jag chansen att intervjua landets baste pilot,
Urban Valic (ena halvan av de berémda bréderna
Valic, den andra halvan - Aljaz - satt pa ett plan
till Korea).

Text: Marko Wramén

Vi moéts pa Urbans favoritbar, mikrobryggeriet Pigal i hans
hemstad Ajdovscina. For er som flugit i Slovenien ar det strax
vaster om landningsfaltet vid flygstéllet Kovk.

Kovk &r ocksd den 28-drige varldspilotens hemmabana.
Han och hans bror véxte upp i en familj dar pappa var
fallskarmshoppare och pappas bréder ocksa var involverade i
flygning. Urban och Aljaz bérjade med segelflyg nér de var 15 ar
och larde sig jaga termik l1angs Kovks och Lijaks bergryggar.

Efter fem ar kdnde de att segelflygklubben satte fér manga
begréansningar. De ville upptacka mer, flyga pa fler stallen. Att
skaffa ett eget segelflygplan var for dyrt, sd de bérjade med
skarmflygning. D& var Urban 20 &r gammal.

Ett &r senare hade han och brorsan redan bdérjat tavla och
sedan dess har de hunnit bli legendariska, bade fér sina manga
segrar, och sin formaga att flyga blixtrande snabbt.

Hur kommer det sig att ni flyger sa snabbt?

— Nér vi gick 6ver fran segelflygning till skarmflygning saknade
vi farten, forklarar Urban. S& vi flég sd snabbt vi kunde. Jag
flyger alltid snabbt, vare sig det &r tavling eller jag &r ute och
nojesflyger. Nar jag lamnar en termikbldsa s& trampar jag
speeden i botten. Dér blir den till jag hittar nésta blésa.

I manga ar flog bréderna Valic for Macpara. Med samma
vingar kunde de jamfdra olika trimningar mellan varandra och
pé sa sétt snabbt och smidigt utveckla prototypen. Dessutom
kunde de enklare flyga tillsammans — de hade ju exakt samma
prestanda. Men nyligen lAmnade de Macpara. Aljaz bdrjade
jobba for Gin och Urban for Niviuk.

- Det var dags for ndgot nytt, tycker Urban.

Blir det inte svarare fér er nu, nér ni jobbar for olika féretag
och flyger olika vingar?
— Jo, det blir en stor skillnad, speciellt nér vi trimmar olika

prototyper. Men Gin
och Niviuk har en hel
del samarbete, sa det
ska nog ga. Och under
tavlingar véljer jag och
brorsan oftaolikarutter,
aven om vi konstigt nog
kommer i mal ungefar
samtidigt &nda. Och
under en tavling hjalper
alla duktiga piloter
varandra i alla fall — det
har alla nytta av.

Urban, du ar just nu
rankad som varldens
basta skarmflygpilot av
FAI, och férra aret kom
du tvda i varldscupen.

Vad kommer hdrnést? X-Alps?

Hehe, né X-Alps ar inte fér mig, det verkar alldeles for jobbigt,
for mycket gdende och for lite flygning om védret blir daligt. Min
bror Aljaz dvervager daremot att delta nasta gang. Men vi har
faktiskt klurat pd att flyga fran Sorica (en startplats i Slovenien)
till Monaco pa egen hand, bara for skojs skull. Vi férsokte en
gang for ett par &r sedan men misslyckades. Det hade varit skoj
att gora ett nytt férsok.

N&gra andra mal infér framtiden?

Naturligtvis att prestera bra i tavlingarna i ar. Efter PWC
(Paragliding World Cup) planerar vi att &ka till XCeara i Brasilien
i oktober och sedan till Sydafrika i december. Malet ar att satta
nytt vérldsrekord och sprédnga 500-kilometersvallen.

Jag héller ockséa pa att utveckla en ny tavlingsvinge tillsammans
med Niviuk, som vi hoppas ha klar till VM nasta ar.

Har du négra rad till alla oss vanliga piloter for att vi ska
bli béttre?

Flyg s& mycket och ofta du kan! Och var observant nar du
flyger, se dig omkring och férsék komma ihag alla detaljer. Flyget
ar inte slut nér du landar, nu ska du analysera vad du sett och
hur du flugit for att kunna tillgodogéra dig dina observationer
och erfarenheter till nasta flyg.

usweip) oyley 0304

Numera flyger Urban Valic for Niviuk.
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Hyaparadis | julianska Alperna

Nar planet bryter igenom mointiacket oppnar sig ett
sagolandskap med skogskladda berg och kullar. Daremellan
dimbesléjade dalgdngar och byar med smala spetsiga
kyrktorn. Tankarna vandrar till ndgot av de trevligare fylken
som Tolkiens Bilbo fardats genom - landskapet satter
fantasin i rorelse. Men det ar inget fantasilandskap utan det
alldeles verkliga skarmflygarparadiset Slovenien.

Text och foto: Marko Wramén



Promenad till starten Vogar ovanfor Bohinjsjon.

mer om en golf-green an en startplats. Bakom finns en

skuggande veranda och ett café ar p& gang infor nasta
sasong. Jag star pa den privatédgda starten vid Gozd, omgiven
av hoga trad. Vinden ligger pa fint och jag kommer enkelt ivag
efter en bakatstart. Framfor starten ligger en skogskladd &s
som lyfter hyfsat, s& jag kryssar fram och tillbaka har tills jag
klattrat tillréckligt hégt for att kunna kurva. Utsikten dver sléatten
nedanfor &r tjusig, med gréna falt och lummiga skogsdungar
omvartannat. Himlen ar djupbld med bara ett par sma
bomulistussar till moln. Tjusigt!

“en otroligt valskotta gradsmattan pa starten paminner
e

Starten i Gozd ligger alltsd pa framkanten av en as. Bakom
starten finns en bred platd med &ngar och ett par hus, sedan
reser sig en brant bergsrygg ytterligare ndgra hundra meter. Efter
ett tags kurvande i den ganska svaga eftermiddagstermiken har
jag kommit tillrackligt hogt for att vaga korsa platan och ansluta
till den stérre, bakre, bergskammen.

Har lyfter det lite battre sé jag kan arbeta mig upp till toppen av
kammen. Utsikten har ar &n vackrare, med en vass och delvis
snokladd bergstopp som kronan pa verket.

!ag leker runt lite uppe pd kammen och njuter av att vara i
luften igen (det var en manad sedan sist), men borjar sedan

malmedvetet flyga Gsterut. Det ar inte jAmnt hanglyft utan
mer termiskt, sa det galler att foérsoka lasa terrangen och sikta
pa toppar, grytor och andra termiktriggare.

Till sist har jag trixat mig fram drygt tio kilometer till en stor
daléppning. Pa andra sidan reser sig ett an hégre berg med en
stor antenn pa toppen, s& dar finns det nog gott om lyft. Men
daléppningen &r bred och jag vagar inte korsa den — det ar ju
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mitt forsta flyg i Slovenien sd jag har inte riktigt vant mig vid
forhallandena har. Och det bérjar redan bli sent pa dagen.

S4 jag vander tillbaka mot start och har ett lAngsammare flyg
tillbaka, i motvind och med den allt rédare solen i ansiktet.
Tillbaka ovanfér start ar jag néjd med att ha gjort en 21
kilometers returflygning och leker runt uppe pa kammen. Jag
braker till fAren som betar har och suktar langtansfullt efter 6len
jag ser pa toppcafét.

tills kammen tar slut och en riktigt bred dal éppnar sig.

Jag vénder tillbaka till toppen ovanfér start, tankar mer
héjd och flyger ut en bit i dalen. Det har upprepar jag ett par
ganger och varje gang kommer jag lite langre ut i dalen innan
jag fegar och flyger tillbaka mot bergskammens trygghet. Men
sd ser jag en skarm strax under mig som bara fortsatter rakt ut,
med sikte pd kammen pé& andra sidan.

”Kan han s& kan jag” téanker jag och hakar pa, ndgon kilometer
bakom. Det sjunker och sjunker och jag bérjar bli orolig fér att
inte klara det. Men till sist kan jag &nda klanga mig fast i nollsjunk
langs den véastliga skogsklddda bergskammen. Sakta vinner jag
lite h6éjd och fortsatter vasterut. Det har &r ju skoj! Framfér mig
ser jag ett segelflygplan som kurvar tight och valdigt langsamt
ovanfér en topp. Tidigare har jag blivit passerad av svischande
och gnistrande segelflygplan bade under och Gver mig, en
gang s& nara att jag tydligt sdg att piloten hade en réd hjalm.
Haftigt.

Men flyget &r inte slut - efter ett tag fortsétter jag vésterut

S& sprakar radion till liv och de andra undrar var jag ar. Det
bérjar bli riktigt sent och de varnar mig att restaurangerna
snart sténger. Ska vi hinna &dta ndgot pa kvallen méaste jag alltsa

Vogar take off ovanfér Bohinjsjon.



vanda och flyga tillbaka. Jag inser att jag &r vralhungrig och
vander om efter nio kilometers utflykt vasterut. Snart ar jag
tillbaka vid dalgdngen, som ser an vidare ut nu. Men jag lyckas
hitta en svag blasa pa 0,5 meter i sekunden och biter mig fast
i den. Néar jag gnetat ihop 300 extra héjdmetrar ger jag mig ut
over dalen. Det visar sig ga ganska bra, nu har det borjat latta
fran dalbottnen och jag glider fram i nollsjunk. Jag har till och
med sa mycket hojd kvar att jag kan flyga ver starten innan jag
vander séderut mot landningsféltet. Ocksa hér lyfter det lite s
det blir en vanda nagon kilometer séderut innan jag gar in for
landning, ndrmare atta pa kvallen.

Vilket flyg! Och vilken start pa flygsemestern i Slovenien!
Jag har varit i luften i ndstan tre och en halv timme och nér vi
senare laddar upp min tracklog frdn GPSen till xcontest.org (de
nyhetsartikel) visar det sig att jag snott ihop en (férvisso véldigt
platt) triangel p& 40 kilometer Tjoho!

bergsryggar som ger utomordentligt goda mdjligheter

till distansflyg. Samtidigt ar flygningen snéall nog for
att man ska kunna skola nybérjare samtidigt och pa samma
platser. Landningsfélten &r i regel stora och gréskl&dda, vilket
underlattar for savél farska som rutinerade piloter. Sa det funkar
fint att aka hit i en blandad grupp, alla erfarenhetsnivaer kan f &
sitt lystméate av flygning.

“et ar det har Slovenien ar berdmt for — sina fina langa
e

Men visst regnar det har med - annars hade det inte funnits s&
mycket fint gront gras pé starter och landningar. Nu ar regn inte
bara av ondo, instabilt vader ger battre termik i det Ianga loppet.
Och en regndag eller tva under en flygvecka ger mojlighet till
vila och lite turistande, och det &r ju aldrig fel.

fram genom en vingard, vars snoréta rader med rankor

boljar fram Over landskapet. Stiligt. Val framme far vi gé en
bit fram till starten, som som vanligt ar graskladd. Jag startar
halvfyra p& eftermiddagern och svénger direkt 6sterut. | bérjan
hittar jag bra med lyft, men sedan blir det tuffare och tuffare. S&
det blir till att kd&mpa hart for att behalla héjd och komma vidare
langs &sen. Ocksa har passeras jag av segelflyg — det ar kul att
dela luftrum med fler fria sjélar.

Nésta dag kor vi till Lijak for att flyga. | slutet vindlar vagen
-

Patva stallen stoter jag pa stora “vikar” ini dsen med turbulens,
sjunk och skugga. Vid den forsta férsdker jag passera direkt
men inser i tid att jag &r for 1agt och vander tillbaka igen. Till
sist &r jag hdgt nog och kan fortsatta. Vid nésta, som &r &nnu
stérre, korsar jag och lyckas haka pa klippan pa andra sidan
precis vid basen. Sakta jobbar jag mig upp i héjd med kanten,
men sedan kommer jag inte hdgre. Darfor klarar jag inte nésta
passage bort till en annan startplats som heter Kovk.

Istallet singlar jag sakta ner dver en by nedanfér starten och

landar pa en nyskordad ang. Det blir 19 kilometer pa en och en
halv timme.

hans hund fram och halsar. P4 knagglig tyska fragar jag

vad byn heter och var ndrmaste bar finns. Starkt av den
vitala informationen vandrar jag nagon kilometer till nésta by
(och passerar da huvudlandningsfaltet for Kovk). Har ska det
finnas en pizzeria, vilket jag tycker &r ett bra stélle att vanta in
guiden och chaufféren Mike pa. Men nar jag kommer fram visar
det sig att pizzerian &r stdngd. Snopet stér jag dar och glor nar
ytterligare tva killar dyker upp - en av dem har en precis likadan
skdrmryggséck som jag. Det visar sig vara en lokal pilot och
hans kompis som ocksd hade tankt dricka landningsél. Vi slar
oss ihop och jag far lift till nasta bar — inne p& en bensinstation!
Jag bjuder pa kall 6l och s& snackar vi flygning. Han har inte
bara samma rygga utan ocksa exakt samma skdrm som jag har
(Nova Mentor storlek S) s& vi har mycket att prata om. Nar Mike
till sist kommer for att plocka upp mig skakar vi hand och énskar
varandra manga sakra flyg. Slovenerna &r trevliga prickar!

Nérjag star och packar ihop skarmen kommer en man och
-

plats dar en skimrande sjo speglar de héga och delvis
snokladda bergen runtomkring. Promenaden fram till
den ojamna men grona startplatsen ar lang men vacker, forbi

Min tredje flygdag i Slovenien blir vid Bohinj — en dromsk
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sma stugor och &ngar. Det blir ett kort flyg. Direkt efter start
lyfter det bra, men sedan vrider vinden och det blir mest sjunk
och turbulens. Men vackert &r det. Jag landar pa det gigantiska
féltet sidan om sjén och tar ett svalkande dopp, féljt av kall
landningsol pé strandserveringen. Precis s& vill jag ha alla
landningsplatser!

Né&stadagregnarbort mendagen efter chansar vipa Socadalen
och den vélkénda startplatsen Kobala, ovanfér byn Tolmin. N&r
vi kommer hit r det mulet, men det finns gott om piloter uppe
pa start, bade hangflygare och skarmflygare. Efter ett tag ser
det lite battre ut, och flera av oss startar. Det lyfter inget vidare
— molnen har sléackt ner termiken, sa jag star p& marken igen
efter 25 minuter. Men det var &nda en fin upplevelse — dalen
ar svindlande vacker, med den smaragdgrona Socafloden
forsande i dalbottnen och héga berg och asar pa alla sidor.

parataxi! Sa jag kan &ka upp pa toppen igen och férbereda

mig foér en ny start. Men det mulnar till och startplatsen ar
emellanat helt insvept i moln. D& och da regnar det ocksd, sa vi
sitter och trycker i bilen.

Nu innebar inte det hér att dagen var slut —i Tolmin finns det
-

Skam den som ger sig — efter ett par timmars véntan klarnar
det lite och jag och manga andra startar. Bel6ningen for all
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Socadalen dr som tagen ur.en turistbroschyr, med
dramatiskt landskap och trevliga sma byar.
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vantan blir fint lyft vid starten. Kul att ligga och kurva med bade
skarmar och hangflygare, speciellt i en s&dan vacker milj.

Nar jag klattrat s& hogt jag kan vander jag vasterut for att
forsoka flyga éver en daldppning och haka pa huvudryggen
bortat Kobarid.

en nu har molnen kommit tillbaka s& det lyfter daligt.
Jag nar foérvisso andra sidan, men alldels for Iagt.
Vander istéllet ut i dalen mot landningsplatsen. Precis
sidan om landningen reser sig en konisk skogskladd kulle.
Ovanfor kurvar en gul skarm, sa jag styr ditat i hopp om en sista
réddningsplanka. Och visst finns hér lyft! Litet och brutet men
anda lyft. Uppe péa toppen av kullen gémmer sig en borgruin,
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4¥y over Gozdstarten med platan och kammen bakom.

Landningen vid Bohinjsjon. Starten syns uppe till hoger.

Glad pilot pd Kobala-starten vid Tolmin.

helt dold i skogen om man inte ser den ovanifran. Jag biter mig
fast och ligger har och leker i ndstan en timme. Under tiden
vandrar en kvinna upp till borgen, kl&r av sig (inte allt dock) och
bérjar gbra yogadvningar. Coolt. Sedan ser det ut som om det
ska borja regna igen sa jag gar in for landning.

agen efter aker vi tillbaka till samma plats. Aterigen vantar

vi lange pa tecken att det lyfter, och till sist kommer det.
WY Forst ut ar en bunte hangflygare och sedan kommer vi
ryggséckspiloter. Ett tag &r det skdrmar och drakar dverallt,
men sedan tunnas det ut i takt med att folk véander vasterut.
Det goér jag med och denna gangen kan jag haka p& den stora
huvudbergsryggen hogre upp. Lyftet kommer och gér, och det
ar rejal motvind som bara 6kar och 6kar. Men anda gnetar jag
mig framat. Det & manga piloter i luften vilket underlattar. Vi
kommer bara till en viss héjd, i hdjd med de hégsta topparna
pa bergskammen, sedan gar det inte mer — inversionen &r for
kraftig.

Till sist har jag natt 4nden av &sen och star framfér annu en
daléppning. Nu forsvinner ndstan alla piloter ratt ut séderut
i huvuddalen med sikte p& andra sidan. Varfor det? Den &r
ju bade i skugga och i 1a? Senare far jag veta att det 6ppna
ungerska masterskapet pagar och att det Iag en svar vandpunkt
déar. Sa det var klokt av mig att inte folja dem.

Tyvérr slutar klokskapen dar. Istéllet fér att vdnda om tillbaka
Osterut mot starten och njuta av den kraftiga medvinden tror
jag mig om att kunna korsa dalen och haka pa berget ovanfor
Kobarid, dér starten Stal ligger. Detta trots att inte en enda pilot
férsokt gbra det fére mig den har dagen.

Naturligtvis pressas jag rakt ner nar jag nar andra sidan och
sjunker som ett piano i Iangt mer an fyra meter per sekund. Med
svansen mellan benen svanger jag ut och landar pa tavlingens
landningsfalt inne i Kobarid. Synd, det kunde ha blivit ett 50
kilometers returflyg om jag inte vore s& korkad. Men man
lar sig av sina misstag, och det blev anda runt 20 kilometer.
Efterat far jag lift tillbaka till Tolmin av en sloven som kom tvaa
i tavlingen.

et blir ytterligare en liten flygdag innan jag &ker hem, med

tva korta flyg frdn Gozd. Facit for veckan blir darmed
WeY knappt nio timmar i luften fran fyra olika starter under sex
flygbara dagar — nagot som i alla fall jag &r n6jd med. L&gg till
det ett fantastiskt vackert landskap, god 8l och rejal mat (ill
valdigt rimliga priser) och flygsemestern &r komplett.

Vihade planer p& att ka till Gerlitzen i Osterrike fér lite flygning
dar (det &r inte sa langt bort) men vadret samarbetade inte. Och
eftersom jag var har redan i slutet p& maj var inte liften upp till
den hdgsta starten ovanfér Bohinjsjén dppen.

Det far bli nasta gang!

Den 6vre bergskammen ovanfér starten vid Gozd.

Vélskott, jamn och fin graskladd start
med plats for tvd skdrmar i bredd. Start-
och landningsavgift totalt 5€ per dag.
Hojdskillnad 500 meter, stort landningsfalt
med grés. Har finns en lang termisk s man
kan flyga langs, och det gar ocksa att korsa
dalgangar till bergsryggar sidan om. Ett par
veckor innan jag var dar flég flera piloter mer
an 200 kilometer anda till Italien med start
frdn Gozd. Men stéllet fungerar fint ocksa
for nybdrjare och inte bara fér distansravar.
Véand mot sdder. Det finns en véderstation
pa toppen av bergsryggen ovanfor berget.
Ring +386 (0)51 215 914 s& far du vindstyrka
och vindriktning upplast pa slovenska.

Lijak

Jamn graskladd startplats som rymmer
tvd skéarmar i bredd. 530 meters fallh6jd
till stort grasklatt landningsfélt. Lijak ar
en relativt skyddas lang &s, dar man kan
fortsatta bade vasterut och osterut. Cirka
20 kilometer osterut ligger Kovk take off,
som man kan flyga till och sedan vanda
tillbaka, eller korsa dalen dér och fortsatta
annu langre. Vand mot sdder.

Kovk

Ligger 20 kilometer 6ster om Lijak. 840
meters fallh6jd, stort landningsfalt. Populért
bland lokala piloter - det har ar bréderna
Valics hemmabana (se portratt av en av
dem pé sidan 14).

\

s6der med vacker utsikt 6ver Bohinjsjon.
Hojdskillnad 450 meter till landningsfalt
vid sjons Gstra kant. De tar 10€ per gang
i vagavgift att kéra upp till starten. Lang
men vacker promenad i svag nedatlut fram
till sjalva starten. P& landningsfaltet tar de
ocksa avgift, fyra euro per dag.

Kobala - Tolmin

Stor och brant startplats vand vasterut
(men det gar att starta pa baksidan, ésterut,
ocksd). Hojdskillnad cirka 900 meter till en
stor landningsplats. Landningsavgift 5€/
dag. Det gér oftast skarmflygartaxi upp
till start, 8-10€ per resa. Tolmin har stor
potential for XC, manga flyger vasterut mot
Stal. Men det gar utmarkt att géra langa fina
topp-till-botten-glid med hanférande vyer
over Socadalen och den grénskimrande
floden. Telefonnummer till vaderstation pa
starten: +386 (0)41 646 319.

Ibland kér man ocksa till Osterrikiska
Gerlitzen som har en startplats med 1400
meters fallnojd. Det gér skidlift upp.

Boende och guidning

XTC Paragliding (www.xtc-paragliding.com)
drivs av britten Brett Janaway och ordnar
bade hamtning och lamning vid flygplats,
boende, guidning och transporter till och
fran flygstéllen. De plockar ocksd upp
utelandade distanspiloter. En vecka kostar
575€. Grupper och aterkommande gaster

~

(Flygstéllen Vogar - Bohinjsjén far rabatt, likasa kan valdigt erfarna piloter
Gozd Ojamn men graskladd start vdnd mot (som inte behdéver sa mycket guidning) fa

rabatt.

Ta sig hit

Adria (www.adria.si) flyger direkt fran
Stockholm till Ljubljana (som ligger cirka
50 minuter frAn Bohinj) med priser fran
runt 2550 kronor. Lufthansa, KLM och Air
France flyger ocksa till Ljubljana fér cirka
3300 kronor, men da far du byta.

Fran Képenhamn flyger Adria till Ljubljana
for cirka 3200 kronor. Som alltid varierar
prisernahelatiden. Ryan Air flygerlagprisflyg
fran Skavsta till Venedig (1,4-2 timmar frén
Bohinj). Sterling flyger till Venedig frén
Képenhamn. So6k billiga biljetter pa till
exempel www.skyscanner.net och www.
travelstart.se.

Ovrigt

Glém inte ta med dig ditt blda EU-
sjukforsakringskort (och kolla sd att inte
giltighetstiden gétt ut).

Landningsél vid Bohinjsjon.

Socafloden.
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—— Sikerhet

o N funkar Sakerhetskommitten

USK star for utbildnings- och sikerhets-
kommittén. USK arbetar fér din och allas
sdkerhet, och ar tillsatt av Skdrmflygférbundets
styrelse.

| USK sitter flera personer (se ruta) med olika arbetsuppgifter.
Joakim Ringvide har det &vergripande ansvaret. Har du till
exempel rékat ut for daligt bemotande av en instruktor, eller en
olycka eller har fragor angéende utbildningsplanen? D& &r det
USK du skall kontakta.

USK ansvarar ocksd for att ta fram utbildningsplaner och
nya behdrignetei. USK:s "bibel” ar FOD (Foreskrifter och
Definitioner), sorn du sjélv kan i&sa under www.paragliding.se,
hamta filer.

Det har kommit mycket fragor vad som galler fér utrustningskrav
och skrackexempel har setts ute i landet. For att férenkla har vi
gjort denna bild som enkelt skall rata ut alla fragetecken. Detta
ar extra viktigt under skolning. Har du rakat ut for annat, skicka
in en skriftlig anmalan s& vi kan rétta till problemet.

Joakim Ringvide Ori Levin

Ordférande USK Olycksrapporter
Overgripande ansvar fér 0708-263376

all utbildning och sékerhet.  Ori.Levin@inspecta.com
Instruktorer.

0704-888999

joakim@ringvide.se

(Foto - se stora bilden)

Nar du gér en kurs skall du stélla krav pd instruktéren att
sékerheten alltid uppnas. Ar du inte n&jd, byt instruktér, det
finns alltid ndgon annan som tar emot dig med 6ppna armar.
Gl6ém inte att skriva till kansliet och beratta varfér du inte ar
nojd, sé tar USK tag i din fraga.

Tyvarr har vi sett en negativ trend med att manga piloter jagar
enbart licensbrickan, och sjilva tummar pa sikerheten for att
na sitt mal. Detta &r mycket beklagligt da vi faktiskt sysslar med
en sport dar misstag kan sluta 6desdigert.

USK jobbar ideellt och du ska i férsta hand kontakta kansliet
dar anmélningarna registreras for att sedan skickas ut direkt
till respektive USK-medlem. Alla skriftliga anmalningar skickas
alltsa till Svenska Skarmflygforbundet (Box 750, 521 22
Falképing.

| rutan nedanfér féljer i stora drag vad USK sysslar med och
vem som ansvarar for vad.

Flyglugnt, flyg sédkertoch gléminteatt skickainolycksrapporter,
sd att andra piloter kan lara av ditt misstag och inte behover
gbra om samma sak.

Peter Lindh
FOD-fragor
0703-531467
PELI@Syntronic.se

David Stenung
Strul med elevkort
0735-004838
david@stenung.com
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Det var en juldag for nagot &r sedan och jag skulle ut och
vinscha mitt i julfirandet. Dagen bjod pa nagon grad kallt, svag
vind och solsken — perfekt vader for fina glidflyg.

Vi var atta piloter som tog ledigt fran traditionellt julfirande och
tog oss ut till Feringe flygfalt mitt i Smaland. Jag var dar med
min nya skdrm som jag hade flugit cirka tjugofem timmar med
vid tillfallet. De som fick de forsta dragen for dagen passade pa
att leka lite med sina skarmar i den stilla vinterluften.

Snart var det &ven min tur att koppla i vinschlinan och starta.
Jag blev uppdragen ett antal ganger innan jag fick en ovéntad
och pulshéjande flygupplevelse. Det hér vinschdraget var
precis som tidigare med bra hdjd, och luften var lugn och stilla.
S& varfor inte kanna lite p& skarmens reaktioner, precis som de
andra gjort?

Efter ndgra skarpa svangar provocerade jag fram ett sidoinslag
genom att dra ett A-linepaket. Jag hade ténkt fortsatta med en
B-stall men ett metalliskt ljud som om nagot brast fick mig att
stanna upp.

Nar jag tittar upp far jag se att en av skruvkarbinerna dar B-

linorna &r fasta har 6ppnat sig och blivit ordentligt deformerad.
Nu vill jag helt plétsligt bara ned! Nagra snabba tankar far
genom huvudet och jag fortsatter flyga s& mjukt och stilla jag
kan samtidigt som jag har en hand beredd att kasta nédis.

Det var en stor lattnad nar man stod p& marken igen. Nagon
p& marken hade uppmarksammat att jag fran att ha lekt med
skdrmen  pldtsligt  &ndrade flygstil och bdérjade flyga
mycket lugnt och férsiktigt. —

Vi bérjade fundera pa var man
skulle f& tag pa en karbin och
da dyker Gustav upp som en
forsenad jultomte med sina
remmar fér motorflygning som
han hade liggande i bilen och
dér fanns det likadana karbiner
att lana. ol AL
=~ 5 L ACH T

Jag bytte den trasiga Namni Fregy;
karbinen och gjorde samtidigt nér de héngg-ksf 'Siffeﬂhﬁg?

. mer an 100 tim, P
en snabbkoll av skarmen. Det 1-2, mar. Skérm: DHY
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visade sig att detta var en bra idé da det var flera karbiner som
behovde dras at.

Efter detta kunde jag fortsatta med nagra drag till i det
gnistrande solskenet. Det blev aldrig av att jag pratade med
séljaren av skarmen for jag tyckte att jag sjélv slarvat nér jag
inte gatt igenom skédrmen ordentligt tidigare.

okrv 0ch bl befonad!

Har du ocksa varit med om en incident som du vill beratta
om, sa att vi andra kan lara av dina erfarenheter? Skriv in till
Hypoxia pa adressen editor@hypoxia.se.

Alla publicerade bidrag till "Nara Ogat” belénas. Fredrik, som
var med om detta nummers berattelse, far den utmérkta boken
Thermal Flying, generdst skankt av férfattaren Burkhard
Martens (www.thermikwolke.de). Vill du ocksd skénka en
beloning? Maila till redaktionen p& adressen ovan.

S& har med facit i hand ser man hur viktigt det ar att se
och kanna 6ver sin utrustning emellandt men tanken pa
skruvkarbinerna fanns inte da jag inte "mekat” med nagra linor
och sk@rmen var ganska ny.

Denna handelse blev ocksd en paminnelse till oss alla p4 faltet
om vikten av att titta och k&nna pa utrustningen emellanat.

Text: Ake Kindblad
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Klubhpresentation.

Norrkapings Skarmilygiubh

Text: Joakim Ringvide, foto: Arne Petersson

Norrkopings skarmflygklubb, som faktiskt haller
till i Séderkdping, ar en av landets snabbast
vaxande klubbarmed ett skuttfran 15medlemmar
till 30 medlemmar pa nagra ar.

Klubben bildades 1997 av Lars Flygeborn och Haine Dannvall
som boérjade flyga skdrm och tog licens i Stockholm fér 15
ar sedan (kvadratiska skarmar och stasele!) Avstandet till
Stockholm medférde att de gjorde slag i saken och byggde en
egen vinsch sjélva. En férndmlig konstruktion kring en SAAB
automat som vi fortfarande anvander och som funkar utmérkt.

D4 det inte var helt latt att hitta ett 1ampligt falt i Norrkoping
kontrollzon tog man kontakt med flygklubben SPINN i
Soderkoping, som da var en renodlad modellflygklubb. Enda
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problemet var att modellflygarna bara hade en liten platt till falt
pa 10 x 25 meter. Men Lasse som & gammal gravmaskinist
satte igdng och planerade, sddde och byggde vag till det viidag
kan vara stolta ¢ver att kalla vart flygfalt. Ett grésstrék pa 800
x 25 meter alldeles granne med Géta kanal och strax utanfér
Norrkdping TMR.

Faltet delas fortfarande med SPINN, och &ven nagra
fullskaleplan har det som hemmabas. Samarbetet fungerar
mycket bra och vi har varsin dag bokad. Resten av veckan delar
vi tiden vid behov. Storst av de tre grenarna ar skarmflyget.

Vi vinschar aret runt, mest blir det pa helger och torsdagar d&
vi har klubbkvall.

Som vanligt ar det ont om backglidningsbackar, men vi har

nu en liten skidbacke pa gang néra stan till vilken vi fatt bidrag
fran férbundet att grdva ner en hindrande elledning. Och s&
Yxbacken, den sa kallade. Pernilla Wibergbacken, som ligger
norr om Norrkdping. Den &r brant och 100 meter hég, men
knappast nagot for nyborjaren. Dessutom ligger den som
vanligt at fel hall ur var synpunkt, alltsd at norr. Sallan nordliga
vindar pa vara breddgrader.

For ovrigt har vi dven beviljats bidrag fran forbundet att
kdpa en tandemutrustning. En av vara P2-or, Arne Petersson,
kommer att g& tandemkurs, och vi tror det kommer att betyda
mycket bade for sékerhet och rekrytering att kunna erbjuda
tandemdrag i klubbregi.

Intresset for motorflyg 1&g och puttrade ganska lénge tills vi
for nagra ar sedan tog kontakt med Tomas Peterson som kom
ner och hade kurser. Sd idag har vi cirka atta fardiga PM-piloter.
For vinschkurser och friflyg har vi haft motsvarande samarbete
med Tomas Morsing som kommit till oss nér vi skrapat ihop
elever. Vi tycker det funkar battre att ha kurser pA hemmaplan i
lugn och kand miljo.

Var klubb &r kénd for sitt trevliga lage och lugna tempo.
Sékerhet &r A&O i klubben. Ingen pilot slédpps i vag utan att
startledaren kontrollerat att allt &r ratt kopplat och vi har ocksa
ett radiokrav for att flyga pa faltet.

Fin termik med utsikt éver Séderké-
ping. Roger flyger den guls skdrmen.

Bra bergsflyg &r det ont om i ndrheten. Men alternativa
vinschfélt har vi inom dagsavstand —Vastervik, och Horn. Och
en medlem, bonde, har satsat pa sportflyg och bygget darfor
ett eget félt dit vi & valkomna. Grédnna och Omberg &r andra
alternativ.

En annan medlem &r journalist pa Norrképings Tidningar och
gjorde forra aret nagra trevliga filmer som sants pé lokal-TV:n.
En kan du se pa var sida. Sa nog finns resurser inom klubben!

Att flyga i Soderkoping ger en lugnets kénsla som &r svar att
hitta ndgon annanstans. Nedanfér tuffar kanalbatarna pa och
medan de véantar pa att slussen skall 6ppnas brukar dacket
fyllas med folk som vinkar och ropar. Ett gladjetjut tillbaka
brukar alltid vara uppskattat.

Vi ar i stor sett den enda aktiva klubben i Ostergétland, och
det gor att vi har medlemmar frdn hela regionen, Ostgoétar,
smalanningar och sérmlénningar &r alla valkomna.

S& nasta gang ni slussar i kanalen kom férbi oss och se den
fran ovan. Men ring och kolla forst. Kontakter, bilder och annat
finns pa www.skarmflyg.org
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lgantisk paramotortraft | Frankrik

Text & foto: Fredrik Wik

ut en hyrbil och styrde mot Basse-Ham. Det &r en liten
stad i nord6stra hérnet av Frankrike, inte s& langt fran
Luxemburg.

Dock hann jag inte se s& mycket av sjédlva stan eftersom
mitt mal var det stora faltet dar "Paramoteurs Mondial 2008”
arrangerades. Nar jag anlande och pa avstand sdg de forsta
skdrmarna kandes det skont att vara framme, bara for att fa se
en av skdrmarna ga in i en SAT.

Det var det forsta tecknet pa att den har traffen var nagot
annat &n vad man &r van vid hemma fran Svedala. Det andra var
festivalomradet som var minst lika stort som en hygglig svensk
camping.

Mina andra tva vanner i den ”svenska delegationen” hade
sagt: "Leta efter ett stooort télt” Riktigt s& enkelt var det inte. S&
jag lamnade bilen och promenerade in pa omradet. Fick se ett
par ordentliga festivaltalt dar maten serverades, langa rader av
utstallare och ett myller av ménniskor, skdrmar och motorer.

Men turen gjorde att jag sprang pa mina tva svenska bekanta,
Marten och Lars. Dom hade valt att kéra hela vagen ner for att
kunna fa med sig utrustningen och flyga lite 6ver det Franska
landskapet. Tillsammans stod vi en stund och férundrades &ver
hur kul det var att vara pa plats med hundratals likasinnade
piloter.

“en 27:e juni landade jag i Karlsruhe-Baden, hdmtade
e

Vadret var lite blasigt under fredagen men framat kvéllen
mojnade vinden och piloterna bdrjade gdéra i ordning sin

utrustning. Efter en stund surrade luften av ekipage som gled
runt i sommarkvéllen. Vissa lekte 6ver félten, nagra akte ivag
pa distansturer och ett par visade upp sina fardigheter i akro.
Nar solen géatt ner och den svarta franska natten lagt sig tog
vi en matbit fran grillen och avslutade med en promenad runt
omradet. Till var gladje hamnade vi i den belgiska delegationens
omrade. Det visade sig att de var 160 personer och hade tagit
med sig bade discoanlaggning och en stor egen grill till sitt
hérn av campingen. Och en del dricka...

4 lérdag morgon vacktes vi klockan sex — av det skona
»Ijudet fran tvataktsmotorer. Men det gick att sova vidare
. en stund till innan vi gav oss pé en fransk baguette-och-
giffel-frukost och var redo fér en ny dag. Aterigen var det ratt
blasigt under dagen men vi fick istéllet tillfalle att umgés med
andra piloter och studera massor av ny utrustning. Kanslan av
att ”alla var dar” var ganska pataglig. Alla stora leverantorer
hade ett télt och visade sin utrustning. Motorer, skdrmar och
ocks& ganska manga trajkar. En intressant nyhet var véarldens
forsta serietillverkade elektriska motor, frdn engelsk-kinesiska
Yuneec (se bild).

Aven “kandisar” fanns det gott om; véarldsmastare,
konstruktorer, akropiloter etc. - manga kanda ansikten fran
Paramotor Magazine. Exempelvis Dani Martinez, som férra aret
férsokte flyga 1500 kilometer langs hela Sverige. Han hélsade
att han kommer att gora ett nytt férsok bara han far nagra nya
sponsorer).

Pa Iordag kvall var det dags for det stora
véarldsrekordférséket. Vid femtiden hélls en briefing for
alla piloter som skulle férsdéka vara i luften samtidigt.
Forberedelserna pébodrjades &dven om vinden var i
kraftigaste laget. Dock mojnade den efter en stund och
starterna kunde paborjas. Det var ett méaktigt skadespel
att se hundratals fargglada skdrmar poppa upp 6ver faltet.
N&r det surrade vilt dver hela himlen och jag tyckte det var
mycket piloter i luften var det bara att titta ut éver faltet och
konstatera att det fortfarande var fullt av startklara piloter.
Jag slutade rékna nér det var ett sextiotal ekipage i luften.
Men som tur var hade kontrollanterna frdn Guinness
rekordbok béattre koll. Deras officiella rékning slutade pa
327 skarmar i luften samtidigt! Varav tva svenska.

innan det var dags att aka hemat. Elmotorflygning,
auto-gyro, konstflyg-uppvisning av Mathieu
Rouanet och wing-man samt en fly-by av Franska
flygvapnets uppvisningsgrupp. | bilen pd vagen hem
kunde jag konstatera att det varit en mycket givande och
rolig helg. | en internationell jAmférelse &r nog den bistra
sanningen att vi i Sverige ligger ett par ar efter, bredden
ar mycket stérre och spetsen vassare &n man kan tro.
Generellt sett bedomer jag att medelpiloten pa traffen var
mycket duktigare &n den svenska medelpiloten. S& vi har
mycket kul kvar att l&ra oss!
Vi ses i Basse-Ham om tva ar, forhoppningsvis med en
svensk delegation som ar stérre &n tre man!

t,nder séndagen hann jag se ett par uppvisningar

Fakta: Paramoteurs Mondial arrangeras vartannat ar av
ett géng glada entusiaster. Ett 60-tal funktionérer arbetar
heltid. Tusentals besOkare fran ett tjugotal lander. 510
registrerade piloter. Uppskattningsvis mer an 3000 flyg.
Mer info p& www.mondial-paramoteur-2008.org.
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Montana ar ett helt nytt och fristdende koncept.

Montana dri lattviktsskdarm. Det &r en 18sning
fordlgsomv‘ﬂ'hﬁ nld G ed

Gin Sprint:
Den mest hégpresterande och effektiva skarmen i 1-2 klassen
nagonsin ser dagens ljus! Skdrmen fran GIN heter SPRINT. Det
ar en hogpresterande skarm i LTF 1-2-klassen, EN B. Utrustad
med bl.a. "RidgiFoil” och "Kick Down Speed System”. Det har ar
arets och marknadens hetaste nyhet for dret utan konkurrens!
En skérm for ambitidsa piloter som vill flyga sakert med
prestanda som récker far XC!

En dynamisk skdrm med verklig direkt handling. Det patente-
rade ridgifoilsystemet fran GIN gér skarmen extremt stabil

och skdrmen haller ratt form dven under mycket fart. Skarmen
levereras med den nya GIN ryggsécken.

Pris: 24.900 kr

Gin Bobcat F
Speedglider ar en speedglider som man kan starta till fots i
utvecklad av Gin Gliders. Bobcat dppnar en ny horisont for =
flygning for experter och férsiktiga piloter med stor flygerfa- s,
renhet. Hastigheten ach adrenalin pa topp. En ny dimension i ot ';\:‘:;’
flygningen, mdjligheterna vaxer! Bobcat ger dig mojlighet att dz

atervénda till original soul flygning, och éppnar samtidigt en

ny mojlighet att trana. Du kan flyga ner fran berg under

aerologiska forhallande med en enkel solid skarm. Du kan ha

fantastiskt skoj i stark vind med groundhanﬂi‘n'w
Pris: 16.800 kr

-
o

Paramotor :
FIy Eas’relluccuo Paramofnr

| #ng: 29 september 1 eller 2
Pyla - Hang: 1 september 1 vecka

fk/Hang: 3 april 2009 16 dgr

~ 1 februari 2009 - Par#lofFHE dgr

K (Motorhyra ingér)

Sky Adventures Sweden
www.skyadventures.se info@skyadventures.se
Qsterlen- Huvudkontor / Butik:

0411 527478, 9-12 vardagar, 0708 600221

Stockholm- Butik /0708 607113

Vadstena- Butik / 0708 949 002

S6lveshorg- Paramotorservice 0456 70600, 0709 644966




