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Hypoxia — tack foér foértroendet! Jag hoppas kunna

fortsétta utveckla tidningen enligt mina idéer och era
Onskemal. Just de senare har jag haft gladje att ta del av via
lasarundersokningen (I&s mer om resultatet pa sidan 8). En
del av dnskemalen har jag kunnat tillgodose redan i detta
numret, till exempel mer svenskt material och portratt av
intressanta piloter. Manga av dessa 6nskningar ligger i linje
med mina egna tankar, vilket &r kul att se. Men, som alltid &r
Hypoxia beroende av att ni piloter skickar in berattelser och
bilder fran era upplevelser.

Ett annat 6nskemal ar en lite lyxigare tidning. | det héar
numret provar vi ett nytt och finare papper fér omslaget.
Maila in och s&g vad du tycker — jag lottar ut en film till en av
er (The Journey, las recension pa sidan 9). Recensioner var
for Ovrigt ocksa efterfrdgade, sa jag ska forsoka ordna fler
sadana. Har du tips eller rentav en egen recension?

Min sista nyhet blir att Hypoxia haller p& att f& en egen
hemsida, med den sjélvklara adressen www.hypoxia.
se. Tack till Hangflygforbundet som later oss anvanda
domaénen! Hypoxia ar ju ursprungligen namnet pa deras
gamla forbundstidning. P4 hemsidan hoppas jag kunna
ldgga ut pinfarska nyheter allt eftersom de kommer in. Men
framforallt ska lasare och annonsdrer latt kunna hitta aktuell
information om tidningen och ladda ner gamla nummer.

Nar du far det har numret har varen kommit. Fér manga
innebar det de forsta flygen pa ett bra tag, samtidigt som
termiken ofta ar hard och kantig. Ta det forsiktigt pa dina
premidrflyg fér sdsongen — vi blir alla ringrostiga och lite
stela 6ver vintern. S& gér en mjukstart med férsiktiga flyg.
Varfér inte bérja med balansering och backglidning?

Nasta nummer har deadline den 27 juni och kommer ut den
18 augusti. Till dess - flyg hdgt, flyg sékert!

Som synes blir det ett ar till med mig vid rodret for

| (8{{a nummer

4 Nyheter

10 Dundret Skén flygning i Norbotten

13 Pilotportratt Erik - var meste SM-vinnare
16 Varma bldsor Resereportage fran Brasilien
24 Jersey Resereportage fran Brasilien
26 Néara 6gat Mjuk landning, trots allt

28 Bohusgédnget Klubbpresentation

30 Varmland Peter Loeskow jagar hdsttermik
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Vilkommen till Aventyrscenter hutiken
i Karehy

Starst och bast pa skarmflygresor till utlandet.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Gateborg.

Stort lager och snabba skarmleveranser.

Mindre Styrelse och hogre medlemsavgirt

I mars holl Svenska skarmflygférbundet
sitt arsmoéte pa Alvsjdmassan utanfor
Stockholm. Dar beslutades bland annat
att styrelsen skulle bli mindre, man gick
frén 13 till nio medlemmar i styrelsen. En
e ny styrelse valdes ocksa (se boxen nedan
- for en presentation).

att fiyga bland ﬂ'e stora bergen?
semester sa ordnar vi det

Nybarjarkurser och vidareutbildningar.
Vi-vinschar flera ganger i veckan.
Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt.

Sugen pd en flygsemester

utdver det vanligas?
1ed Bob D"L.'I'Ir

Man beslutade ocksad att hoja
medlemsavgiften med 100 kronor till
500 kronor, med start 2009. En annan
nyhet var att férbundet tagit fram en
folder om férsta hjalpen med inriktning
pa skarmflygning. Den finns hos klubbar
och instruktdrer, och kan laddas ner fran
hemsidan. Forbundet skickar ocksa ut en
enkat till 350 personer som bdrjade en
skarmflygningskurs 2007, for att foérséka
fa reda pa hur man upplever kvaliteten av
utbildningen (I&s mer pa sidan 7).

| fa ut av din fi

dornand, Frankrike.

Fr v: vinnaren distansligan 2007 Magnus Osterberg, trean Jonas Pannagel,

Adress och dppettider: Lo . ) ; . :
tdvlingsansvarige Jocke Johansson (trea i Sverige Cup) och tvaan Ori Levin.

www.aventyrscenter.se Pa forslag frdn Hypoxias redaktor

beslutades det att tidningen ska fa en
egen hemsida pa adressen www.hypoxia.
se (en domédn som héangflygférbundet
ager men som de generdst staller upp
med). Har ska information om Hypoxia

finnas latt tillgénglig for saval lasare som
annonsérer, gamla nummer ska kunna
laddas ner som PDF-filer och aktuella
nyheter kan ldggas ut med en gang.
Det finns ocksa forslag pa att skapa ett

svenskt forum pa hemsidan (tank www.
paraglidingforum.com fast pa svenska).

Det blev ocksa prisutdelning for vinnarna
i svenska distansligan 2007 och Sverige
Cup 2007.

Sune Cullberg, 48 ar
Ordférande

Licens: P2

Antal ar med licens: 8
Flyger mest: Utomlands
Utrustning: Airwave Sport3,
Charly Matador sele, Charly
nddis, Garmin 76cs.

Bésta flygminne: Férsta
riktiga termikkurvningen
2004, 1200 meters hojdvinst
pa Kolback.

Har med mig nér jag flyger:
Alldeles fér mycket.

Par Jonsson, 48 ar

Vice ordférande

Licens: P1 HBVT

Antal ar med licens: 7
Flyger mest vid: Are
Utrustning: Skywalk Tequila
S, olika selar, hjalmar och
nddskarmar (bekvam alt
lattvikt), radio, vario och
riktiga flygk&ngor!

Bésta flygminne: Mitt
forsta “riktiga” termikflyg i
Greolieres i sddra Frankrike,
som blev nagra timmar.

Har med mig nér jag flyger:

Universalverktyg, tandtrad,
mobil, solglaségon och
kamera.

Joakim Ringvide, 30 ar
Utbildning- och Sakerhets
kommittéordférande (USK)
Licens: P1

Antal ar med licens: 2
Flyger mest vid:
Soderkopings flygfalt.
Utrustning: Up Kantega 2,
Cors-Air paramotor, Apco
edge sele.

Bésta flygminne: Férsta
motorflyget.

Har med mig nér jag flyger:

Vario.

HP Fallesen (sekreterare) och Jocke Johansson (tévlingsansvarig) ar ocksa med i styrelsen.
\.| Kassoren heter Calle Olsson.

Mia Erkheikki, 44 ar
Ledamot, info-ansvarig
Licens: P1 BHV

Antal ar med licens: 3
Flyger mest vid:
Kanisberget i Alvsbyn.
Utrustning: Sele Woody
Valley Express, skdrmar Mac
Eden lll 28°, Ozone Geo.
Bésta flygminne: Héarliga
och langa hangflyg vid
Bodd i Norge tillsammans
med andra skarmflygare,
havsérnar och galna
fiskmasar.

Har med mig nér jag flyger:

Ett leende pa lapparna, ett
lugnt sinne, en stor portion
sjalvironi och massor av

j talamod.

Hakan Polanik, 47 ar
Ledamot och néast &ldsta
inventarien efter HP
Fallessen som har hégsta
antikvitetsvardet ;-)
Licens: Instruktér

Antal &r med licens: 13
Flyger mest: Reser omkring
och provar hér och dar sa
svaret far val bli “i luften”.
Utrustning: Nova Tattoo
DHV 2, Skyline Racer sele
och en massa annat.
Basta flygminne: Nér jag
fick hjélp av tre gamar att
hitta en blasa i Nepal.

Har med mig nér jag flyger:

Solkramen Bamse pa nésan,
faktor 30.

Lars Markstedt, 54 ar
Motorkommittéordférande

Licens: P2, tandem, PM
Antal ar med licens: 6
Flyger mest vid: Kanis i
Alvsbyn, s& klart.
Utrustning: Skdrmarna
Ozone Vulcan, Ozone Geo,
Mac Eden3, Tandem Airvawe
Scenic. Selar Woody Valley
Peak och Woody Valleys
Tandemsele. Paramotor
Nimbus 120.

Bésta flygminne: Termiskt
hang p& Graddis vid norska
gransen.

Har med mig nar jag flyger:
Gott humor och ett stort
hopp om att inte behdva
landa sa snart.

Lars-Olof Schon, 42 ar
Ledamot

Licens: P2

Antal ar med licens: 8
Flyger mest vid: Brunstorp
(vid Vattern).

Utrustning: Gin

Bésta flygminne: Férsta
riktiga termikflyget, ndr man
“nddde” molnen.

Har med mig nér jag flyger:

Telefon. Ringer garna nagon
arbetande kompis som far
lyssna pa varion. ;-)

-

) ‘\

-

Andreas Hedstrom, 39 ar
Riksinstruktér

Licens: Instruktor

Antal &r med licens: 18
Flyger mest vid: Are och
Provence.

Utrustning: enkla grejer.
Bésta flygminne: Hammars
backar med faglar.

Har med mig nér jag flyger:
En kamera och lite vatten.

“\re\%“'
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ovensk vann NG Ghallenge | Dominikanska Republiken

Svenske piloten Dag Sundman vann en
av kategorierna i tavlingen 2008 Ozone
Caribbean XC Challenge, som holls
i Dominikanska republiken i februari.
Han ledde ocksa sitt lag "Dead Dog”
till lagvinsten samt hamnade 6verst pa
den totala poénglistan fér tévlingen. Tre

heat fldgs. Det var Dags insats under
andra heatet som gav honom segern.
D2 flég han sin Advance Omega 7 fran
Casabito till Santiago, en distans pa 63
kilometer och ett nytt site-rekord.

Fullstdndiga resultat och mer info finns
pa www.caribbeanxc.com

Aol1d &XIN 0304

Firbundet undersaker kvaliteten pa grundkurser i enkdt

Hur var det att g& en nyboérjarkurs i
skarmflygning? Den frdgan har 350
personer fatt i en enkat nyligen. Enkéaten
ar en del av Skarmflygforbundets
kvalitetsarbete, och svaren pa enkaten
kommer att anvéndas foér att utveckla
sporten, bade sdkerhetsmassigt och
kommersiellt.

Skarmflygforbundet har lange saknat
ett utvecklat kvalitetssystem. Ett av de
stora problemen har varit bristen painput.
Den enda kunskapen, férutom enskilda
brev och telefonsamtal, har egentligen
varit den kortfattade kursvarderingen pa
elevkorten. Denna har emellertid haft tva
avgorande fel.

For det forsta har fértroendet for
anonymiteten varit valdigt lagt, med
féljande tveksamhet mot att framféra
kritik. Men en allvarligare brist har varit
att inga roster har kommit in frdn dem
som av olika skél avbrutit sin kurs, och
dérmed inte processat ndgot elevkort.

Pa det senaste instruktérsseminariet
diskuterades problemet, och under
vintern har samtal forts mellan Fenix

Skarmflygklubb, som gérna ville ta pa
sig att utforma enkéten, och styrelsen.
Instruktorerna har ocksa fatt mojlighet att
lamna forslag till fragor och formuleringar
i enkdten. Forbundsstyrelsen gav
tummen upp foér projektet, och nu har
alltsd enkéaten gatt ut till de dryga 350
personer som pabdrjade en nybdrjarkurs
under 2007.

De som besvarar enkaten far ett par
schyssta trekking-sockor fran Ecco,
som vi far képa till ett formanligt pris av
distributéren Brunngérd. Ecco Sweden
ar ocksd med och sponsar enkaten.

Vi hoppas p& manga svar. Svaren
i enkéten &r givetvis anonyma, men
sammanstéliningen kommer att
presenteras for Skarmflygférbundets
styrelse (usk) och pa kommande
instruktérsseminarium. Mals&ttningen:
En nybérjarkurs i skdrmflygning ska vara
bade rolig och séker.

Ansvariga fér enkéten &r i férsta hand
férbundsordférande Sune Cullberg och
enkatens forfattare Bjorn Hardstedt.

NYHETER —
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odnBriiet och Svenska flyq populdrt

Nar det har numret av Hypoxia
gick till tryck hade 92 personer
fyllt i lasarundersdkningen
pa webben - tack for det.
Har kommer ett utdrag av
resultaten.

Bland annat kan jag gratulera Fredrik
Gustafsson vars bilder blev framréstade
som de basta, och Erik Rehnfeldt, som
var upphovsman till de mest populara
texterna. B&da har redan fatt sina priser.
Mats Andersson vann utlottningen av
filmen Play Gravity bland de som skickat
in svar.

Det ar gl&djande att hela 67 procent laser
allt i varje nummer av tidningen, och 29
procent bladdrar igenom tidningen varje
gang. 36 procent tycker att tidningen ar
toppen och 56 procent att den &r bra
men kan bli &nnu battre.

Mest populdra @mnena i tidningen &r

reportagen om flygning i Sverige och
utomlands, tatt féljt av fotografierna.

Recensian:

Fett o 1 TV-Soffan med Play Gravity

Sedan kommer Nara Ogat—serien,
nyheterna och olycksrapporterna.

Det star ocksa klart att ni vill ha mer
svenska flygreportage och fler artiklar
om utrustning.

Det héar ar viktig feedback fér mig som
redaktoér, och jag hoppas att ni kommer
att se resultat av era 6nskemal i tidningen
framdver. Redan i detta numret har vi
mer svenskt material. Men som alltid sa
hanger det intimt ihop med hur mycket ni
som lasare och piloter sjilv engagerar er
i tidningen. For att kunna fortsétta med
Nara Ogat-serien och varierade artiklar
om flygning i olika delar av Sverige kravs
det att du som lasare delar med dig av
dina erfarenheter. Sa tveka inte att skicka
in en text och lite bilder. Har du fragor
kan du alltid maila mig férst pa hypoxia@
waterglobe.net.

Bland de forslag pa artiklar som kom
in finns mer paramotor-material (gérna -
alla ni PM-piloter, skriv in och berdtta om
er flygning!), mer hangflyg (samma hér,
det kraver att héngflygarna sjalv skriver

artiklar) samt mer tester av utrustning.
Det sistnamnda jobbar jag pd, men det
ar inte helt 14tt. Hur testar man en sk&rm?
Det blir 1att valdigt mycket tyckande och
lite fakta. Men jag ska se vad vi kan koka
ihop pa utrustningsfronten, jag tycker
sjalv att flygprylar ar kul.

Manga vill ha enkla tips om hur man blir
en battre pilot, en bra idé tycker jag.

Det finns ocksa 6nskeméal om entjockare
och lyxigare Hypoxia och att tidningen
kommer ut oftare. Jag tror nog alla skulle
vilja se det, men det handlar om pengar
(@annonserna técker inte hela kostnaden
for tidningen utan forbundet far skjuta
till en hel del) och att materialet méste
racka till. Ska vi ge ut fler nummer per ar
maste ni som piloter skicka in &nnu mer
material. Visst kan redaktdren skriva hela
tidningen, men det &r onekligen trevligare
nar det ar fler rdster som kommer fram.
Alla upplever vi ju var underbara sport pa
vart eget satt.

Marko Wramén

NYHETER —

{39 km nytt rekord | angiven distans

Solleftedpiloten Stefan ”Rolle”
Rolén har satt ett nytt svenskt
XC-rekord i angiven distans,
fluget utomlands. Han gjorde
det vid Quixada i Brasilien
redan den 15 november 2007,
men i kalabaliken kring det
nya varldsrekordet missade vi
Stefans fina svenska rekord.
Har berattar han sjalv om
rekordflyget:

“Jag startade klockan 8.30 med min Axis
Mercury och fick hyfsad héjd ganska
snart, s& jag stack i medvinden med
cirka 900 meters hojd éver backen. Det
fanns ett par skarmar framfér mig och
nagra bombade. Jag forsokte komma
ikapp Tomas Brauner (tror jag att det var)
men han fick en battre linje som jag inte
nadde. Sa jag flog ensam nastan hela
vagen (en hangglidare kom ikapp mig pa
slutet).

| bérjan méaste man kurva i allt som inte
sjunker, sdman haller sigiluftentills dagen
borjar ta fart. De férsta 50 kilometrarna ar
svarast, sedan vid 110 kilometer kommer
en hogplatd, Monsignor Tabosa, som
kan var trixig att att sig férbi.

Recension:

”Rolle” satte nytt svenskt rekord.

Dér landade jag tva dagar tidigare, sa
nu skulle jag ta det s&krare. Det var fér
ovrigt det enda stéllet som var turbulent
- stenhéarda termikkulor som var fér sma
for att kurva i men sa starka att det gjorde
ont i ryggen ndr man fl6ég igenom dem!
Jag holl dock sk&rmen ovanfér huvudet
och holl dven hyfsad hojd s& da tankte
jag att det kanske kunde bli nagot av
denna dagen.

Jag fick en bra linje till 190 kilometer
men d& markte jag att jag borjat driva at
fel hall om jag skulle ta mitt deklarerade
mal, och tog ett beslut att lamna min linje
for att ta 200-kilometerspricken pa min
GPS, som lag lite uppvind. Om jag inte
lamnat min linje kanske jag kunnat nd
300 kilometer? Vem vet, men den gatan
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var riktigt finl 200-kilometerspunkten
nadde jag dock jublande :-).

Sedan kom nasta svéarighet: en hdgplata
med tillsynes véldigt fa landningar. Jag
gled ikapp en molnskugga som tog
valdigt lang tid pa sig att ge ifran sig
nagot tecken, men till slut sa steg det
och jag var pa gron kvist igen. Vid 250
kilometer tog jag mitt sémsta beslut fér
dagen och bytte linje da det sdg ut som
att molnen framfér mig verkade rasa
ihop. Hittade inget mer och landade efter
266.5 kilometer, klockan 16.10. Valdigt
glad och pinkndédig efter sju och en halv
timme i luften, men med en gnagande
vetskap om att det gatt att flyga minst en
timme till...

Sedan en lang hemresa tillbaka pa
grusvagar kors och tvars. Jag var inte
tillbaka i Quixada férrén vid nio morgonen
efter. Kdndes nédstan skont att den dagen
blaste bort.”

Stefan Rolén &r 42 ar och har flugit i
atta. Han kanns igen pa sin latt haltande
gang efter en narkontakt med en ledning
i Governador Valadares. N&r han inte
flyger jobbar han som verktygsmakare.

Marko Wramén

Vill du ha en riktig adrenalinkick och &nd& forbli i soffans
ombonade trygghet, da ska du skaffa dig filmen Play Gravity.
Under 52 intensiva minuter tas du med pa hapnadsvéackande
akturer runtom i varlden. Extrem snowboarding péa svindlande
branta berg i Alaska, lacker kitesurfing i Frankrike och
fallskdrmshoppning med wingsuits.

Mest handlar det andd om skarmflygning och speedflying
av den mer extrema sorten. Lekfull wagga pa Dyne du Pyla
i Frankrike, akro i Schweiz och otrolig, ndh&-det-ar-inte-sant-
frack speedflying pa Eiger och andra 16jligt branta alptoppar.

Sjalv &r jag egentligen inte s& intresserad av vare sig
speedflying, snowboarding eller kitesurfing, men produktionen
ar mycket professionell och manga av scenerna lika vackra som
forbluffande. Kan man verkligen géra s&, och leva lange nog for
at beratta om det? Tydligen. Att man far lyssna pd en hel del
lustig schweizertyska gor inget, det finns textning och engelsk
beréttarrést. Och missa for all del inte det lilla extramaterialet
med bloopers.

Marko Wramén

Play Gravity, DVD-film, 52 minuter
23 pund pd www.xcshop.com
Bér ocksa finnas i vélsorterade skdrmflygsbutiker

okdrmflygspoesi frdn Sydafrika

Det hér &r en annorlunda film om en sydafrikansk pilot och hans
strédvan efter frihet och lycka genom skarmflygning. Filmaren
Greg Hamerton forsoker sld an en poetisk ton, och lyckas
emellanat. Andra stunder blir det lite tramsigt. Man far félja
honom pa sina drdmmars vol bivouac-flyg 6ver berg och 6ken
i Kapregionen.

Filmen innehdller en del Overraskande och kul grepp nar
det géller kameravinklar och dramaturgi. Men den lider tyvérr
av taskig bildkvalitet, som inte nar upp till vad man boérjat bli
van vid. Filmen gér alltsd inte pa n&got satt att jamféra med
till exempel Play Gravity nér det géller proffsighet och kvalitet.
Men jag hade &ndé behallning av The Journey, och tycker den
ar sevard, trots sina begransningar. Och den innehaller en
del riktigt lackra flygscener fran bland annat Kurenberg och
Porterville.

Marko Wramén

The Journey
DVD, 23 + 35 minuter
Eternity Press
Gér att bestélla pd www.eternitypress.co.za
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Dunderskont | Lappland

Text och foto: Axel Knutsson

lockan ar strax efter 23.30. Jag sitter pa flyget

mellan Stockholm och Kiruna med huvudet lutat mot

flygplansfonstret, blickandes ut éver de platta vidstréckta
norrbottniska 6édemarkerna. En stor rédgul midnattssol lyser
upp landskapet. Skog och myrar, skog och myrar! Jag ser
plétsligt ndgot som kontrasterar mot landskapet, en stor mjuk
fin knél utan trédd, som skapad fér skarmflygning. Jag stirrar
lange p& knolen/fiallet som tillsammans med det bedévande
flygplansdanet och midnattssolen ger ett ndstan magiskt
intryck. Vad gor den ensamma kndélen déar? Som en liten
fortrupp till de svenska och norska fjallmassiven.

rtt halvar senare sitter jag i bilen mellan Kiruna och

Luled for att som vanligt férsoka radda ett norrlandskt

distansférhallande. Toyotans temperaturmatare har ett
minimum pé& -35 grader och har bestamt sig for att strejka. En
av arets kallaste dagar? Vid tolvtiden, nér nagra av arstidens
fa solstralar tittar fram, stannar jag fér en kort p-paus.
Jag Oppnar bildérren och kroppen far en mindre chock av

temperaturskillnaden pa 50 grader. Framfér mig uppenbarar
sig aterigen samma knol! 400 meter hog star den orubblig och
ter sig nastan sjalvlysande nar den traffas av en lagt stdende
vintersol. Vackert som det bara kan bli i Lappland.

Or er som inte redan listat ut det &r knélen Dundret strax

utanfor Géllivare. Namnet Dundret kommer fran finskans
B tunturi (fjall), som i sin tur kommer fran det samiska ordet
tuoddar (Iagfjall). Fran Dundrets vasttopp kan man vid klart
vader se en elftedel av Sveriges yta, men &n mer imponerade
ar att blicka norrover och skada svenska fjéllen. Berget
har en skidanldggning med tretton nedfarter av varierande
svarighetsgrad. Dundret &r utbver detta aven ett utmarkt
aretrunt-flygberg med gamla traditioner.

del andra tévlingar pa berget. Aret f6r SM var 1990 och
en out and return-bana till Nattavara (totalt tio mil) var
lagd och cirka fyra piloter tog sig i mal! Varje &r organiserades

h‘nder héangflygets storhetstid anordnades SM samt en hel

aven traffen “Gallivarehdnget” som lockade upp till 50 piloter
och innebar mycket flygning och olika arrangemang.

for nagra tappra hangflygare. Tavlingen lever kvar men

benamns Dundret-trofén och gar av stapeln i bérjan av
juni varje a&r med deltagare oftast bara fran Luled, Kiruna och
Gaéllivare. Dundret-trofén &r mer en lek &n en tévling, men har
nagra ganger aven varit Glidflygarnas klubbméasterskap. 2003
organiserades ett lyckat DM &vre norra, dér August Sandqvist
visade var skapet skulle std och vann.

ldag ar det ndstan bara skérmflygare kvar med undantag

men Overlagset bast & Nord som har en fallhéjd pa 310-

350 meter. Svag nordvind under sommaren kan fa vilken

norrbottnisk skérmflygares som helst att borja grata om han/

hon &r fast pa jobbet. Sydsidans fallhojd ar 80 meter, vast 90-
300 meter och ost 350 meter.

Topplandningsmdjligheterna ar valdigt goda och botten-

net gér att flyga pa alla vindriktningar vid ratt forhallande
e

Johan Sjéstrém relaxhangar vid
midnatt efter en dags XC-flygning.

landningarna varierar fran stora myrar till termiska parkeringar.
Starterna ligger i TIZ (Traffic information zone) s& man ska
kontakta flygtornet vid aktivitet och ha koll pa luftrummen (flyg
aldrig in mot stan!). V&g finns hela vagen upp till starten, sista
biten rekommenderas dock en bil med lite hgre markfrigang.
Minst en Saab-vaxelldda och ett par avgasrér har avlidit
under sista delen. Omgivningarna bjuder pad mycket bra
distansmadjligheter. En numera néstan klassisk distans ar att
flyga cirka fem mil till det lilla samhé&llet Nattavara. "Nu drar vi
till Natta!” ar det inte helt séllan man far hora innan hot-shotsen
startar.

Orra arets Dundret-trofé hade fa deltagare (fem
Fskérmflygare och tva hangflygare) och prognosen lovade
N harda vindar hela helgen. Otroligt nog blev helgen kanske
den basta ndgonsin pa Dundret. Det flogs distanser pa dagarna
och hangades smorhang Over tolvslaget pa néatterna. Foére
detta Sverigemastaren, Johan Sjostrom fran Kiruna, stack ivag
pa distans sdderut, passerade polcirkeln och landade i 6dsliga

1
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Harkmyran, 75 kilometer frAn Dundret. Flyget innebar att
nytt platsrekord som ersatte Jonas Svedbergs gamla pa
59 kilometer (Aven det under en Dundret-trofé).

bestdmde sig nagra tavlingsrdvar och nagon

entusiast i Glidflygarna fér att organisera en Sverige
Cup-deltavling pad Dundret 2008. 12 -15 juli &r bokade och
mer information kommer att dyka upp pa glidflygarnas
hemsida. S& om du, friflygare eller tavlingspilot, ar
sugen p& ett aventyr pa Sveriges kanske nordligaste
XC-flygstalle tycker jag du ska boka den helgen! For att
fa ett smakprov, ga in pad www.glidflygarna.se och klicka
pa "Filmer” s& hittar du filmer fr&n Dundret-trofén 2006
och 2007. Du kan ocksa surfa in pd www.flightlog.org
och s6ka pé Dundret for att titta pa tracklogs fran gjorda
distansflyg. Valkommen till Lappland!

i ite med den helgen (och fleraandra bra) i bakhuvudet

Tack till Jonas Svedberg och Lars Hedstrém fér historia
och information.

(Ta sig dit: A
Kora: 1 810 kilometer fran Hammars backar, 1 139
kilometer fran Stockholm (ett stenkast med andra
ord).

Flyga: Nordic regional flyger Stockholm — Gallivare.
Annars flyg fran Arlanda, Landvetter eller Ostersund
med SAS till Kiruna.

Tag: Nattdg direkt frdn Stockholm (nio timmar), och
fran Goteborg med ett byte.

Att géra om det inte ar flygbart:

- Fiska fisk

- Kéra raggarrunda i stan

- Ata souvaskebab

- Rensafari pa E4:an

- Ta en hembrénd sup med en lappgubbe

Att tdnka pa:

- Myggmedel kan vara bra att ha

- Det ar ljust dygnet runt, s& lamna ficklampan
hemma.

- Tacka aldrig nej om det bjuds pa kaffe! Det kan
bli 6desdigert.

- Hela fjallet &r ett naturreservat.

Bo:

Det brukar inte vara svart att fa bra billigt boende
sdvida det inte &r repstopp i gruvan. Géllivare
camping ar till exempel prisvéard. De som kdnner sig
ett med naturen kan bo p& gangavstand fran starten
i “dalstugan” utan el men vatten fran en fjallback,
Oppen spis och fina grillplatser. Under SC kommer
boende férmodligen ordnas av tavlingsansvariga.

Hypoxia
portratterar
en profil inom
svenskt skarmflyg.
Erik Rehnfeldt ar en
rutinerad pilot med manga
tavlingsframgéangar. 2000 flyttade
han till Frankrike. Vi bad honom beréatta lite om
sig sjalv och sitt flygande.

Text: Magnus Granbom

Du sitter i Frankrike och svarar pa det hdr, hur kom det sig
att du hamnade just dér?

—Innan jag blev biten av skarmflygning var jag en passionerad
skidakare och gjorde flera skidsasonger i Frankrike. Darefter
tog intresset for klattring 6ver och jag fortsatte att aka till
Frankrike, fast nu i en folkabuss och till klatterstéllen istallet.
Under dessa blev jag forélskad i landet och har sedan dess
velat bo hédr permanent.

Det permanenta boendet blev verklighet d& Erik och Anna
(Eriks davarande flickvan) startade Chalet Chavenette, ett
pensionat frAmst fér skarmflygare. Verksamheten lades ner
under 2007.

Varfér lades Chalet Chavenette ner?
- Det var fantastiskt roligt och givande att driva vart lilla
pensionat. Men efter atta sdsonger sa kande vi att det var dags

att gora nagot annat. Vad "nagot annat” ar,
ar &nnu inte riktigt klart men jag har
lite idéer, skrattar Erik.

Intresset fér skarmflyg
startade efter att Erik skadat
sig i en skidolycka i Frankrike ndr han

var dér och jobbade som ”sdsongare”.

Nér han inte ldngre var kapabel att dka

skidor mer det dret bérjade han snegla

p4a alla skdrmarna i den franska varluften.

-Jag frdgade en lokal tandempilot om han kunde lara mig flyga.
“Javisst”, sa han, och gav mig en skdrm att éva balansering
med.

Efter mycket balansering och tva backglidningar var Erik klar
foér sin jungfruflygning.

- Jag flog efter tandempiloten ner mot landningen som Ilag i
nasta dal och vi kommunicerade endast genom att skrika till
varandra och géra tecken, mest tummen upp. Han landade fére
mig och visade hur jag skulle géra inflygning. Efter det skaffade
jag en forsakring och boérjade flyga sjélv. Nar jag val kom igang
med flygningen och férstod vilka méjligheter det hade, att flyga
distanser i bergen och inte bara gdra nerflyg som jag férst trott,
sd blev jag ordentligt biten.

Vilka ar dina favoritstéllen att flyga pd, i Europa, 6vriga
vdrlden och Sverige?

- Jag har varit pd méanga bra flygstéllen men néar jag flyger
i Annecy kanner jag alltid att det ar det bast. Dels for att det
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Erik under rekordflyget i Brasilien,
da han flog 277 kilometer.

ar otroligt vackert, men ocksa for att det erbjuder saddan stor
variation av flygning. Andra speciella flygstéllen for mig ar
Quixada (Brasilien) for sin annorlunda flygning, 1dnga distanser,
vanliga ménniskor, avslappnande atmosfér och det lilla &ventyr
som bjuds varje dag nar man landat ute ndgonstans och skall ta
sig tillbaka till hotellet. | Sverige har jag bara flugit 15 flyg; tio i Are
for att ta steg tva-licens, och fem vinschningar i Stockholm fér
att f& den behorigheten. S& jag antar att Are &r favoritstallet.

Erik har manga timmar i luften, och manga upplevelser
att minnas. Bland de framsta upplevelserna haller han de
foérsta varflygen i Annecy, dven om det finns andra, mer
udda, minnen.

- De forsta flygen pa varen har i Annecy, nar bergen fortfarande
ar pudrade med vit sndé och det a&r sommar nere i dalarna, ar
véldigt magiska fér mig. Annars tycker jag mycket om alla de
ganger jag har flugit distanser tillsammans med vénner; det &r
det jag tycker bast om, och det &r speciella tillfallen fér mig.
Det kan ockséa vara héarligt avslappnande att bara flyta runt i
luften och beskada en vacker solnedgang. Ett annat lite udda
minne &r nar jag i Manilla kom lagt en gang och hangade pa
en liten kulle nér en kdnguru kom springande, stannade och
kikade férvanat pad mig innan han fortsatte. Jag lyckades till
slut att ta mig upp och fortsétta mitt XC-flyg. Det var en riktig
australiensisk XC-flygupplevelse!

Har du ndgon gang blivit radd néar du flyger?

- Det har nog alla skarmflygpiloter. Om de sager annat sa tror
jag att de ljuger, séger Erik och ler. Jag férsdker att inte forsétta
mig i situationer som gér att jag kédnner mig osdker, men de
uppstar trots allt ibland och det ar nastan omgjligt att inte
ibland hamna i sddana situationer. Men da kanns det bra att jag
har s& manga timmar i luften att jag vet att jag kan hantera min
skarm i de flesta situationer. Om man har bra erfarenhet och
kan foérutspa vad som hander langs den planerade flygstrackan
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minskar naturligtvis risken att man plétsligt befinner sig i en
svar situation. Aven under tévling har jag gétt ner och landat
nér jag kant att foérhallandena har blivit for farliga. Ibland kan
tyvarr oturen och olyckan vara framme utan att man har varit
omddmeslds eller tagit fér stora risker. Men det géller att
minimera dessa situationer.

Har du ndgon gang anvént nédskdrmen?

— En gang. Men det var under en sakerhetskurs och helt
enligt planen. Det var en valdigt bra évning att prova att kasta
nddskarmen. Nu vet jag lite mer om hur det kdnns. Jag har
"peppar peppar” aldrig behdvt kasta nédsk&rm under flygning.
Jag hoppas att jag aldrig kommer att behdva det heller.

Med sd mycket rutin — har du nagot tips till nybérjaren?

- Flyg mycket, men ta det med ro och lyssna pa dina instinkter.
Battre att lara ldngsamt och bra, an fort. Man kan aldrig ha foér
stor respekt fér flygning och naturen. Kéanns det inte bra, 4t
bli att flyga eller avbryt flyget du haller pa med. Det ar mycket
battre att landa och kanna ké&nslan, "asch jag skulle ha fortsatt
flyga”, &n att stanna i luften och kanske bli radd eller réka ut for
ndgot. Se till att du verkligen har roligt nar du flyger. Var inte
radd att ta hjalp av mer erfarna piloter, eller ga en XC-kurs, da
avancerar man s& mycket fortare &n om man skall lara sig allt
pa egen hand. Dessutom &r det betydligt mera sékert ocksa.

For att bli en battre pilot sa finns det inga genvégar. Det enda
som géller &r att flyga mycket! Timmar i luften pa olika flygstallen
i olika forhallanden &r det enda som i slutanden gor skillnaden.

Hur gér man fér att flyga fort?

— Aterigen galler det att flyga mycket och att da ocksa aktivt
férsdka att flyga fortare. Inte nédvandigtvis genom att anvanda
“speeden” mera utan viktigare ar att l&ra sig att fatta de ratta
besluten. Inte stanna och kurva i allt som stiger utan att bara i
det starkaste bldsorna och d& man verkligen behéver komma

upp. Att lasa naturen och utnyttja den pa béasta satt. Bygg upp
ett sjalvfortroende bade vad det galler att fatta ratt beslut och
kanna sig trygg i sin skarm. Det sista ar s& mycket viktigare an att
ha den senaste, snabbaste och basta prestanda-utrustningen
men som &r otdck att flyga.

Hur ser du pa sportens utveckling, med akro, speed, XC
etcetera?

- Det ar svart att séga. Jag tror att XC kan bli mycket mer
populért i media och for allmanheten om det skulle komma
en storre sponsor till varlscupen. Nagon som &r beredd att
producera nagot fér TV. Nu for tiden finns tekniken for filma och
gora en XC-tavling intressant for allménheten. Det &r bara fragan
om att "sélja” in sporten till media. Men det har varit ganska
trevligt ockséa att sporten inte ar s& medial och utévas mest av
passionerade piloter. Om det blev mer pengar i skarmflygning

sa &r risken stor att mycket av den "trevliga” atmosfaren skulle
férsvinna. Akro hade en stark frammarsch ett tag men har nog
stabiliserat sig lite. Speed riding borjar bli stort. Det ar svart att
veta vad det kommer att bli av det. Det beror nog helt pd om det
kommer att fortsatt vara tilldtet att utéva det i skidorterna.

Vad é&r dina ndrmaste mal?

- Jag hoppas pé att kunna flyga nagra langa trianglar och
annat hdromkring dér jag bor. Sen skall jag férséka att géra ett
bra EM tillsammans med landslaget. Jag har hittills inte fatt till
det pd EM och VM s& det vore kul med en hygglig placering dar.
Vinna NM igen ar naturligtvis ett mal ocksd. Men det storsta
och egentligen det enda viktiga malet for mig &r att njuta av livet
i sin helhet och d& ocks3 allt som flygningen ger mig.

r

Erik Rehnfeldt, 41 &r

Ursprung: Stockholm, Huddinge.
och 2006.

Familj: Mor, far och syster med familj i
Stockholm

Utbildning: 4-arigt tekniskt
gymnasium. Nationalekonomi
pa universitetet. Svenska rekord:
Nasta stora mal som pilot? Jag vill
flyga lite langa flyg haromkring dér jag
bor.

_

Béasta placering internationellit:
20:e plats pa varldsrankingen nu.
21:a plats totalt i Paragliding World
Cup 2007. Etta i Nordic Open 2004

Antal SM-tecken:
Tre; 2004, 2006, 2007

e Fri distans 277 km
e Tur och retur 153 km
¢ Medlem i landslaget sedan 2002

- B sl
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P4 g véy sb'derbt T
rsta dagen.

NG or nyboryare med gamar Som Quider

Governador Valadares i Brasilien ar kant som ett
distansflygarparadis dar aven relativt oerfarna XC-
piloter kan kanna sig for. For att se om det ligger
nagon sanning i ryktena skrev Hypoxias utsande pa
for en tvaveckors XC-kurs i februari. Hing med och
se hur det gick!

Text och foto: Marko Wramén




Lek precis framfér sydstarten.

Instruktdrerna delar ut lappar med viktiga telefonnummer
N och radiofrekvenser samt en liten karta dar fargbilder pa
alla piloternas vingar ar samlade tillsammans med namnen, s&
att man lattare kan kanna igen varandra i luften. Smart! Sedan
aker vi och tittar p& landningsplatsen, som ar enorm. Det blaser
for mycket uppe pa start for att vi ska dka upp, men lika bra &r
det. Efter 31 timmars p& resande fot med valdigt lite sOmn ar
man ratt mor.

Andra dagen blir var forsta flygdag. Vi aker upp till start p&
flaket av en gammal lastbil. Vyerna &r fantastiska éver det kulliga
och gréna landskapet. Starten ar pa toppen av berget Ibituruna,
cirka 1 200 meter 6ver havet. Toppen bildar en smal 8s, sa det
gar att starta bade norrut och stéderut. Har finns hyfsat med
utrymme for att gora sig klar pd, och sjalva starten ar stor nog
for minst &tta vingar i rad. Lagligt nog finns det ocksa ett café
har som serverar kall dricka och enkel snabbmat.

Forst haller Chris, huvudinstruktéren, en lang briefing dar
han gér igenom flygningen i omradet. De har gjort en karta
med hjalp av Google Earth dar byar och andra landmarken ar
utmaérkta, med avstandet fran start angivet. Valdigt praktiskt.
Nu &r navigationen inte pa nagot satt komplicerad hér, i regel
startar man pa norra sidan av berget, vinner h6jd och svanger
sedan soderut for att folja huvudvégen sa langt man kan.

F(‘jrsta dagen inleds med en omfattande genomgang.

rfter genomgangen kan alla som vill ga igenom sin
utrustning tillsammans med instruktorerna. Sjalv fick jag
min nédis ompackad kvéllen fére, valdigt grundligt och
metodiskt och till ett mycket rimligt pris.

Det &r alltid skoj att flyga pa nya platser och i nya lander, men
den har gangen &r jag extra nyfiken eftersom det ocksa ska
bli forsta flyget med min nya vinge. Jag star beredd pa norra
starten och invantar en bra cykel. Dagen har bdrjat molnigt,

men nu ar hon halv tva pa eftermiddagen och det bérjar réra
pa sig. S& kommer det en I4tt fin startvind, jag drar upp, vander
mig om och sa ivag. Harligt!

Nagra piloter &r redan uppe, déaribland var lokale guide Jean-
Francois (han ar egentligen kanadensare, men bor héar for
flygningens skull), s& jag far fin markering av lyftet.

start. For att undvika att hamna inuti molnet drar jag

o6ron och trampar speed. Nar jag kommit fri ar jag en
bra bit fran startberget. Vi har tre guider/instruktérer i luften,
och tanken ar att en flyger forst, en i mitten och en sist. Jag har
hamnat langt framf6r den forsta, som ligger och cirklar i véntan
pa att f& ihop en grupp, s& det blir att klara sig sjalv en stund.
Siktar pa férsta samlingspunkten som &r vid ett stenbrott, sex
kilometer ut. Har forlorar jag 400 meter hojd i jakten p& stig som
inte finns. Till sist flyger jag vidare till ndsta stenbrott, orolig for
att jag ska tvingas landa innan flyget knappt har bérjat. Men
har hittar jag en svag bladsa och kan sakta klattra uppat igen.
Dagens forsta laga raddning!

Jag varnar de andra for det férsta stenbrottet, och snart har
JF (Jean-Francois) kommit ikapp mig med en grupp piloter.
Det ar skoj att flyga tillsammans. Férutom gladjen i en delad
upplevelse s& gar det lattare att hitta lyft nar man ar flera som
letar. Mycket riktigt, snart har JF hittat en bra bldsa som tar
oss upp till 1 300 meter. Sa fortsatter vi séderut, Gmsom péa
glid, dmsom cirklande i lyft. Omradet kring GV ar som gjort for
distansflygning, med manga sma kullar, grytor och asar som
triggar termik.

For att gora flygningen &n mer njutbar sd har man ofta
séllskap av gamar (urubu kallas de hér) som &r bra termikfyrar.
Till skillnad mot manga rovfaglar ar de ocksa tillrackligt "daliga”
piloter for att man ska ha en chans att halla samma tempo som

T 1io minuter senare ar jag vid molnbas, 300 meter dver



Molnsurfning ovanfor startberget.

Maéingder med skdrmar upplagda pa norra starten.

dem i blasorna, sa ibland flyger jag lange lange med samma
faglar. Mysigt.

rfter drygt tva timmar &r vi bara fyra piloter kvar i taten — de

andra har landat en efter en. Men vi fortsatter ofértrutet
L séderut lAngs huvudvégen. Nu bérjar det dyka upp branta
klippvéaggar pa vanstra sidan, och en del av dem triggar bra. Jag
hittar en bldsa som tar mig upp till 1 500 meter och for forsta
gangen blir det lite svalt — annars &r det mer an 30°C i luften. P&
varje glid efter en framgangsrik klattring dricker jag lite vatten
och ater ett par geléhallon, allt for att halla fokuseringen uppe.

Nar snart tre timmar har gatt narmar vi oss ett pass dar vagen
klattrar Over en hog &s. Det finns ofta inget lyft just déar far jag
hora pé radion, sa det galler att vinna hojd forst. De andra tre
hittar superlyft och férsvinner snabbt upp, men jag har hamnat
lite bakom och missar cykeln.

Nu boérjar det bli tight, jag ar nere pa under 800 meters hojd
over havet och marken ar orovackande néra. Jag scratchar runt
vid en klippvagg och lyckas klamra mig fast vid ett par svaga
bldsor pa 0,2-0,5 meter i sekunden. Till sist ser jag ndgra gamar
i stig och tar hissen upp igen. Dagens andra laga raddning!

molnbas, som nu stigit till mer &n 1 800 meters héjd. De

andra &r nagra kilometer framfoér mig, sa jag tilldter mig
att flyga p& kompasskurs i underkanten pa molnet, for att
kunna hinna i kapp. Sa till sist passerar jag ocksa passet. En av
piloterna (britten Paul) har landat dar — efter tre timmar i luften
var han trétt, och han hade anda slagit sitt personbasta med
god marginal. JF, britten Jim och jag sjélv kdmpar pa, men
dagen bérjar ta slut och lyftet blir allt svagare.

Vi hankar oss fram p& smabubblor till Jim tvingas landa. JF
och jag kommer fram till att vi kanske kan halla oss uppe dar vi
ar men inte komma s& mycket langre, sa vi gar ner och landar
ocksd. GPSen visar 57 kilometer fagelvagen fran start och
variometern tre och en halv timme i luften. Inget dumt sétt att
inviga en ny vinge pa!

Séafortvilandar dyker enlokal kille upp och &r pratsjuk. Det visar
sig att han flyger lite sjélv, men har svart att kombinera det med
sitt festande. Det &r i alla fall vad jag far ut av konversationen,
som forsiggar pa portugisiska och med teckensprak. Vi packar
ihop och forséker undvika att bli varddijur till de ménga stora
fastingar som kravlar runt i graset. Den lokala killen erbjuder
oss sndllt skjuts, men bilen ar for liten fér fyra personer och
tre skarmséckar, s& vi vandrar in till byn (Dom Cavati) for att
ta bussen. Det visar sig att vi missat den med tio minuter, och
nasta gar férst om en timme. En utmarkt anledning att satta sig
ner pa ett café och dricka landningsél, hehe :-)

snart hittar jag en kraftig bldsa som tar mig rakt upp till

ndra dagen blir svarare, det ar langre mellan

termikbubblorna och de som finns ar svagare. Men vi

forsoker i alla fall oss pa ett distansflyg séderut, och
hankar oss fram hjalpligt i tva timmar. Sedan fastnar vi i en liten
svag blasa som knappt héller oss uppe och definitivt inte ger
hdjd nog att leta mer lyft. Efter femton minuters gnetande dér
tvingas jag landa péa en kulltopp.

Detkanlatasom ettmarkligtvalavlandningsplats, mendetfinns
s& manga sma och stora kraftledningar och telefonledningar
kors och tvars att det kdnns som ett sékrare val. Jag ser ett
falt ndra vagen, men det ser lite sankt ut, s& det far bli kullen.
Doug, en annan brittisk pilot i gruppen, kommer snart ocksa in
fér landning men véljer faltet. Det visar sig att det mycket riktigt
var sankt, och byxorna han lanat av en kompis blir helt leriga.

All flygning utgar fran berget Ibituruna. Har syns
den branta véastsidan, dar husblasan haller till.

Total flygtid for dagen blir tva timmar och sjutton minuter, och
distansen 19 kilometer.

mulet, regnigt och fullt med 6verutvecklade askmoln. Vi

lyckas &nda flyga i princip varje dag. Nagon gang blir
det bara ett enkelt nerflyg till landningsplatsen (10-15 minuter
langt beroende pa om du hittar nagot litet lyft pa vagen och
hur mycket du leker). Andra dagar far vi ett rejélt termikflyg pa
en timme eller mer, dér vi klattrar upp till molnbas och sedan
forsoker fortsatta pd sidorna av molnen. Det &r forsta gangen
jag provar den hér typen av molnsurfning, och det &ar otroligt
vackert. Men det géller att alla har disciplin och inte flyger in i
molnet, d& blir det farligt.

Nagra dagar forsoker vi oss pa distansflyg osterut. Vi tar forst
hojd pa framsidan av berget (vastsidan) dar husbldsan finns.
Sedan glider vi 6sterut mot den bortre klippan pé berget. Har
man tur kan man toppa upp hojden halvvags pa nagon liten
bladsa dar, annars &r det bara att hoppas att lyftet som brukar
finnas vid 6stra klippan fungerar.

Nu foljer en lang rad dagar med halvtaskigt vader. Det ar
-

lera génger funkar det, och vi kan fa bra héjd hér. Nu foljer

den svara biten — vi maste glida 6sterut i 6ppet platt land

B och sedan korsa floden, éster om jarnvégsbron (fére det

kan man inte korsa pa grund av luftrummet till Governador

Valadares flygplats). Det &r ofta gott om sjunk vid floden, och vi

har lite motvind ocksa. De tre ganger jag forsoker detta kommer

vi 6ver floden vid tva tillfallen, men sedan &r det slut pa lyft och

vi maste landa. Ena gangen efter tolv kilometer, andra gangen
efter tio.

Nast sista dagen borjar vadret sakta aterhdmta sig och marken

torka upp lite. Antligen! Starten &r full av folk — férutom var grupp
och den norsk/svenska gruppen fran Termikk & Rotor finns har
en ungersk grupp samt allt fler tavlingspiloter som kommit for
att trdna infér de brasilianska mésterskapen nésta vecka.

fter en massa strul i den latta (las obefintliga) vinden

kommer jag till sist ivag frdn sodra starten. Far en bra

klattring till molnbas och glider sedan mot stenbrottet. Har
cirklar en stor gaggle och jag har minst femton piloter under
mig och atminstone fem ovanfér — och d& har ett helt gang &nda
givit sig av pé glid, och manga &r fortfarande kvar vid berget.
Manga fargglada skarmar i luften med andra ord, vilket ar en
vacker syn.

Det visar sig vara en langsam dag med ganska svagt lyft
och lite motvind, s& det blir till att jobba hart fér att komma
nagonvart séderut. Nar vi &r kanske 20 kilometer ut &r vi bara
fem kvar i var grupp. Simon hamnar 1&gt och landar langt fran
vagen (tva timmars gang tror jag). Och han ska ta bussen till
Rio samma kvalll Men han hann med den. Stewart landar nara
Simon och missar precis var sista blasa, som &r dagens basta
- stark och fin tar den oss fran 1&g héjd (runt 700 meter) upp till
kanske 1 600 meters hojd. Gott.

Efter den glider vi séderut, men vénder sedan tillbaka norrut
igen for att undvika motvind och skugga. Jim och jag landar
vid en stor rédvita antenn strax sydost om byn Alpercata. Det
blir drygt 31 kilometer och knappt tre timmar i luften — skont
att antligen ha chansen att flyga hyfsat langt igen. Pa kvéllen
gar vi till torsdagsmarknaden och provar olika smaratter
tillsammans.
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redagen &r min sista flygdag och den ser ocksa lovande ut.
Idag kan vi starta pa nordsidan igen (som &r den bésta) i
B skonvind. Jag smyger direkt runt klippan och hittar lyft pa
kammen. Fortsédtter sedan till stenbrottet dar det &r vaaaldigt
ldddngsamt. Har blir jag upphunnen och passerad av flera
piloter, men pa nagot satt far jag inte till det och kan inte komma

hogt upp for att fortsatta. Till sist kan jag &nda glida vidare till

nasta bladsa norr om byn, dar &r det lika langsamt. Pa det har
séattet fortsatter det tills jag ar norr om byn Alpercata (faktiskt
pa samma stélle jag landade dagen fore). Har ar det mest nollor
och sjunk, och jag cirklar allt Iagre och Iagre. Flera andra gor
likadant men ett par hundra meter hégre &n mig. Nar jag &r nere
nastan i hojd med kulltopparna ger tva fran var grupp upp (de
ar bada hogre an mig) och landar.

et verkar vara det offer som termikgudarna vantat pa,

fér nu bdrjar jag hitta svagt lyft. Lyftet blir starkare och
WY starkare och faglar borjar cirkla i blasan ocksa. Fran att ha
varit nere pa 500-600 meter Gver havet &r jag pl6tsligt uppe pa
mer &n 1 100 meter igen. Vilken befrielse! Den har typen av laga
raddningar ar fér mig lika minnesvarda som riktigt 1anga flyg.

De andra &r nu langt framfoér mig, men jag hankar mig fram s&
gott jag kan. Till sist hittar jag en stark bldsa som tar mig &nda
upp till molnbas. De som fortfarande &r i luften flyger nu &ver till
mig, och for forsta gadngen under dagen ligger jag Overst.

Det hér visar sig vara mitt sista riktiga lyft, efter det finner jag
bara enstaka sma blippar. Till sist landar jag pa en ang 27,5
kilometer ut. Precis sidan om ligger en d6 ko — ddskallen ger
verkligen en outback-kénsla. Jag packar ihop, och far séllskap
av nagra grabbar. En av dem ger mig lift pa sin motorcykel ut till
stora vagen, dar jag snart sitter pa en buss tillbaka till GV.

Vad tyckte jag d& om XC-kursen? Jo, instruktérerna var duktiga
och vi fick fin guidning i luften. Att vadret satte stopp fér l&ngre
distanser kan ju inte de klandras fér. Under de tva veckorna far
jag trots allt 12 flygdagar med totalt 17,5 timmar i luften. Min
totala distans (utan nerflyg och annat kort) blev 176 kilometer,
vilket &r mycket mer &n den sammanlagda distans jag flugit XC
i resten av min korta flygkarriar. S& jag &r mer &n nojd!

Fler bilder finns pa www.waterglobe.net/brazil

(Governador Valadares ar en mindre stad
cirka 475 kilometer fagelvdgen norr om Rio

Flygningen

Det finns bara ett flygstélle har,

pa vilken period man véljer. Kursen varw

det mycket valorganiserad och instrukidrerna

De Janeiro. Staden ligger s& langt upp det
gér att segla péa floden, efter det ar det for
grunt.

Sasong
Sommaren &r knallvarm och vintern regnig,
sa de flesta kommer hit p& varen.

S
Utelandning i Brasilien.

dominerande berget Ibituruna. Man kan
starta norrut och soéderut. Se upp med
vastliga eller ostliga vindar, da finns det
risk for rotor framfoér framférallt den norra
starten. Berget &r runt 1 200 meter hégt och
hojdskillnaden till huvudlandningsfaltet pa
andra sidan floden ar drygt 700 meter. Tank
pa att det ar forbjudet att flyga Gver staden
och att man bara far korsa floden precis vid
landningsféltet eller 6ster om jarnvagsbron.
Man kan leka runt i termiken runt berget,
men manga foérsoker flyga distans séderut
(och ibland 6sterut). Folj alltid huvudvagen
sa du kan ta dig hem igen nér du landat. Det
gar bussar som &r valdigt billiga, annars gar
det bra att lifta. Men var beredd att betala
fér dig (20-40 kronor brukar racka langt).
Om du utelandar sa var oerhért forsiktig
— det finns massor med kraftledningar kors
och tvérs och det hander flera olyckor med
dem varje ar. Se ocksa upp for fastingar
och den starka solen. Du maste l6sa
medlemskap i den lokala klubben for att fa
flyga (kostar cirka 200 kronor).

XC-kursen

Jag deltog i en distansflygningskurs
organiserad av Jocky Sanderson (www.
escape.com). | den ingick en transport till
start per dag samt guidning och lektioner.
Pris 500 eller 600 brittiska pund (cirka
6000-7200 kronor) for tva veckor, beroende

och guiderna duktiga.

Ta sig hit

Du flyger till Rio de Janeiro via ndgon av de
storre flygplatserna i Europa (se till exempel
travelstart.se for billigaste biljetterna).
Dérifrdn tar du en skumpig nattbuss till
Governador Valadares. Den kostar cirka
350 kronor.

Bo

Jag bodde pa Hotel Realminas (www.
realminas.com.br) tillsammans med
gruppen. Det ar ett populart hotell bland
piloter, mycket beroende pa att det ligger
centralt (mitt i stan, inom promenadavstand
frdn landningsfaltet och de flesta
restauranger och butiker). Det ar enkelt,
men rummen ar rena, det finns AC, kabel-
TV och gratis Internet. Enda nackdelen ar
att det ligger vid en mycket bullrig rondell,
sa forsok fa ett rum pa baksidan av hotellet.
Ett dubbelrum kostar cirka 315 kronor (80
real) for piloter, ett enkelrum 215 kronor.

Vill du bo lyxigare och lugnare ar Hotel
Pousada Jeito de Minas ett alternativ. Det
ligger pa en lugn 6 i floden och har egen
pool. Battre men dyrare, och langre fran
stan (men &nd& nara landningen).

Glom inte att Brasilien har 110 volt i
vagguttagen, en del radioladdare klarar inte
det utan kraver en transformator.

P3 vig 6sterut med sikte pa att korsa floden.




Text: Lisa J6nsson
Foto: Lisa Jénsson (solnedgéng) och John Miller

Jersey. Den lilla 6n som ligger i Engelska kanalen, 25
kilometer fran Frankrikes kust, &r en riktig liten parla. Aven
fér skérmflygare.

Jersey tillhér varken Frankrike eller England och &r inte med
i EU, men 6n lyder under den brittiska kronan i utrikesfragor,
som férsvar och representation. Annars ar de sjélvstyrande
och har till och med egen valuta. Jersey ar en unik blandning
av de bada landerna och det ar det som ger 6n sin identitet,
karisma och karaktér. Férfattaren Victor Hugo beskrev Jersey
som “en bit av Frankrike som tappades i havet och plockades
upp av England”. Pratar man med en akta 6bo séger de att
de kommer fran Jersey kort och gott, eller Channel Islands.
Ursprungsspraket &r Jérriais (Jersey-French) men det haller
pa att d6 ut och pratas bara av tre procent av 6ns 90 000
invanare.

Skatteparadis, sprékresor och Bergerac — jag pratar om

i n ar helt platt och man kan inte tinka sig att det gar
natt flyga har. Men med starter som ligger pa 100-200
A

meter dver havet, lodratt ner mot ett kristallklart vatten
som slar brutalt mot klipporna, s& erbjuder Jersey fantastiska
kusthang i alla vaderstrack med startplatser sdsom Létacq,
Boule Bay, Portlet och Le Pulente. Trots att det flugits har sen
slutet pa 70-talet, d& var det fyra entusiastiska drakflygare som
dominerade luften, finns har ingen organiserad flygverksamhet,
inga startplatser som underhalls, ingen officiell landningsplats
och inga vindstrutar férutom den som finns pa flygplatsen (joda
man ser den fran hanget).

Idag &r det runt tio glada skarmflygare som haller liv i
flygningen pa on. Alla starter ar lattillgangliga, man parkerar
bilen ett stenkast fran dar man lagger ut. Innan man ger sig ivag
maste man ringa flygplatsens "air traffic control” och meddela
vart man ska flyga sd att de lagger om all sin trafik. Pa s& satt
slipper man sitta granne med passagerare pa en Boeing, fast
utanfor.

jag stod dar pé starten med krusbarsbuskar runt omkring,

fiskmasar skrattandes ovan och dénet av vattnet nedanfor.
Jag tog ett djupt andetag och smalog d& jag k&nde doften
av tdng komma svepande. Ett kliv framéat och jag var utanfor
klippkanten och luftburen. Aven d& marken var nara, valdigt
nara emellandt, och inga berg var runtomkring, sé kéndes det
maéktigt och framférallt annorlunda.

som forsta tjej att flyga pa Jersey var jag lite spand néar

!ag har flugit termik med gamar men hér hangade jag
med fiskmasar, till och med att flyga med dem kandes
‘privilegierat. Redan ett tiotal meter ovanfér starten sag jag
over till andra sidan 6n, som endast ar 12 x 7 kilometer stor.
Jag kdnde mig som jatten Finn. Jag tittade ut dver havet och
konstaterade att dar ute dar jag vagsurfade tidigare, fanns nu
bara en sandbotten — Jersey har ett av vérldens kraftigaste
tidvatten. Skillnaden kan vara upp till 14 meter.

Om man ar osaker pd att topplanda ska man vanta tills det
ar ebb. D& kan man pa en del stéllen landa pa stranden. Lite
spannande annars, da det inte finns ndgon plan B att ta till. Men
misstrosta inte om du landar pa stranden, antingen tar man en
promenad upp igen pa tio minuter och startar om eller sa slar
du dig ner pa ett av strandcaféerna och avnjuter en klassisk
afternoon tea med scones.

!ersey ar helt klart ett annorlunda skarmflyg-resmal dar man
kan ta med sig sin respektive som inte flyger, fér det finns

sd mycket mer att gora, det &r inte ett renodlat flygstélle.
Varfor inte kombinera flygning, kitesurfing eller vagsurfing
med forstklassig shopping? Eller ta del av Jerseys spdnnande
historia, besék "The War Tunnels”. Under hela 6n finns ett
virrvarr av tunnlar som grévdes ut under andra vérldskriget
da Jersey var ockuperat av tyskarna. ldag &r de Oppna for
allménheten.

Man tar sig lattast hit med British Airways, med mellanlandning
i London. De tar endast 12 pund extra fér en skarmsack.
Val dar tar man reda pé& flygvadret genom att titta pa www.

Lekfullt 6ver La Pulente.




Dvntat mjuk fandning

Man lever bara en gang... Och att jag 6verlevde denna helg far
jag nog tacka hégre makter fér.

En sommar for ett par ar sen tog jag och min flygarkompis
Emanuel och styrde bilen mot Lappland och Sverigecupen fér
skarmflyg i Kittelfjall. (Det var han som kérde pa hemvagen,
viktigt att notera :-).

Forsta tavlingsdagen var det ganska stark byig vind pa fjallet
och nog tankte jag bade en och tvd ganger om det var sa
lampligt att ge sig upp i detta vader. Men, men, jag packade
upp grejerna och s&g hur termiken lyfte mina konkurrenter allt
hégre upp i luften. Nar ratt tidpunkt verkade infinna sig gasade
jag p& med a-remmarna och stack ivag. Fick genast fin h6jd och
kunde ge mig ivdg langs banan. Det var turbulent och oroligt i
luften. Efter cirka 20 kilometer 6ver skog och myrar var jag pa
vag att landa. Jag tog sikte pa en liten torr myr.

Det var nu min lilla akroévning tog sin bdrjan...

Pacirka 100 meters hojd fick jag ett litet frontinslag, sekunderna
senare sa det bara pang och plétsligt hade jag min skarm bakom
mig i en anfallsvinkel dar inget kan flyga utan raketmotor.

| efterhand har jag férsékt rekonstruera vad som hande och
kommit fram till att jag flég ratt in i en brutal och mycket kraftig
termikblasa som helt enkelt stallade skdrmen. Min forsta tanke
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nér jag f6ll som en sten var ”...NODSKARMEN!!!!...”, men fér att
hitta handtaget var jag tvungen att slappa ena bromshandtaget
vilket gjorde att sk&rmen tog fart och en ofrivillig 75-procentig
looping med slaka linor som féljd. ”...shit, marken...” Jag
tappade hojd snabbt nu.

Hade jag lyckats kasta nédskarmen skulle det hela ha blivit lite
mindre spdnnande men jag hittade inte handtaget med tjocka
handskar pa. Med slaka benremmar och bréstrem och en pilot
i uppanervant lage sitter inte heller handtaget dar det
brukar sitta... —

Efter ett par sekunder med
autorotation, spinnochtroligtvis
en avslutande helikopter gjorde
jag den mjukaste landningen
jag nagonsin lyckats med. Helt
plétsligt stod jag pa backen
mellan fjallbjérkar och buskar.

”...Jaglever...” varden forsta

tanke som for i mitt huvud. Namn! Anders Lindstenr Ald
. 2 2] 5 ' e
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pa underarmen orsakad av
linor, som troligen uppkom
under "loopingen” nér jag foll
mot skdrmen och igenom lite
linor.

Att landningen blev s& mjuk
som den blev beror nog tyvarr
bara pa tur. Nar jag kollat pa
akropiloter och deras s& kallade
helikoptrar och flat spin kan jag
tdnka mig att jag hamnade i
nagot liknande precis innan
jag satt pad marken. Skarmen
hade ocksd fastnat i nagra
sma bjorkar som hjalpte till att
minska farten. Det &r laskigt
vad fort allt bara hande sa
att exakt kunna aterge dessa
sekunder gar nog inte.

Flygning med fér mycket
broms kanske kan vara orsaken
till detta missdde. Vad vet jag,
hade ingen svart ldda med mig
denna dag. Nagot som jag tror
hjélpte till for att hamna i stall
var att jag precis hade haft
ett litet frontinslag med en
fartminskning in i termikblasan
som féljd.

Efter detta har jag dock
inhandlat en sele  dér
nddishandtaget  sitter  val
synligt p& sidan och inte bakom
ryggen. Tyvérr var inte faran
over fér denna helg or i bilen
pa vag hem var vi s ndra man
kan komma att frontalkrocka
med en bil p& E4:an, fick nog
mer puls av detta &n nér jag
hangde i skdrmen.

Skriv oeh bli belinad!

Har du ocksé varit med om en incident som du vill beratta
om, sa att vi andra kan lara av dina erfarenheter? Skriv in till
Hypoxia p& hypoxia@waterglobe.net.

Alla publicerade bidrag till "N&ra Ogat” belénas. Anders, som
skrivit detta nummers beréttelse, far DVD-filmen Performance
Flying, gener&st skénkt av Skysport i Are (www.skysport.se).
Vill du ocks& skénka en bel6ning? Maila till redaktionen pa
adressen ovan.

-




Klubbpresentation;

Bohustans Skarm-

Text: Tomas Séderqvist, foto: Ronald Hasse

I var serie om de olika klubbarna i landet har vi
nu kommit till en liten klubb pa Sveriges framsida
dar bade hangflygare och skarmflygare samsas:
bohusldnningarna.

Klubben har idag runt tiotalet aktiva medlemmar, ungeféar
halften hangflyg/skarmflyg. Verksamheten ar framst bergsstart
och paramotorflygning. Det finns en vinsch som nagra av
medlemmarna &ger gemensamt, men den star mest i malpase.
| klubben finns néstan hela “erfarenhets-spannet”, fran s&dana
som borijat flyga pa 70-talet till piloter som hallit p& ett par ar. Vi
har inga nybdrjare just nu.

Klubben bildades efter att en kull nya skdrmflygare bérjade
flyga aktivt i Bohuslén, bade hangflyg- och skarmflygpiloterna
sag fordelarna med en gemensam klubb, for att tillsammans
kunna varna om véra flygstéllen. Den gamla hangflygklubben
Vénersborgs Hangflygklubb ombildades och bytte namn.

De lokala flygstéllen som anvidnds mest i klubben ar
kusthangen Rix6 (SV), Havsten (O), Rértangen (N), Gustavsberg
(V) och inlandshangen Dingle (S) och Lilla Edet (V).

En pilot stér redo fér start
pa rampen vid Rixé.

t Hanglygklubl

Havsten ar det flygstalle dér vi behévt ldgga de stdrsta
resurserna for att flygstéllet skall kunna anvandas. Starten ligger
i ett omrade med planterad granskog och det har varit ganska
kostsamt att ersatta skogségaren fér de trdd som vi avverkat
nedanfdr starten. Detta har behévts géras allteftersom tréden
vaxt upp. Vi vill tacka de andra klubbarna i vast som méjliggjort
detta genom ekonomiskt stéd och arbetsinsatser.

Pa Rix6, som ligger pa en industritomt i form av ett gammalt
stenbrott, har vi byggt ndgra ramper for hangflygpiloterna. Rix6
kan bjuda pa riktigt fin flygning, ibland med lite termikslapp ute
Over havet som gor att man kan ta sig langt ut 6ver vattnet.
Tjusigt att kunna ligga hogt 6ver batarna som gar i farleden,
och njuta.

Vi reser till Danmarks kusthang, ofta flera ganger varje ar, och
har fatt flyga pa ganska manga av skranterna dar. Norge ar
ocksa ett dterkommande resmal for piloterna i klubben.

Néar detta gar i tryck har vi nyligen arrangerat var arliga
aterkommande paramotortraff pa Nasinge flygplats, 6ster om
Strémstad. Detta arrangemang brukar samla piloter bade fran
Sverige och Norge, och vara tamligen vélbesdkt.

Vi hoppas kunna komma tillbaka med ett litet reportage fran
traffen i ndgon Hypoxia lite senare i ar.
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Jakten pa hastiermik | Varmiand

Ju langre jag kor hemifran for att flyga,
ju angelagnare ar jag forstas att undvika
ett totalfiasko. Ett siatt ar att aven ha ett
andrahandssyfte med resan. Men det brukar
anda bli mycket grubbel och beslutsvanda.
trots detta kom jag ivag til Varmland pa ett litet
flygsafari i hostas.

Text och foto: Peter Loeskow

2007 ars flygsadsong borjade l6ftesrik, for att sedan “drankas”.
Jag vantade forgéaves i manader pa optimala foérhallanden for
en paracampingresa norrut, dar sovandet i skogen skulle vara
det andra huvudsyftet med resan.

Forst mot slutet av september sdg det antligen ut att kunna
bli sol och nordostvind i Varmland en torsdag och fredag,
samtidigt som mindre trevligt vader skulle rdda hemma vid
kusten. Detta var arets sista chans, sa jag gav mig av norrut pa
eftermiddagen den 26 september. | Bohuslan och Vanersborg
regnade det, medan jag glatt kérde ut i solsken vid Amal -
faktiskt samma vadersituation som under min Varmlandstur i
augusti 2006. Nu var det dock for sent pa aret for att sova i
skogen, s& jag 6vernattade i en stuga vid Torsby flygplats, som
Roland ordnade &t mig.

Efter en kall natt med dubbla tacken kérde jag férvantansfullt
vidare under bld himmel genom ett fargrikt hostlandskap, i
njutningsfull vetskap om att det var mulet hemma. Halv elva var

jag pa Branasberget, och sa sakteligen blev det mindre kallt, men
termiken ville inte riktigt komma igang. Under parawaitingtiden
slapade jag mig sjélv och min utrustning upprepade ganger
mellan den norra och den sédra startplatsen. En startplats mitt
emellan skulle ha passat perfekt denna dag, men dér fanns
tyvéarr gondolbanan...

Efteretttag gavjag upp hoppet om dkande termik och startadei
den mindre anvanda norra backen. En mégjligtvis givande “udde”
var for langt bort till vanster, sa jag flog at hoger, dar det dock
hjalpte féga att sluttningen &nnu var solbelyst. Som en kul grej
valde jag att &tminstone flyga 6ver Klaralven till andra sidan. Till
skillnad mot &ret innan hade jag alltsd inte fatt nog med flygtid,
sé jag ténkte atminstone f& motion genom att ga tillbaka upp.
Men jag tréffade ett vanligt dansk par som kérde mig istéllet.
Jag hade hoppats mest pa denna soliga torsdag, men jag hade
annu en "reservdag” och lite hopp kvar, fredagsprognosen var
en solig morgon men mulnande pa eftermiddagen.

Nasta natt blev dnnu kallare bade utomhus och i stugan -
denna gang kravdes bade dubbla tacken plus termounderstall.
Trots det blev det utryckning till Hovfjéllet redan halv tio, dar
Niklas hade flugit en timma dagen innan. 2006 fick jag bara
korta premiarflyg fran Astebyhbjden, sd nu hade jag siktet
installt p& att overtraffa mina tidigare flygtider och géarna aven
Niklas.

V&l vid startplatsen vinkande min vindstrut faktiskt redan
inbjudande frdn hangkanten. Termounderstéllet, som jag hade
pa mig helt i onddan vid Branés, hade jag glomt kvar i bilen

Utsikt frén Astebyhéjden.

- men vid starten klockan elva borde jag férvisso haft
det pa mig. Det bade bar och steg efter start s& det stod
hérliga till, och det lyfte ndstan mer &ven efter det att det
borjat mulna séderifran!

Detta blev &nnu ett tillfalle i mitt flygarliv d& jag i
efterhand foérstod att jag borde ha fortsatt med stiget ivag
fran hanget - i det har fallet 6ver och helst langt bortom
Hovfjéllets topp. Men & andra sidan var det ju kallt nog
redan nagra hundra meter 6ver start, sa jag valde att efter
halvannan timmes aktivt hosttermikflygande omkring
Astebyhsjden glida ut mot sjon for att landa.

Dér var det till min Overraskning s& mycket lyft, att jag
funderade pd att stiga igen och krabba bort till stérre
Oppna marker till vénster. Men jag kranglade mig ner med
viss méda.

Jag var nojd och glad 6ver att det hade blivit ett s&
utomordentligt flyg, och under den l&nga vandringen upp
till bilen (med bara instrument och kamera) blev jag ocksa
varm igen. En harlig totalupplevelse!

En annan gang med nordostlig vind skulle jag (efter
otaliga ars uppehall) ater vilja starta fran Granfjallsstéten
i Salenfjéllen, eller fran Finnfallet vid Sunne.

Men for denna gang var jag helnéjd och fortsatte forbi
Sunne hem, dar jag ater mottes av regnvader. Att resa
hemifran pa sista regndagen och fa regn hemma igen vid
resans slut, det anser jag vara optimal resetiming.
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygforbundet, SSFF
Box 750

521 22 Falkdping

EVO 100

Var nya favorit 2008 fran Fly Castelluccio Paramotor. En para-
motor som klarar alla vikter. Mycket bra jdmn gang i motorn pa
samtliga varvtalsregister och det ar ocksa var tystaste motor
- speciellt med vara Helix propellerblad som den levereras med.
Centrifugalkoppling har den ocksa sa klart.

Vi har provflugit en demomotor under 10 manader i 158 timmar
utan nagra storningar alls. En palitlig arbetshast, med komfort
och fryckkraft.

Kdper du en EVO 100 far du utan ftvekan mest fdr pengarna.

Snabbfakta:

Tomvikt (kg) 24 med sele

Diameter (cm) 122 (propeller)

Pilotvikt (kg) 125

Motor (vol.) 100

Tankrymd (1) 10

Drifttid (h] 4/5

Startanordning Dragsndre

Dragkraft (kg) 58kg med Helixpropeller.
Ljudvolym 48dB

Pris: 41.000 kr

Sprint fran GIN

Den mest hdgpresterande och effektiva skarmen i 1-2 klassen
ndgonsinharnusettdagens ljus! DettadrenskdarmilTF 1-2-klassen,
EN B. Utrustad med bl.a. "RigiFoil” och "Kick Down Speed System”.

Det har dr arets och marknadens hetaste nyhet utan konkurrens!

En skarm for ambitidsa piloter som vill flyga sakert, med prestanda
som racker for XC!' En dynamisk skarm med direkt handling. Det
patenterade ridgifoil-systemef fran GIN gor skarmen extremt sta-
bil och den haller dven ratt form under mycket fart. Levereras med
den nya GIN ryggsdcken. Konstruktionen ar mycket lik den inte
helt okdnda Gin Boomerang 5 tévlingskarmen. Kan @ven utrustas
med paramotortrimmers.

Boka din Sprint redan nu och bli en av de fdrsta att flyga en sport-
skarm utdver det vanliga!

Snabbfakta:

Toppfart 54 km/h

55 Celler

Sidofgrhallande 5.39

Rigifolisystem

Sprint kommer i 5 storlekar xs-xI
Kickdownsystem

Konstruktor ar Gin Seok Song

USB minne med manual och bilder och filmer
Farger Poppy, Slate, Apricot och Clover

Introduktionspris t o m 080501: 24.900 kr
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Ny hemsida

Sky Adventures har ny hemsida med E-shop dar du handlar
snabht, bekvamt och tryggt dygnet runt.

Snabbfakta:

Kurser

E-Store

Nyheter
Aktivitetskalender
Resor

Nyhetshrev

Paramotor

och MYCKET MYCKET MERA

Védlkommen att besoka ndgon av vdra butiker: (sterlen,
Vadstena och Stockholm.

Sky Adventures Sweden
www.skyadventures.se info@skyadventures.se
(isterlen- Huvudkontor / Butik:

0411 527478, 9-12 vardagar, 0708 600221

Stockholm- Butik / 0708 607113

Vadstena- Butik /0708 949 002

Sélveshorg- Paramotorservice 0456 70600, 0709 644366



