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Nyneter | Lieenssystemet

Under styrelsedret 2006 s& har SSFF fortsatt sitt arbete med att
forandra Licenssystemet. For att uppdatera er sé ska vi har férstka
redogoéra fér vad styrelsen sysslar med vad det géller licenssyste-
met.

aylte

Syftet med foréandringsarbetet &r att forsoka fa till ett system med
farre hinder och som kan anpassas efter piloternas 6nskemal och
det s&tt man vill flyga pa. Dessutom vill vi forbattra mojligheterna
att sétta vettiga intrédeskrav, utbildningar och férnyelsekrav for
olika licenser och behdorigheter. Med det system vi har idag sa
géller till exempel samma férnyelsekrav fér piloter som vill tavla
internationellt, jobba som instruktdr eller flyga tandem, vilket
kénns fel eftersom det &r olika egenskaper som krévs fér de olika
behorigheterna. Genom vért forandringsarbete s kommer det att
bli l1attare att anpassa kraven till de befogenheter det géller. For
att inte oroa er sd vill vi klargéra att vi inte har for avsikt att ta bort
behorigheter frdn dem som har dessa idag. Det som kan bli skill-
naden &r att licensbrickan ser annorlunda ut fastan behérigheterna
ar desamma.

Bakgrund

Som ni vet s& gjordes det ett ratt stort arbete med att forandra
systemet och att ta fram nya utbildningsplaner upp till och med
P1-niv& under 2005. Vi jobbar fortfarande med att ta fram ”stan-
dardprov” for licenser och behoérigheter upp till den nivan. Det finns
sdkert fortfarande en del som kan férandras och forbattras, men
det har ar en process som fortgar hela tiden. Under det gangna
aret har vi fatt mycket positiva reaktioner kring det arbete som
gjordes under 2005.

Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

Student

fartsdttning

En naturlig fortsattning pa det tidigare férandringsarbetet har varit
att jobba vidare med licenser och behdrigheterna éver P1-nivan. Vi
ar positiva till att ni kritiskt granskar vart férslag och kommer med
bra och konstruktiva férbéattringar. Vi tror att det har ar ett steg i
ratt riktning och nagot som kan vara en bra grund att jobba vidare
pa. FoD texterna finns att granska pa

www.paragliding.se.

Framdver kommer vi ocksd att jobba vidare pa nya utbildningsplan-
er och standardprov, men fram till dess far vi anvanda de som finns
idag.

Ersitta P

Vi tycker att P3-nivan kanns férlegad och som ett alltfor trubbigt
instrument att hantera de beh&righeter som vi vill ska finnas.
Vi har darfér téankt ta bort P3 och istéllet anvdnda P2 som gr-
und och lagga behorigheter dar. Vi vill att man ska f& behalla
behdrigheterna nar man en gang tagit dem. Sedan ska det vara
flygtrimskrav som avgér om man far anvénda dem eller inte.
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Pilot 2
Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

Student

Uthilda

Handledare vill vi kalla den funktion som dagens P2:or har gente-
mot de som har studentlicens. Allts& det som innebar att hjélpa
till att bedéma nér det ar eller inte ar 1ampligt for personer med
studentlicens att flyga.

Vi vill att handledarutbildningen ska inga i P2-utbildningen, men att
det ska vara majligt att vélja bort behérigheten vid examinationen
om det av ndgon anledning kénns angelaget.

Om du ar handledare kommer du, om instruktér bedémer dig
lamplig, att kunna hjalpa till under utbildningar.

Funktionen, som motsvarar dagens hjélpinstruktdr, kommer att
kallas utbildningsassistent efter rekommendationer fran disciplin-
kommittén.

Utb. assistent

Handledare
Pilot 2
Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

Student

landem

Som P2: a kan du, precis som idag, ta tandembehdérighet.

D& far du behorighet Tandem 1 som ger dig méjlighet att flyga med
annan skarmflygare som passagerare.

N&r du sedan gjort 10 tandemflyg som pilot, genomfért en séker-
hetskurs, gjort minst 5 distansflyg éverstigande 15km och har en
total flygtid pa 100 timmar sa har du majlighet att ta ut en Tandem
2-behdrighet. Denna ger samma befogenheter, vad det géller tan-
dem, som en P3T idag. De som har P3T idag kommer automatiskt
att fa Tandem 2-behdorighet om de uppfyller férnyelsekraven.

Utb. assistent Tandem 2
Handledare Tandem 1
Pilot 2
Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

Student



Tivfin

Tévlingsspéret inleds med Competition 1. Competition fér att det
ska stamma med bokstaven C pa licensbrickan. Som P2 kan du
gé en tavlingsutbildning och darmed fa behorigheten Competition
1. Detta innebér att du far delta i nationella tavlingar.

Nar du sedan deltagit i minst 5st godké&nda heat i nationella tévlin-
gar, har genomgatt sékerhetskurs och har en sammanlagd flygtid
pa 100 timmar uppfyller du intradeskraven till Competition 2. Den
innebdr att du far delta i internationella tavlingar. Om du idag har
P3 och uppfyller férnyelsekraven fér denna licens s kommer du
automatiskt att f4 behérigheten Competition 2.

PM1-licens tas ut direkt.

Nésta steg &r PM2.

Teoriutbildningen kommer att motsvara P2-utbildningen och
teoriprovet kommer att vara samma som till P2. De motorspecifika
fragorna flyttas till PM-Studentprovet.

Om du &r en P2: a utan motor sa kan du nar du gatt en PM-Stu-
dentutbildning, tagit ut en PM1-licens och uppfyller intrddeskraven
till PM2 ta ut en PM2-licens.

Precis som vid utbildningen till P2 s ingar en utbildning till
handledare nar du gar din PM2-utbildning. Den gar aven hér att
vélja bort vid examinationen om det skulle kdnnas angeléget. Aven

Utb. assistent Tandem 2 Competition 2
Handledare Tandem 1 Competition 1
Pilot 2
Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

har kan du ga vidare till utbildningsassistent.

Utb. assistent Tandem 2 Competition 2 Utb. assistent
Handledare Tandem 1 Competition 1 Acro 1 Handledare
Pilot 2 PM 2
Termik Termik Termik PM1
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch Paramotor

Student

Acro

Det sista behorighetssparet ar acro. For att f& denna behorighet
sa ska du ha minst P2-licens, genomgatt en sékerhetskurs och
darefter en acroutbildning. Det férsta, och idag enda, steget ar
Acro 1. Om det visar sig att det finns anledning att dela upp denna
behorighet i fler nivéer sa har vi mojlighet att lagga till en Acro 2-
behdrighet.

Utb. assistent Tandem 2 Competition 2
Handledare Tandem 1 Competition 1 Acro 1
Pilot 2
Termik Termik Termik
Pilot 1B Pilot 1H Pilot 1V
Berg Hang Vinsch

Student

Paramotor

Vi vill inféra en studentbehdrighet.

| grunden kommer det att ligga en utbildning som motsvarar ut-
bildningen till Studentbehérighet fér flygning utan motor.

Denna kompletteras sen med Paramotor. Utbildningen till PM
Student kommer att motsvara dagens PM1-utbildning. Teori-ut-
bildningen utdkas att omfatta motorspecifika fragor som tidigare
fanns i PM2 teoriprov. Efter den utbildningen far du flyga plats-
bundet med handledare eller instruktér narvarande. Det racker att
handledaren har skarmflyglicens.

Om du har P1 eller P2-licens for skarmflygning utan motor sa far
du som PM Student flyga sjélvstandigt, allts& utan handledare,
fr&n borjan. Men aven i detta fall sa ska flygen goras platsbundet.
Efter PM-Student utbildningen ska du flyga minst 10 platsbundna
flyg for att kunna fa ut din PM1-licens. Flygen fylls i pa ett speciellt
elevkort. Detta skickas sedan till kansliet som utfardar PM1-li-
censen.

Om du inte har P1 eller P2-licens s& ska dessa flyg signeras av din
handledare. Flygen kan naturligtvis géras medan du ar kvar hos
instruktoren och i sa fall kan bada elevkorten skickas in och en

Student

sidospar

Bredvli]d dessa licenser och behérigheter har vi sen tidigare tre
andra funktioner. Har har vi inte foreslagit nagra andringar i re-
gelverket.

Den forsta &r vinschoperator. For att fa verka som vinschoperator
sd kravs det att du genomgatt utbildning hos instruktor eller vin-
schoperatérsutbildare med godként resultat.

Nasta ar startledare. For att f& verka som sadan sé kravs det att
du har lagst P1-licens och har genomgétt en startledarutbildning
hos instruktdr eller vinschoperatérsutbildare med godként resul-
tat.

Som vinschoperatorsutbildare far du utbilda startledare och vin-
schoperatérer.

Vinchoperatérs- Utb. ass. Tand 2 Comp 2 Utb. ass.
Libildarg Handl  Tand1  Comp1 | Acro1 Handl
Pilot 2 PM 2
Vinch- Start- T T T PM 1
operator ledare P1B P1H P 1V
Berg Hang Vinsch PM

Student

Instruktar

Nér du uppfyller SSFF:s intradeskrav kan du genomga en instruk-
térsutbildning som ger dig méjlighet att utbilda skarmflygpiloter.
Som instruktor kan du utdka din behorighet till att &ven innefatta
ratt att utbilda till behérigheterna Competition 1 och 2. Vi vill ocksa
Oppna fér mojligheten att utbildningen av tavlings-piloter ska
kunna hallas av en kompetent trédnare. Denna ska i s& fall godkén-
nas av SSFF.

Om du som instruktdér genomgatt acroutbildning eller paramo-
torutbildning, har du &ven mdjlighet att genomfdra utbildningar i
dessa behdrigheter.

Sist men inte minst later vi PM och friflyg ndrma sig varandra.

For att 6ka likheterna mellan licenserna och visa att vi vérdesétter
erfarenheter bade fran skarmflygning utan motor och fér paramo-
torflygning har vi tankt att det, i viss man, ska bli mojligt att f4 till-
godordkna sig den flygtid som gjorts med PM ndr man vill férnya
sin licens for flygning utan motor och vice versa. Vi har tankt att
man ska kunna ta 30 % av den flygtid som kravs vid férnyelse av
licensen ifrdn den andra typen av flygning. Exempel: Nar man vill



(fortséttning fran sidan 3)

gatt ut. Vi tror att det héar ett steg i ratt riktning och nagot som
kan vara en bra grund att jobba vidare pa.

...fornya sin P2-licens s& kan man ta 30 % av de fem timmar

som kravs (alltsd 1,5 timmar) ifrdn PM-flygtiden och vid férny- Hur snabbt vi kommer framat beror ocksé pa hur snabbt vi far
else av t.ex. PM1-licens s& kan man ta 30 % (alltsa 1 timme) till nédvandiga féréndringar i BCL-D 4.4. Detta &r som ni vet
fran friflygtiden. det dokument hos luftfartsstyrelsen som styr var verksamhet.

For att fa mer djuplodande information se den version av FoD Era synpunkter kan ni skicka till Peter Lindh, via e-post, pa
som ligger pa SSFF:s hemsida. Forslaget har varit ute pa adressen: licenssystemet@hotmail.com .Skriv "Licenssyste-
remiss till klubbarna. Vi har redan i skrivande stund fatt in bra met” i &mnesfaltet.

synpunkter samt &ven hjalp med rena skrivfel. Vi &r positiva till

att ni kritiskt granskar vart forslag och kommer med bra och Mvh Styrelsen genom Peter Lindh

konstruktiva férbattringar trots att remisstiden fér klubbarna

Vinchoperatérs-
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oper- ledare
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Instruktor
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Termik
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Instr./Trénare Instruktdr Instruktdr
Tandem 2 Competition 2 Utb. assistent
Tandem 1 Competition 1 Acro 1 Handledare
Pilot 2 PM 2
Termik Termik PM1
Pilot 1H Pilot 1V
Hang Vinsch Paramotor

Student




Dlyckor 2006

Text: Asa Karyd

Reds komm: Asa Karyd har varit USK-ordférande i SSFF
under nagra ar, senast under 2006. Verksamhetsaret 2007
heter den nya USK-ordféranden Peter Lindh.

Aret som gick skuggades ater igen av ett dodsfall inom
sporten. En av vara medlemmar startade ut fran en alpstart
i Osterrike och det visade sig i luften att han inte satt

fast ordentligt med benremmarna. Vi kommer aldrig vara
helt sdkra p& hur det gick till men troligtvis har han klivit
igenom benremmarna och pa s& satt fatt dem pa utsidan
av kroppen. Detta med en sele som var konstruerad for att
undvika liknande olyckor.

P4 sidan 10 finns en éverséttning av en artikel i @mnet frén
DHVs hemsida.

Vi har alla Iast om andra olyckor av samma karaktar, det
finns &ven en del otécka filmer, dock har jag bara sett
sddana som har slutat val. Hur ska man da gora for att
undvika att det hdnder igen? Sjalvklart spelar utrustnin-
gen in men sé lange vi har oss sjilva med i luften sa har vi
aven den manskliga faktorn med oss som joker. Oavsett
hur manga startramsor och kontroller vi gér sa hander det
uppenbarligen olyckor &nda — och hur hanterar vi det? |
min klubb brukar vi 6va nédskarmskast och da &ven éva
pa att fors6ka komma upp i selen med oknéppta benrem-
mar. Jag klarar det inte. En sele med sé kallad ”stir up” (fot-
pinne) kan kanske hjalpa, om du har en sddan och under
forutsattning att du far tag pa den. Klart ar att fa av oss har
fysiken att hdnga kvar fran start till séker landning.

Det ar vanligt att vi var mentalt fére olika flyg, vi tanker
igenom hur vi ska ta oss Over passet eller dalgangen eller
hur vi ska 6va pa de perfekta wingoversen. Pa sikerhet-
skursen ar det manga som med sammanbiten min téanker
igenom fullstallen men hur manga av oss tanker igenom
hur vi skulle géra om det gick at helvete under ett "vanligt”
flyg? Hur ménga av oss hade forsokt fa skarmen att exem-
pelvis svdnga in mot berget igen (forhoppningsvis med lite
skog) och flugit mot ett sékert benbrott, men kanske pa sa
sétt undvikt ett varre handelseférlopp?

Efter en nédtradlandning i Chamonix for ett par ar sedan
har det blivit véldigt klart fér mig att alltid ha en plan A,
plan B och till och med en plan C - inklusive en krisplan.

Den kan innebéra att du kanske forstdr hela din utrust-
ning och inte far nagra stilpo&ng av kompisarna men den
kanske raddar ditt liv. Bést av allt ar &nda att skaffa sig
kunskap och erfarenhet nog att aldrig satta sig i sddana
situationer att du behdver ta till plan B.

For 2006 i dvrigt har det rapporterats in 12 allvarliga
olyckor (varav 2 med motor), 9 ringa, 2 utan skador och 2
tillbud. Utdver det k&nner vi till ca 5 olyckor som inte finns
rapporterade an. Dartill finns ett stort mérkertal som aldrig
kommer in.

Olycka med allvarlig personskada under tandemutbildning
Pilot 3/instruktér som passagerare

Ekipaget konstaterar pd medvinden att de har dver 2m/s i
sjunk och pé det tankta finalglidet gar det fort bade framat
och nedat. Piloten forsoker bromsa ekipaget allt han
formar men da vinden har vant i forhallande till hur inflyg-
ningen planerats landar de i sned medvind. Passageraren
lyfter pa fotterna for att glida pa gréaset och piloten tar
séledes upp hela vikten och &drar sig en fotledsfraktur.
Reflektion: Piloten skriver sjélv att tungt lastat tandemekip-
age och vaxlande vindférhallanden stéller mycket stora
krav pa piloten, kanske skulle man ha avstatt fran flyget
under rddande férhallanden. Han skriver dven att han tan-
kte fér mycket i "singelskdrmstankar”.

Olycka med allvarlig personskada

Pilotniva oklar, 18h

Piloten flyger i alpmiljé pa ett stélle han tidigare gjort ett
antal flyg, det senaste dagen innan. Det aktuella flyget
beskrivs som att han flyger for néra berget, far okontrolle-
rat sjunk och skarmen gick inte att styra. Han slar emot en
klippavsats och bryter foten.

Reflektion: Om vi sag hur luften rérde sig under termiska
dagar skulle vi kanske aldrig starta. Termikflygning stéller
stora krav p& dig som pilot och vi far aldrig tro att ett flyg
blir det andra likt — aven om platsen ar exakt densamma.
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Denna allménna verksamhetsberattelse speglar pa en 6vergri-
pande niva SSFF:s arbete under verksamhetsaret 2006. Mer
ingédende berattelse aterfinns under respektive kommitté.
Under 2006 har Svenska skarmflygférbundet bevisat att vi ar en
mogen organisation med stabilitet. Under aret forandrades livs-
situationen for ett antal av styrelsens medlemmar, vilket tyvarr
begrénsat mojligheten att prioritera ideellt arbete framfér familj,
arbete och hélsa. Arbetet har &nda 6verlag flutit pa bra for att
strukturen funnits pa plats efter manga ars arbete. Arbetet har
praglats av prioriteringar och nagra personer har dragit ett
extra tungt lass.

Till féljd av detta har ett antal projekt ej maktats med, vilket
naturligtvis dven speglar arets ekonomiska plus resultat som
cirka 290.000 kr. Pengarna var @mnade till att gagna Sveriges
skarmflygsklubbar och medlemmar. Att utdka SSFF redan goda
kassa anser styrelsen &r fel, darfér har en bidragsfond avsatts
for 2007 fran vilken landets klubbar kan séka bidrag. P& sa vis
aterférs pengarna till medlemmarna. Léds mer om detaljerna
kring denna bidragsfond pa annan plats i tidningen eller pa
férbundets hemsida www.paragliding.se.

Verksamhetsarets indelning — Styrelsens arbetsar inleddes vid
arsmotet mars 2006 i Stockholm.

Medlemsantal Under aret har 381 personer paborjat en skéarm-
flygutbildning. 1264 piloter férnyade sin licens, vilket resulterar i
ett medlemsantal pa 1645 Detta kan jamféras med foregdende
verksamhetsars (2005) antal medlemmar - 1724.

Styrelsens sammansattning - Styrelsens sammansattning i
ar har varit en blandning av gamla och nya medlemmar med
geografisk spridning.

Styrelsens arbetsséatt - Under verksamhetsaret har 5 styrelse-
moten och tva telefonmdten &gt rum. Vi har varit kostnadsef-
fektiva da vi gratis disponerat HiQ'’s lokaler for de méten som
har skett i Stockholm. Mellan métena bedrevs mindre projekt
pa enskild basis eller i mindre arbetsgrupper och kommittéer.
E-post har varit en kommunikationsform som anvénts flitigt.
En stor del av styrelsen samlades under hdsten i Frankrike (St
André). Eftersom huvudsaken av arbetet resten av aret skots
utanfor styrelsemdtena ar en arbetsvecka oerhdrt viktig for att
styrelsen skall f& en mojlighet att lara kanna varandra. Under
veckan behandlades, férutom de vanliga styrelsemétespunk-
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terna, dven mer tidskravande punkter sdsom nytt utbildnings-
system.

Arbetsveckan var en nystart pa aret och styrelsens arbete
intensifierades efter veckan. Darfér rekommenderas kom-
mande styrelser och kommittéer att s& tidigt som mojligt under
arbetsaret prioritera att f4 till ett stérre arbetsmote.

USK - Flygsékerhetsarbetet ar ett av de hogst prioriterade
omradena for styrelsens arbete. Stora krafter har under aret
lagts ner pa arbetet att vidareutveckla det nya utbildnings och
licenssystem som infordes till arsskiftet 2005-2006. Under aret
har fokus legat pa de 6vre licensgraderna och att integrera
paramotor pa ett naturligare satt med 6vriga licensgrader och
utbildningsnivaer.

E-kansliet - E-kansliet &r var forhoppning att dels kunna under-
|&tta administrationen av férbundets alla medlemmar fér Linda
pé kansliet via Férbundet Online och dels kunna erbjuda vara
klubbar ett internetbaserat alternativ till deras egen administra-
tion via Klubben Online.

| &r var planerna att vart eget kansli skulle borja anvéanda
Férbundet On Line. Det skulle bli ett test for att utvardera
systemets funktionalitet och flexibilitet for vara behov av att
administrera vara piloters adressuppgifter, licensgrader och
férsékringar tillsammans med den administration som finns
mot klubbarna. Till var hjalp har vi stéd fran Modellflygs Bengt
Lindgren, som arbetar for att f& igdng modellflygs anvandande
av Forbundet Online, Jonny Carlén tillsammans med Linda
Bringmar fran férbundet och projektledare fran IT-avdelningen
pa Riksidrottsférbundet.

Samtliga medlemmar inom ska&rmflyg har l&sts in i Férbundet
Online men resultatet var inte av den kvalité s att vi kunde ga
vidare i &r och f& vara nya licensbrickor utskrivna via det nya
systemet. | stéllet anvandes vart nuvarande gamla system for
att sékra att alla far sina licensbevis i tid. Nar vél licensarbetet
ar avklarat arbetar vi vidare for att under 2007 f& en utvérdering
av Foérbundet Online innan eventuell driftstart.

Milj6 - Samarbete med andra idrottsforbund har blivit &nnu
viktigare. Samarbete kan besta av t.ex. informationsutbyte eller
gemensamma atgéarder for att radda ett viktig idrottsstalle.



Miljéansvarige &r ledamot i Riksidrottsforbundets Rad for
idrottens rum och arenor (RIRA) som &r en radgivande organ
for RFs styrelse i fragor om idrottens anlaggningsfragor.
Definitionen av en idrottsanlaggning innehaller utdver mar-
komréaden ocksa vatten och luftrum. Radet har tagit stalin-
ing i ett antal viktiga strategiska fragor, inte minst gentemot
beslutsfattare, och paverkar for storre ekonomiska satsningar i
idrottsanlaggningar.

Skarmflyget fortsatter vara en miljovanlig idrott, var paverkan
pa& mark &r mycket liten och bara i fatal fall har flygning haft
betydande paverkan pa allménheten t.ex. i form av motorljud.
Miljé och anlaggningsfragor ingar specifikt i verksamhet-
splanen fér 2007 darfér att skédrmflygning &r beroende av bra
flygstallen; s&val vinschfalt, hangstallen och bergsflygstallen.
Foérbundet fortsatter att utveckla bra kontakter med myn-
digheter, andra idrotter och andra samverkansgrupper samt
fokusera pé informationsspridning om aktuella miljéfragor

till medlemmar. Erfarenhetsutbyte med andra I&nder &r en
naturlig del av arbetet med miljofragor och anlaggningar.

PR/Info — Informationsutbytet med klubbar och medlemmarna
har p& grund av resursbrister tyvérr inte fungerat lika bra som
féregaende ar. Arbetet har dock varit 6ppet for medlemmarna
och information har kontinuerligt varit tillganglig pa webben
och via "sékerklubb” listan.

Medlemstidningen Skarmtrycket/Hypoxia ar oerhért kradvande
ideellt arbete. Liksom féregdende ar har tidningen haltat en
smula och redaktionen har méktat med 2 nummer innan nyar.
Ytterligare nummer kommer ut 2007.

Tidningen ar en erkant uppskattad och en del av SSFF
verksamhet. Darfér &mnar styrelsen goéra ett férsék med en
semiprofessionell redaktor i syfte att fa en kontinuerlig, l1ang-
siktig och kostnadseffektiv I6sning for tiningen i framtiden

Luftrum - Under hdsten skedde en negativ férédndring i
luftrummet. Luftfartsstyrelsen, LFS, tog da bort de da gal-
lande dispenser som fanns pa 1 Nm horisontell separationen
mellan kontrollerad luft och segelflygsektorer. Harmed géllde
3 Nm horisontell separationen och flera segelflygsektorer
kunde inte dppnas. Initialt verkade det som upp till 80% av de
segelflygsektorer som skarmflyg och segelflyg gemensam nyt-
tjar ej langre skulle g& att 6ppna, vilket vore katastrofalt.

Pa uppdrag av styrelsen genomforde Carl Géran Nyrell en
konsekvensanalys visade att den horisontella separationen
redan var 3 Nm for segelflygsektorerna i stora delar av landet
och att problemen &r begrénsade till delar av luftrummet
utanfér Goéteborg och i Skane. Lokalt férs en bra dialog med
kontrollerna och sannolikt kommer vi tillsammans fram till en
I6sning som inneb&r en minimal inverka pa var flygverksamhet.
Denna fradga understryker vikten av att langsiktigt fortsatter att
varda och utveckla vara kontakter med LFS och genom dom
sprida insikt och forstéelse om var verksamhet.

Internationella relationer — Samarbete med internationella
férbund och organisationer har bla. skett genom deltagande
pa olika internationella sammankomster.

SSFF deltog pa Nordic-Baltic Cooperation meeting som holls
9-11/11 i Riga, Lettland. Representanter fér SSFF var HP
Fallesen och Goéran Aronsson. Moétet fokuserade huvudsak-
ligen kring Nordiska rekord och tavlingar samt sé&kerhet- och
utbildningsfragor.

SSFF deltog pa FAI/Civl &rsmote som holls 10-12/2 i Laus-
anne, Schweiz. Representanter fér SSFF var HP Fallesen och
Riikka Vilkuna som deltog i olika arbetsgrupper (Skarmflyg-
kommittén, Pricklandningskommittén, Miljdkommittén, bla.)
samt pa sjalva arsmotet. Detta motesforum fokuserar nastan
enbart p& och kring tavlingsfragor.

SSFF deltog pa European Hang and Paragliding Union métet
som holls 18-19/2 i nérheten av Zurich, Schweiz. Representant

for SSFF var HP Fallesen. Métet fokuserade huvudsakligen pa
gemensamma europeiska frAdgor sdsom tillgang till luftrum och
europeiska skarmflygklassificeringar. Olika sékerhetsfragor
diskuterades aven.

Internationellt samarbete har ocksa pagatt inom miljomra-
det. Miljdansvarige har deltagit i en Idrott och miljékonferens
organiserad av Férenta Nationernas miljéprogram. Intresset
for miljofragor, sarskilt vad géller flygstallen, har 6kat inom

de nordiska landerna och informationsutbyte om miljéfragor
har varit kontinuerligt. Erfarenhetsutbyte &r ocksa en del av
arbetet i European Hang and Paragliding Union.

Forsakringar - Under verksamhetsaret har medlemmarnas
goda férsakringsskydd till en sund kostnadsnivé fortsatt att
gélla. Férsakringsansvarige HP Fallesen och kassér Johan
Enoksson har haft kontinuerliga avstdmningar med repre-
sentanter for forsakringsbolaget. Detta har borgat for att var
férsékring med samma villkor dven ar sakrad for 2007.

Disciplindra dranden — Med det delegerade tillsyningsansvaret
féljer som ordet antyder, en

tillsyn. Det aligger SSFF att sakerstélla att verksamheten
bedrivs enligt gallande regler. Under 2006 férnyades fértroen-
det for foregdende ars disciplinkommitté (DK) bestaende av
tre erfarna piloter som inte ar med i SSFF:s styrelse: Tomas
Gustafsson (ordférande), Martin Agfors och Marten Brink.

Uppféljning mot verksamhetsplan 2006
Verksamhetsplanen fér 2006 16d enl. féljande:

SSFF ska arbeta med:

- att forbattra kontakten med vara klubbar

- att fortsatta jobba med vara anlaggningar/flygstéallen

- att medverka och péaverka flygsékerhet med alla tillgangliga
verktyg och medel som finns.

- att 6ka kontakten mellan SSFF och instruktorer

- att understka mojligheterna for ett skédrmflygcenter i Sverige
- att 6ka och utveckla samarbetet mellan SSFF och LFS

- att fortsétta ta in influenser fran internationell kompetens
inom var verksamhet och tillgodogora oss deras erfarenheter
- att fortsatta se Gver vara utbildningsplaner och utbildnings-
system och ha forsta delmalet, elevbehdrigheten klar under
verksamhetsaret

- att fortsatta tinka Gver vara medlemsformer

- att utveckla de paborjade inkomstbringande projekten

- att implementera en plan for sponsring till SSFF.

Styrelsen anser sig ha jobbat i enlighet med denna verksam-
hetsplan men som inledningsvis ndmnts har verksamheten
varit nédvandig att prioritera. Darfér har delar av verksamhet-
splanen inte uppfylits till fullo.

Sakerhetsarbetet har hela tiden varit prioriterat. Motorkommit-
tén har utfort ett flertal traffar for att forbattra kontakten med
klubbarna och motormedlemmarna, men dver lag hade sty-
relsen dnskat att det funnits mer tid for att traffa och férbattra
dialogen med medlemmar och klubbar.

Dialogen med instruktérer har varit god och till stor del
préaglats av det fortsatta arbetet med utbildningssystemet.

| de dialoger SSFF haft med myndigheter har kanslan varit att
SSFF respekteras. Kanske inte alltid initialt men tdmligen snart
har myndigheterna insett att SSFF &r en mogen, stark och
stabil organisation.

Avslutningsvis vill jag tacka samtliga som bidragit till verksam-
hetsaret 2006
Mikael Wadlund
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Zext: Riikka Vilkuna

Foto: Uturn

Artikelns forfattare har haft mojligheten att vara med i SSFFs
styrelsearbete under 2006 som miljdansvarig. | denna roll

har jag foljt utvecklingen i miljélagstiftningen, samverkat med
klubbar i fragor angéende flygstallen och varit i kontakt med
andra landers skarmflygférbund. Utdver detta har jag engag-
erat mig i vad jag sjalv tycker ar viktigt, informationsspridning
och néatverksbildande med diverse myndigheter och organisa-
tioner. Jag tror att skarmflygning och var miljévanliga profil har
blivit lite b&ttre kénda.

Generellt kan vi konstatera att skédrmflyg i nulaget inte har
nagra stérre bekymmer pa miljofronten. Vi rér oss fritt i
luftrummet och behdéver inte stora fasta anlaggningar. Trans-
porter till och fran flygstéllena har en miljopaverkan, men de
kan vi inte paverka sa valdigt mycket annat &n genom att upp-
muntra piloter att saméka annu mer &n vad de gor idag. De
stigande bensinpriserna verkar bidra till att man vill samaka till
vinschfélten och flygstallen langre bort. Under aret har vi bara
fatt ndgra enstaka anmalningar om att var verksamhet stér
nagon. Vara piloter har hog kunskapsniva vad galler flygning i
narheten av kansliga omraden, naturreservat med mera.

Luftrummet kan sjélvfallet betraktas som en anlaggnings-
frdga och jag tvivlar att ndgon har missat diskussioner om de
andringar som Luftfartsstyrelsen har genomfort i &r. Luftrum-
met ar var idrottsarena och jag kan bara heja pa de styrelse-
medlemmar och andra som jobbar med denna fraga gente-
mot myndigheter. Det finns dven en mojlighet att & stéd fran
idrottsvarlden.

Jag &r idag med som ledamot i RIRA, det vill sdga Riksidrotts-
forbundets rad for idrottens rum och arenor (fint namn, eller
hur!). Radet traffas 4-5 ganger under aret och har som syfte
att samla in kunskap om anldggningar, samt om tillganglighet
till och hallbart nyttjande av mark, luft och vatten. Denna
kunskap ska anvandas for att utveckla kompetens och skapa

bra férutsattningar for idrott. RIRA planerar nu en konferens
for att sprida rddets och kompetensnatverkets kunskaper
vidare. Konferensen kommer att hallas under varen 2007,
mojligtvis i april. De forslag p4 &mnen som ska diskuteras ar
fysisk planering, lagstiftning (till exempel Miljdbalken och plan-
och bygglagen), finansiering for anlaggningar, EU-st6d, olika
framtidsscenarion och internationella exempel. Hoppas att de
intresserade klubbarna kan vara med dér. Mer information om
det senare.

Jag har mérkt att flera idrotter har uppméarksammat behovet
att jobba langsiktigt med anl&dggnings- och tillgénglighets-
fragor. En ledamot uttryckte mycket bra pa RIRA-motet | Gote-
borg i november att ”vi ska kanske satsa mer pa tillgédnglighet
an rekrytering, vi aker fast om vi inte har vara idrottsanlaggn-
ingar kvar eller att de inte racker till alla”. Med en anlaggning
pratar vi inom rédet saval om ishallar som omraden som kravs
for orientering, bilsportens mojligheter att tréna p& mark som
till exempel férsvarsmakten férvaltar eller om luftrummet och
flygstéllena. Riksidrottsférbundet har dven planer att bilda ett
“kompetenscentrum” som skulle kunna stddja idrotten genom
att ha sakkunniga i juridiska fragor och till exempel i plan- och
bygglagen. Det har blivit klart att stdd behdvs, vi kan bara
titta pa det enorma arbetet som till exempel Skarmflygklub-
ben Fenix har lagt ner i Stockholmstrakten for att behéalla och
utveckla ett antal backglidingsbackar och hangstéallen.

Handslagets framtid

Idrottsvarlden fick mycket nytta av regeringens speciella
satsning "Handslaget” som héller p3 att ta slut nu. Vi har
dock hért att en ny satsning kommer att géras. RIRA vill
betona vikten av att den nya satsningen, fortsatt och i utékad
omfattning, innefattar stéd till anlaggningar/tillganglighet.
Stod bor ges saval till storstaderna som till Gvriga landet.



En satsning pd 6kad tillganglighet
for att forbattra forutsattningarna for
verksamhet bor prioriteras.

Klubbar ska inte heller gldmma det
ordinarie anlaggningsstdédet som kan
ansokas fran RF. Dér ar dock kriteri-
erna idag mer utformade for anlagg-
ningar som &r agda av klubbar eller for
anlaggningar (stallen) dar klubbar har
ett arrendeavtal fér en langre tid. Men
det kan vara vért att kolla informa-
tion om anlaggningsstddet pa RF: s
webbsida.

Det verkar som att det behdvs nytt
ténkande. Vissa idrotter star infor stora
utmaningar. Nagra vinteridrotter har
borjat titta narmare p& méjligheter att
anvanda konstgjord is (= plast) efter-
som klimatférédndringen bérjar vacka
diskussioner &ven i Sverige. Vinters-
porter kommer att drabbas av stora
problem med sin verksamhet om inget
gors at klimatférandringen. | skarmflyg
kom jag att tdnka pa vissa strandhang-
stallen som har anvants p4 vintern

nar isen har lagt sig pa havet eller

sjon. Ett exempel om nytt tdnkande

ar gransodverskridande samarbete
mellan Sk&ne och Danmark. Skanes
Idrott bedriver ett projekt som skall
belysa frdgorna om hur idrotten kan

fa plats i den fysiska planeringen och
samarbeta 6ver gransen. Skanes ldrott
ar ocksa positiva till samverkan med
nyare idrotter sdsom skarmflyg.

Glidjande nyheter frén Danmark

Danska Hang- och Skarmflygférbun-
det har lyckats med att 6ppna ett
flygstalle som tidigare inte har varit
tillgangligt, Men Nationalpark pa Sjal-
land. Omréadet kallas &ven ett spek-
takulart hérn av Danmark”. Parken ar
hackningsplatsen fér den i Danmark
mycket séllsynta pilgrimsfalken.
Danska ornitologer k&nner endast till
tva hackande par, ett i Men och ett pa
Bornholm. Oavsett det kansliga laget

har Hang- och Skarmflygforbundet
och den danska Skogs- och Natur-
styrelsen (lokal skogsstyrelse) kommit
dverens om reglerna for skarmflygning
i parken. Avtalet f6r Mon ska anvén-
das som grund fér andra avtal, som
naturligtvis ska rattas efter de prak-
tiska forutsattningarna pa varje stélle.
Just nu jobbar férbundet med att ta
fram regler for flygning p& Strandbjerg-
gard.

Avtalet fér Mgn nationalpark beskriver
vilka begréansningar som har faststallts
for omradet, till exempel att under
varen och tidigt p& sommarn, fran 1
februari till 1 juli maste piloterna halla
sig 300 m (horisontalt) och 150 m
vertikalt frdn boet. Elever kan flyga i
parken i tandem men inte solo. Enligt
myndigheternas bedémning ska man
inte stalla fasta vindstrutar inom om-
radet, men vindstrutar eller vimplar ar
tilldtna nar flygning &r pa gang. Det gar
aven att arrangera tavlingar och andra
stérre evenemang, men dessa ska
anmaélas i vanlig ordning till Skog- och
Naturstyrelsen och polisen i god tid
innan arrangemanget gar av stapeln.
Skogs- och Naturstyrelsen vill till och
med f& arlig information om verksam-
hetens omfattning och darfor registre-
ras alla flyg i en loggbok.

Det danska férbundet har tagit
beslutet att arbeta centraliserat med
flygstallena och att ta ansvaret som
arrendator. Med denna roll kommer
ocksa ansvaret for flygning och ans-
varet for att piloter &r informerade om
reglera och foljer dessa. Att fa tillgang
till nationalparken &r inte heller helt
gratis, forbundet far betala Skogs- och
Naturstyrelsen nagra tusenlappar per
ar. | Sverige har SSFF inte varit arren-
dator for flygstéllena &ven om mallen
ar vanlig i Centraleuropa. Vi har inte
haft behovet fér det. Det &r emellertid
bra att veta att om diskussioner blir
aktuella, finns det kunskap att hamta
fran nara hall.
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aterbiringen 2007

Till alla klubbar:

D4 styrelsens arbetsar 2006 inte blivit fullt s&
aktivt som verksamhetsplanen férespeglade

sa har vi fatt ett 6verskott pa cirka 200.000:- i
forhallande till budget.

Vi har beslutat att detta 6verskott skall ga
tillbaka till klubbarna.

Dessa pengar tanker vi att klubbarna skall fa
tillgang till genom att anséka om olika projekt.

Vi foreslar foljande omraden som vi tycker
framjar klubbarna och skarmflygsverige:

-Sé&kerhetshojande (till exempel halla forsta
hjalpen kurs, arrangera sakerhetskurs, utbilda
sdkerhetsansvariga, fadderverksamhet etcet-
era)

-Positiv publicitet for skarmflygning (till exem-
pel info-tavlor pa flygstéllen, deltagande pa
massor och evenemang, besdk pa gymnasi-
um/arbetsplatser, reportage for andra medier
etcetera)

-Utbildning (till exempel flygradiokurs, meteo-
rologikurs, utbilda hjalpinstruktorer etcetera)
-Rekrytering (till exempel kampanijer till ung-
domar, klubbdagar fér allménheten.)

-Material (till exempel vaderstation, laneu-
trustningar, radioapparater etcetera)

-Ovrigt (till exempel projekt som pa annat sétt
framjar klubbarna eller skarmflygsverige.)

Styrelsen kommer att behandla ansékningar-

na och férdela bidragen pa sitt férsta ordina-

rie styrelsemote efter &rsmotet 2007.

50% av beviljat bidrag kommer att betalas ut

snarast efter godkadnnande. Resterande beta-
las ut efter skriftlig redovisning av projektet.

Ansokan skall innehalla beskrivning av pro-
jektet, férvantat resultat, projektansvarig och
tidplan.

Sista ansdkningsdatum var den 27/4 till den
férsta fordelningsrundan. Fér nasta datum se
www.paragliding.se.




Dopna benremmar

Text: Karl Slezak, éverséttning: Peter Loeskow.
(Artikeln tidigare publicerad pa DHV:s hemsida.)

| slutet pé nittiotalet intraffade flera dodsolyckor pa grund av
att piloterna hade glomt att stdnga benremmarna pa sina selar
fére starten. Piloterna hade halkat ur selen och stértat till déds.
Sedan 1999 maste alla av DHV-godkénda selar ha en s kallad
urfallsakring, vilken vid stdngning av bréstremmen automatiskt
ska sakra piloten i selen och oméjliggora ett fall ur selen. Efter
det att dessa system har inforts kdnner man endast till ett fatal
incidenter av flygning med 6ppna benremmar. Fér det mesta
géllde det aldre selar utan de nya sikerhetsanordningarna.
Urfallsékringarna fungerar och har i stort sett 18st ett kritiskt
sékerhetsproblem. Vid alla system finns dock fortfarande den

risken att sakringen inte fyller sitt syfte om selens remmar laggs

fel pa kroppen.

Den férsta juli 2006 blev en ddédsolycka foljden av en felaktig
sténgning av selen. En svensk pilot hade under ett flyg fran
berget Elfer i Osterrike glidit ur sin sele och &dragit sig dédliga
skador nér han foll och slog ner pa en byggnad. Selen ater-
fanns, inopkopplad med skarmen, i oklanderligt stangt tillstand.
Ogonvittnen hade dock observerat att piloten redan strax efter
starten hangde i sin sele. Aven pilotens skador, bland annat
kraftiga skrapspar under armarna och i hakomradet, tyder pa
att han hangde under en langre tid med sin fulla vikt pa bros-
trem och sidoremmar.

DHV:s undersbkning av olycksselen visade att en felaktig
dragning av benremmarna mojliggér att bréstremmen sténgs
och urfallsékringen &nda blir overksam. Piloten ar i sa fall helt
osékrad. P& den undersotkta selen var benremmarna sarskilt
langt installda, vilket gjorde en felaktig dragning av remmarna
mojlig. Den anvanda selen hade ett sa kallat "Get Up-System”,
vilket inte innehaller nagra separata spannen for benremmarna.
Benremmarna lases med spénnen pa brostremmen.

Bild 1: Sele med “Get Up-System” och korrekt dragna benrem-
mar, bagge mellan benen, innebér att det inte &r mojligt att falla
ur selen.

En felaktig dragning av ben-
remmarna, och darmed en
inaktivering av
urfallssékringen, kan med
detta system ske pa tva sétt:

Bild 2 och 3: Sele med "Get
Up-System” och felaktigt
dragna benremmar. Bada
remmarna dras pa sidan
om ett 1ar och kopplas till
bréstremmen. Det innebér
att sékringen &r ur funktion och det &r fullt mojligt att falla ur
@/@/7

Bild 4, 5 och 6: Felaktigt dragna benremmar. De I6per pa bada
sidor utanfor benen. Piloten har “klivit i” mellanrummet, mellan
héger och vanster benrem. Aven har
innebar det att sékringen &r ur funktion
och att det ar fullt mdjligt att falla ur
selen.

Den svenske piloten maste ha stangt
sin sele felaktigt pa ett av dessa tva
mojliga satt. Han kunde 4nda halla sig
kvar i sin sele under 750 héjdmeter.
Hans krafter tog slut 50 meter dver
dalens botten, 30 sekunder innan en
landning skulle ha varit méjlig. Till
skillnad mot andra urfallsékringar
récker det vid "Get Up-System” med
ett pilotfel for att det inte skall fungera.
System med benremmar som sténgs separat och som des-
sutom har urfallsakringar &r i detta avseende redundant (det vill
séga dubblerade). Piloten skulle for det forsta behdva glémma
att stdnga benremmarna och dessutom dra urfallsékringar
felaktigt, till exempel pa utsidan om laret fér att hamna i samma
farliga situation.




Bild 7: Konventionell sele
med separata benremmar
och urfallsékring. Med 6pp-
na benremmar och felaktigt
dragen urfallsékring ar det
fullt mojligt att falla ur selen.

Bild 8: Konventionell sele
med separat ldsbara benrem-
mar och urfallsékring. Oppna
benremmar men korrekt
dragen utfallsakring. Har ar
det ar inte mgjligt att falla ur
selen.

DHV énskar paminna alla glidskdrmspiloter om:

- att géra sig grundligt fértrogen med selens stangnings-
system, i synnerhet efter ett nykop.

- att genast stanga alla ldsanordningar i omedelbart sam-
band med att man tar pa sig selen.

- att infor varje start konsekvent genomféra en startcheck
(5-punktscheck).

| nagra fall har piloter, som varit nira att starta med 6ppna
benremmar, uppmarksammats pa sitt misstag av andra flygare.
Med lite dmsesidig uppmarksamhet har séledes svéra olyckor
kunnat férhindras. En titt pa startberedda piloters sele, i syn-
nerhet sddana med liten flygerfarenhet, skadar aldrig!

Hur man skall férhdlla sig efter en start med 6ppna benremmar:
Nar piloten under flyget glider ner fran sittbradan innebar det
omedelbar livsfara. Normalt mérker piloten redan vid starten
att skarmen drar selen uppat och kan avbryta starten. En
ganska trangt instélld och l1&ag brostrem kan dock leda till att
selen, dven utan att fixeras av de stdngda benremmarna, férblir
i den sedvanliga positionen och inte dras uppat. Med en brant
startplats och/eller mycket vind kan piloten redan ha lattat fran
marken innan han lagger mérke till att selen inte &r sténgd.

Man bor da, genom att flytta kroppsvikten, fortast mojligt styra
skérmen néra hanget och genomféra en nédlandning - &ven om
man riskerar svara kroppsskador orsakade av ogynnsam ter-
rang, markens beskaffenhet och hart nedslag! Att falla ur selen
ar det varre alternativet.

En mojlighet att ur en hangande position ater komma pa selens
sittyta, ar den sa kallade bukuppsvéangen (Bauchaufschwung).
Denna 6vning kraver dock en ndgorlunda sportsligt tranad
pilot. Har finns adresser till hemsidor for att kunna se den péa en
video.

http://www.dhv.de/typo/fileadmin/user upload/
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/Karl-
Check/checkla.rm

http://www.dhv.de/typo/fileadmin/user upload/
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/Karl-
Check/checkka.wmv

DHV publicerade for nagra ar sedan en informationsvideo
angéende problematiken med 6ppna benremmar. Filmen
"Vorflugcheck und Startcheck” finns med pé utbildnings- DVD:
erna "Starten, Steuern, Landen” och "Aktiv Fliegen” och kan
dessutom laddas ner har:
http://www.dhv.de/typo/fileadmin/user upload/
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/Karl-
Check/checkla.rm

http://www.dhv.de/typo/fileadmin/user upload/
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/Karl-
Check/Checkla.wmv

http://www.dhv.de/typo/fileadmin/user upload/
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/Karl-
Check/Checklh.wmv

Karl Slezak
DHV-Sicherheitsreferent

Tillagg: 12.07.06

Den 10. Juli, sent pa eftermiddagen, férolyckades en glid-
skarmflygare fran trakten vid Nebelhorn i Aligéu i Bayern. Offret
var en 47-arig mycket erfaren flygare. Efter ett startavbrott hade
han 6ppnat benremmarnas spannen for att kunna ga omkring
mera bekvamt och att kunna lagga ut sin skdrm pé nytt. Nasta
start genomférdes med dppna benremmar. Ogonvittnen berat-
tade att piloten till att borja med, genom att dra sig uppat med
hjalp av bdrremmarna, férgéves férsokte ta sig upp i selen.
Darefter styrde han, till synes med avsikt, antagligen for att
genomféra en nédlandning pa hanget mot ett ldomrade. Detta
lyckades han dock inte med. Istéllet hamnade han i ett up-
pvindsomrade. Sannolikt med avsikt beslutade sig piloten, pa
ca.10 meters hojd, att hoppa ur selen innan uppvinden skulle
ha burit honom annu hogre. Vid nedslaget skadade han sig sa
svart att han, trots snabb hjalp av ldkare, dog en timme efter
olyckan. Nar det géller hans sele sa rérde det sig om en aldre
typ utan urfallsékring.
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Fiera drets fotoutmaning fortsdtter!

Var med i Hypoxias stora fototavling!
Temat ar "DYNAMIK”.

Tavlingen som inleddes i nr 2 2006 férlangs nu pa gr-
und av klent med bidrag. Juryn kommer att bedéma
bilderna utifran tre kriterier: originalitet, kvalitet och
komposition. Vinnaren far sin bild tryckt pa ett helt
mittuppslag. Vinnarna kan aven vinna en fin ryggsack
samt en packsack fran Skysport.

Skicka din bild till hypoxia@waterglobe.com senast 20
augusti. Kontrollera att du far ett svarsmeijl pa ditt bidrag.

Regler:
Max 3 bilder per deltagare. En bild per mejl.

Fotograf som skickar in bild medger att Hypoxia/skarmtrycket
far publicera bilden i tavlingen, som vinnande bidrag, i ev.
kommande nummer av tidningen i andra sammanhang samt
pa SSFF:s hemsida.

Bilderna ska vara i digitalt JPEG-format, storlek minst 800x600
och max 1600x1200, s& hogupplost som majligt.

Bilderna kan vara inskannade fran papperskopior.
Manipulering av bilder i dator eller pa annat sétt ar tillatet.
Juryn bestér av redaktionen. Juryns beslut kan ej 6verklagas.
Vid ev. fragor, stéll dem till redaktionen pa adressen ovan.

12

Redaktion RYPOXIA 4 2006

Nina Sellin, Peter Lindh, Tibor Berki
Skarmtrycket ISSN 1651-6052
Ansvarig utgivare: Nina Sellin

Foto sidan 1 och 6: Eje
sidan 8: Uturn

sidan 9: Nina Sellin
sidan 10, 11: DHV

sidan 12: Micke Wadlund



