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Vé’rldens basta
sz REACTION!

Den nya:paramo’rorskarmen
Afnor/cen: shindard

Forbattringar frén tidigare modell (Action): Nya

- u - forstarkningar i cellvdggarna samt lin-infastningar -",

Livet ar skoj. For bittre profil och framférallt battre hallbarhet. ~ #
Slatare bakkant samf en betydligt battre strackning i “

Man vet aldrig vad som hénder nasta dag, och lika bra duken. Nya bdrremmar med méjlighet fér bade hig och
ar val det. Hade man vetat vad en liten skarmflygkurs lag ikrokning. Reaction ar load-testad och godkand
skulle leda till s& skulle jag nog ha tyckt att det lat lite for 8-6 Myckef. batiicViuiEleh, Tijeker hiftre
osannolikt. Plétsligt hamnar man i olika sammanhang SfartEGEnEkaReD n sin ForeqaiR
som kanns valdigt otippade. Ar det ndgon som kanner Finns i 4 snygga Farger och finish.
igen mitt resonemang? Reaction dar, utan konkurrens, varldens sdkraste

och stabilaste vinge fdr paramotorflygning! Den
fullstandigt  revolutionerande  paramotorskarmen
Reaction har, med sina hapnadsvackande prestanda,
blivit det sjalvklara valet for varldseliten‘inom sporten.

Vad jag funderar pa just nu ar denna funktion, redaktor
for Hypoxia. Hade nagon sagt det s& hade man val trott
dom var galna! Ibland leder en liten sak till en annan. y
Bakgrunden till denna comeback av Hypoxia var att Du behaver dock inte vara varldscup-pilot for att flyga
styrelsen f6r SSFF bestamde att vi skulle skicka ut ett SIEITE;'“d”EfD;a“Si;k”"Sfr”md Far att flygws v S SE
informationsblad om allt det nya som hander just nu.

Gladeligen tog jag pa mig uppgiften och tyckte efter ett
tag att det &r lika bra att férsoka fa igang tidningen néar

man anda holl pa. hdgsta topphastighet som en effekt av d

revolutionerande sakerhetsteknik!

Nu ar vi ndgra glada entusiaster som sparkat igang Reaction har betydligt béttre stabilitet och hastighet
tidningen igen. Den har &nnu inte hunnit ta sin riktiga i jamférelse med sin fdregangare. Reaction har en
form an, bl.a. beroende p4 att redaktionen inte hunnit bt NGB Sl LEELEsl e Eir

iobba ih L hdgre i jamfdrelse med "dldre” modeller.
Jobba Ihop sig annu. Topphastigheten &r 64 km/tim. Hégre hastigheter figr

uppmatts! Reaction flyger snabbare, stabilare
Ett stort tack till gamla redaktionen som gjorde ett sakrare.

suverant jobb! Tidningen var proffsig bade till yta och
innehall. Till stor del kommer nog den nya tidningen att

Startegenskaperna dr avsevart forbattrade yh‘erliga[e_l 5
i jdmfdrelse med sin féregangare. Reaction har en ny=" %~

paminna om den gamla, men en hel del nytt blir det i-krokningsmajlighet i birremmarna, som gor det mjligt
ocksa. for piloter med saval hdga som ldaga fastpunkter pa sin
paramotor, att fa en bekvam hdjd pa sin flygposition
En malsattning &r att Hypoxia skall vara en levande och med armarna’
aktuell tidning med inslag fran hela landet. Vi planerar Bromsa skarmen fér min. sjunk och du stiger som en
bl.a. att ha ett géng lokalreportrar éver hela landet, som raket pa korta Falt och tranga starter.
bevakar sin landsanda for tidningens rakning. Tidningen Reaction ér godkand for 8 G. En fdljdeffekt av
skall dven ge tips p& resmél och bidra till lasarnas dimensionering ar aff den fekniska livslangden
fortbildning inom flygningen pa ménga olika satt. Tyvarr frldngs ytterligare i jdmfdrelse med dldre modeller.
har vi inte hunnit f& med nagon olycksstatistik eller Reaction har naturligtvis alla samlade egenskaper
sa mycket info fran tavling i detta nummer, men det som detta utvecklingsprojekt har fort med sig &ver
kommer att dyka upp i kommande nummer. Ovriga tiden, konceptet har féradlats ytterligare fill det

battre. Reaction har en modifierad intern ventilering
av skarmen. Det innebdr att Reaction enklare och
snabbare fylls med luft och lyfter darfor avsevart

detaljer vad galler innehall aterkommer vi till.

Jag hoppas att du som l&ser detta &r glad 6ver att snabbare fran marken &n sin foregangare. Reaction

tidningen ar tillbaka, det har kants som att manga har integrerad progressiv styrning som forbattrar

har saknat den och att enbart en natupplaga inte ar egenskapemnassyid skarpare svangar med hogre

tillrackligt i nulaget. Hoppas att skrivkladan vacks hos er L

alla och att vi far massor av insant material. Kanner du Reaction &r det basta fér professionella piloter som

for att vara delaktig i framtida Hypoxia, hér av dig! stéller de higsta kraven att vill leverera sina uppdrag
fill kunder i fid, eller piloter som helt enkelt vill flyga

Med férhoppning om att detta nummer &r i er breviada dEfbesta -]

innan jul s& dnskar redaktionen er en GOD JUL och Sverige distributér: Sky Adventures Sweden AB

Gott Nytt Ar! Méjlighet att provflyga Reaction finns nu i Stockholm,

/ Nina Sélverud skane och blekinge.Kontakta oss for att boka din fid.

Pris: 25.900:-

Pris vid kop av 2 st Reaction: 50.000:-

Sky Adventures Sweden
i +46 (0] 411527478
.2 info@skyadventures.se
it www.skyadventures.se



Ny Fo.D. (Foreskrifter och Definitioner)

En ny F.o.D.kommer att gélla fr.o.m. 1/1 2006. Den finns

for nedladdning p& www.paragliding.se, men kommer
aven att skickas ut till samtliga medlemmar i samband med
nasta nummer av Hypoxia som beraknas komma ut i mars.

Begagnad utrustning

For dig som letar eller vill sélja begagnad utrustning finns
nagra hemsidor p& natet som &r bra. Férutom klubbarnas
Kop och Sailj sidor finns tex: www.molnbas.nu/torget
eller www.flysale.biz.

Acronyheter

Ett arbete med forslag till nya regler fér acro har skett under
2005 av bl.a. Fredrik Gustafsson i Are. Detta arbete, som

ar en anpassning av de norska reglerna, ligger till grund for
de nya regler som trader i kraft i och med nya F.0.D. De
stora nyheterna &r att man vid acroflygning skall ha dubbla
noédskarmar, man skall vara P3 med acroutbildning samt att
acro far utféras over land med avslut min 100 m éver mar-
ken. En diskussion pagéar aven inom Tavlingssektorn om ett
eventuellt landslag i acro.

Kallelse arsmote 2006

SSFF arsmote kommer att héllas i Stockholm Séndagen
den 19:e mars 2006. Klockslag och plats meddelas i sam-
band med utskicket av &rsmoteshandlingarna (senast 8
veckor innan motet) samt pad www.paragliding.se.
Deadline foér motioner &r den 3/2. SSFF har ambitionen att
anordna kringaktiviteter som till exempel férelasningar i
samband med detta. H6r gérna av dig till ndgon i styrelsen
om du har idéer.

Ny olycksrapportering

En ny férbéttrad olycksrapport med uppgifter om Paramo-
tor finns nu att ladda ner frain www.paragliding.se. S skriv
ut en uppdaterad version och stoppa i selen. Olycksrap-
porten kan med fordel dven fyllas i pa natet.

Felmonterade nodskarmar
Det senaste aret har det intraf-
fat vid ett antal tillféllen att nya
nédskarmar fran fabrik varit fel-
aktigt packade med bl.a. linorna
over kalotten. Har du képt ny
utrustning, se till att ta ut och
kontrollera att din utrustning
fungerar. Har du inte kompe-
tensen sjélv, ta hjalp av nagon
som kan. Det kan vara falsk
trygghet att tro att allt &r i sin
ordning p.g.a. att det &r nytt. Rapportera alltid fabrikations-
/materialfel for att undvika framtida onddiga olyckor. Ett litet
mail till kansliet réacker (bifoga dock gérna foto)!

Foto: Heléne Kihlstrém

Nytt uthildnings och licenssytem

Vart Utbildnings- och licenssystem ar, som de flesta sékert
vet, under 6versyn och renovering. Arbetet har bérjat fran
utbildningen foér Elevbehdrighet/Student och har kommit
fram till och med Pilot 1. Fran och med 2006-01-01 kom-
mer férandringarna att gélla. Arbetet med Pilot 2 och uppat
fortsétter under 2006. Nedladdning av dokument kan ske
pad www.paragliding.se

Eftersom det kommer att innebéara férandringar i Instruk-
torernas arbetssétt kraver SSFFs styrelse att den som

vill fdrnya sin instruktérslicens fér 2006 har utbildning i

hur systemet fortsattningsvis fungerar. Utbildningstillfélle
erbjods under Instruktorsseminariet i Orsa 19-20 Nov 2005
och erbjuds under Klubbseminariet i Stockholm 21-22 Jan
2006. Instruktdrer som missar de hér tillfallena och som
anda vill fornya sin Instruktoérslicens far avtala med SSFF/
USK om utbildning pa egen bekostnad.

Inbjudan till kilubbseminarium

USK kommer att halla ett klubbseminarium helgen 21-22
januari 2006 i Stockholm. P& agendan star information och
diskussion om de férandringar i Utbildnings- och Licens-
systemet som trader i kraft frAn och med arsskiftet. En
inledande diskussion om hur Pilot 2 och uppat ska se ut i
framtiden ar ocksé planerad.

SSFFs styrelse tycker att seminariet &r viktigt och har
for avsikt att subventionera reskostnad och rimlig évernatt-
ningskostnad for en klubbrepresentant fran varje klubb. Fler
representanter ar givetvis valkomna men vi vagar inte lova
for mycket i forvag nar det galler ersattningen till ytterligare
deltagare eftersom vi maste fa koll pa totalkostnaden for
arrangemanget forst. Undersok intresset i klubben och gér
en preliminar anmalan till min e-postadress s& fort ni kan:
hpairborne@rocketmail.com.

Definitiv bokning vill jag ha senast onsdag 4 januari.

Hakan Polanik, fér SSFFs Styrelse

Licensfornyelse 2006

Blanketten "ANSOKAN OM FORNYELSE AV SKARMFLYG-
LICENS” skall fyllas i och skickas in till din klubb. Din log-
gade flygtid under 2005 skall fyllas i pa "Logga flygtid” pa
www.paragliding.se.

Klubben sammanstaller medlemmarnas licensférnyelse och
rapporterar dessa till kansliet enligt anvisad excelfil. Nar
kansliet har fatt uppgifterna och kontrollerat flygtidsloggen
frAn webben s& utfardas och skickas licensbrickan till pilo-
ten. Pa detta satt far ej forbundet reda pa din nya adress sa
om du vet att du har bytt adress under aret, var god med-



dela férbundskansliet info@flygsport.se, alternativt
ring pa 0515-37155. Glom inte att ange ditt licensnummer.

For 2006 ars fornyelse sa dr MEDI den kollektiva olycks-
fallsforséakringen fran AXA, vart nya férsékringsbolag.

For dig som redan har en personlig olycksfallsférsakring
som tacker skérmflygning finns mdjlighet att teckna BAS.
BAS kan dock inte tecknas av Instruktor eller Tandempilot.
Detta pga. att MEDI/MAXI aven innefattar forsakringsskydd
MEDI fér tandempassageraren under flygning.

Observera dock att vid uppgradering till MAXI sa galler det
ej tandempassageraren. Denne har fortfarande férsékrings-
skydd MEDI.

SSFF rekommenderar samtliga att teckna minst MEDI.
Denna olycksfallsférsékring galler dygnet runt aret runt i
hela varlden. Om du skulle vilja uppgradera din MEDI till
MAXI under aret, betala in mellanskillnaden p& 500 kr till
SSFF:s postgiro. Ange namn, licensnummer och vad inbe-
talningen géller for. Licensen och férsakringen &r giltig tom
061231.

Nytt larmnummer (till Nord Assistance) fran och med
arsskiftet &r +46 8 646 33 00

Tjejveckan 2005

Sista veckan i juli anordnade Are Skarm och Drakflygklubb
for tredje gangen en Tjejvecka. Ca. 20 tjejer fran hela landet
deltog. Are visade upp sin basta sida under en vecka med
flygning fem dagar av sju. Vi vill passa pa att tacka alla
hjalpsamma méanniskor som gjorde veckan méjlig. Tack

till Annika Olsson, Andreas Hedstrém, Per Sellin, Kjell
Forsberg, Vanja Eggesvik, David Kentfield, "Sune”, Hakan
Polanik, Anita Hedstrém, Peter Deichmann och Ulrika Borg.
Tack ocksa till Skysport for er frikostighet med bland annat
lan av ladan. May-Lis Farnes, en av deltagarna, har skrivit
en artikel om arrangemanget som dessvarre inte fick plats i
detta nummer. Den kan lasas pa:
www.paragliding.se/skarmtrycket.

Nina Sélverud och Helene Kihlstrém

Filmen om tjejveckan i Are 2004
Tre ar i rad har det arrangerats en tjejvecka i Are. 2004 gjor-
des en film om arrangemanget. Nu kan du képa den!

Varfér inte utdka ditt flygfilmsbibliotek och bestélla filmen
om tjejveckan i Are 20047 Filmen foljer nagra av tjejerna i
deras flygningar och sociala umgéange under flygveckan.
De som sett filmen gillar den avslappnade stilen som gor
att manga lockas till var skdna sport. Visa den fér vanner
och bekanta! Syftet med filmen &r att marknadsféra spor-
ten och inspirera icke-flygare.

| nulaget har filmen vistas pa tv kanalerna Sport-Ex-
pressen samt Student TV i Lund. Filmen kommer aven att
skickas till de som betalt in “Take-off kit” i ar.
Filmen gjordes av dokumentérfiimarna Malin Benett Blom-
quist och Katja Hugo. SSFF ar huvudfinansiér och féljande
klubbar/skolor bidrog &ven de till att projektet kunde
genomforas: Skysport, Skarmflygskolan, Skarmflygklubben
Goteborg, Club Parapente Syd samt Njord skarmflygklubb.
Pris for filmen ar 60 kronor, ga in p&4 www.paragliding.se
fér att se hur du kan bestélla.

Nina Sélverud

Behdver kiubben pengar?

Sok bidrag via handslaget!

Regeringens miljardsatsning pa ungdomsverksamhet,
Handslaget, ar nu inne pa sitt tredje &r och FSF har till-
delats 601.000kr att férdela bland sina underférbund
och dess klubbar. FSF har bestamt att dessa pengar ska
anvandas till projekt som riktar sig mot nagot av féljande
omraden:

Oppna dérrarna for fler

Satsa pa flickorna

Halla tillbaka avgifterna

Delta i kampen mot droger
Intensifiera samarbetet med skolan

Lat er inte avskréckas av misstankar om byrékratiskt
kréngel. Ansokningsblanketten &r enkel att fylla i s& det
enda som behdvs &r en bra projektidé. | princip skulle

alla idéer som involverar ungdomar i ndgon form kunna
generera bidrag och en féryngring av medlemskaren skulle
de flesta klubbarna behdva!

Kolla in www.paragliding.se for lAnkar och exempel pa
projektforslag.
Peter Alzén

Rankingen updaterad
http://www.paragliding.se/t2.asp?p=64106

Besiktningsmﬁn paramotor

Dessa har utbildats av Ronny Thobjérk som nu slutar. De
nya &r fr. vanster:

Gustav Malmborg, Broaryd. Lars Flygeborn, Norrkdping.
Claes-Ake Eriksson, Tierp. Par Johansson, Pited. Hakan
Pettersson, Olofstrom samt Per Linnstrand, Stockholm.
Mer information med bland annat kontaktuppgifter kommer
att finnas pa www.paragliding.se.




Varlden forandras -

Fran ordféranden. Text: Riikka Vilkuna Foto: Peter Blomqvist

| bérjan av oktober fick jag en chans att halla ett féredrag
for 60 finska flygsportare frén olika flygsportgrenar. Blev till-
frdgad eftersom jag en gang i tiden jobbade fér Finska fly-
gférbundet. Féredragets rubrik var: ”Ar allt battre i Sverige
— skillnader mellan svenskt och finskt féreningsliv.” Det
finns ndmligen enorma skillnader i organisationsformer och
inte minst i beslutsprocessen som ar kulturférknippade.

Sa& har efterat ar jag évertygad om att den svenska organi-
sationsmodellen med atta juridiskt sjalvstandiga gren-
férbund och paraplyorganisationen FSF &r battre &n den
finska modellen. | vart 6stra grannland finns ett flygférbund
indelat i grenkommittéer som till exempel inte har mycket
inflytande pa ekonomin.

Varfor &r jag 6vertygad? Nyckeln & motivation. Flygsport-
grenarna ar olika och vi skarmflygare vill jobba fér skarm-
flyg, p& samma sétt som segelflygpiloter vill jobba for
segel och modellflygarna for sina intressen. Detta utesluter
naturligtvis inte samarbete mellan grenférbunden. Motiva-
tionen ar ytterst viktigt, gladjen att f& vara med likasinnade
manniskor ar den kraften som haller kvar de méanga frivilliga
som gor arbetsinsatser inom svenskt skarmflyg. Har tanker
jag inte bara pa fértroendevalda inom férbundet, utan dven
pé er alla som deltar i klubbarnas verksamhet, organiserar
resor, kvallsutbildningar, tavlingar med mera.

Fran styrelsens sida kan jag séga att vikten av sakerhet-
sarbete och utbildningssystem har varit det stérsta &mnet
under &ret och har har var mycket motiverad USK dragit ett
enormt lass. Bra jobbat! Extern PR och intern information
till medlemmarna har ocksa lyfts fram i arbetet. Paramotor-
flygning ar ett omrade dar mycket finns att goéra, dven om
arbetet rullar pa bra just nu.

vart gar SSFF

Det ar dock solklart att det kommer behévas annu fler kom-
petenta manniskor i skarmflygets ideella verksamhet. Vi ar
ibland ganska sarbara. Det blev valdigt tydligt i fallet med
denna tidning, ett stort tack till Nina som under sommaren
tackade ja till ansvaret att fortsatta tidigare redaktionens
arbete.

Samtidigt férandras vérlden runt omkring oss - vi star
framfor nya "arbetsuppgifter”. Sddana ar till exempel hur vi
ska hantera de nya avgifter som luftfartsmyndigheterna har
flaggat for, hur paverkar olika europeiska luftfartbestédm-
melserna oss, hur ska vi hantera trycket mot flygstéllen
sarskilt i narheten av storstaderna, hur kan vi skéta ansvaret
for olycksutredningar som vi kommer att f& inom kort, kan vi
halla vara forsakringar i framtiden eller blir férhandlingarna
tuffare och sé vidare.

Under nésta ar ska skarmflyg-Sverige grundlaggande
diskutera vad som egentligen ar viktigt fér framtiden och
hur ska vi arbeta s att annu flera vill och kan vara med i
skarmflygning. Jag personligen tycker att vi ska granska
SSFF: s medlemskapsformer. Ar det verkligen det béasta fér
oss att ndgon som tar 1-2 ars paus fran flygning inte kan
vara medlem i férbundet, &ven om han eller hon vill?

For att kunna utveckla skarmflyg ska vi ha backglidinings-
backar och andra flygstallen dar manniskorna finns, inte for
langt borta fran staderna. Mitt personliga intresseomrade
ar utvecklingen pa denna front, ocksa i det politiska arbetet
det kraver. Min malséattning infér 2006 &r att fokusera pé att
bevara de befintliga flygstéllena och férhoppningsvis skapa
nya. Har ska jag snegla pa Frankrike, dar skarmflygstallen
ses som idrottsanlaggningar. Med ménga och bra flyg-




14 maj 2005.

Den dagen forlorade vi en van, landslagspilot och
medlem i den férra Hypoxiaredaktionen,

Lena Alfredsson, under vinschning pa en nybdrjar-
kurs i hangflyg. Hon ar saknad av manga.

Tove Andersson, Katarina Akerman, Ola Gustafsson

Himlen &r oskyldigt bla

Som 6gon nar barnen ar sma

Att regndroppar faller som tararna gor
Det rar inte stjarnorna for

Alskling, jag vet hur det kénns

Nar broar till tryggheten brénns

Fast tiden har jagat oss ini en vra

Ar himlen sé& oskyldigt bl&

Na&r vi vaxte upp

Lekte livet, vi var evighetens hopp

Det var helt sjélvklart att var framtid skulle bl
Oférbrukat fri

Somrar svepte fram

Och jorden varmde vara fotter dar vi sprang
R&gen gungade och graset vaxte gront

Och hela livet var sa skont

Himlen &r oskyldigt bla

Som 6gon nar barnen ar sma

Att regndroppar faller som tararna gor
Det rar inte stjarnorna for

Alskling, jag vet hur det kénns

Nar broar till tryggheten brénns

Fast tiden har jagat oss ini en vra

Ar himlen sé& oskyldigt bl

Frusna pa en strand

Flég vi med drakar medan tiden fl6t iland

Vi var barn som ingen ondska kunde na
Och himlen var sa bla

Nu tar molnen mark

Jag var forblindad av att solen sken s stark
Men mina dgon kommer alltid le mot dig
Kan det begédras mer av mig

Himlen &r oskyldigt bla

De djupaste hav likasa

Att regndroppar faller som tararna gor
Det rar inte stjarnorna for

Alskling, jag vet hur det kénns

Nar broar till tryggheten brénns

Fast tiden har jagat oss ini en vra

Ar himlen s& oskyldigt bla

Text: Kenneth Gérdestad




Att det ar trdngt om utrymmet i Stockholm, det ar
uppenbart fér oss som bor i denna hektiska stad. An
trangre blir det, sarskilt om man agnar sig at nagot
som kraver speciella platser, eller som kan férarga
nagon. Skidrmflygarna i Stockholm kan férlora flera av
sina etablerade flygstallen i lanet, nar staden vaxer och
fortatas. Flygare, skyttar, ryttare, fallskarmshoppare,
motocross- och streetracedkare - det dr andra grupper
som drabbas av utvecklingen.

Stockholm var en ganska mysig smastad for inte s&

I&nge sedan. Det var en tolerant stad dér det fanns
utrymme fér de flesta. Aven om man &gnade sig at lite
knasiga fritidssysselsattningar s& fick man plats. Det ar
till exempel inte mer an 30 ar sedan som det fanns ett
segelflygfalt centralt i Stockholm (Skarpnack). Men staden
vaxer sa det knakar, och varje liten markplatt drar till sig
kommunplanerarnas och marknadskrafternas intresse.
Fragan ar: ska Storstockholm bli ett enda Megatropolis?
Ska bostader, arbetsplatser och handelsplatser fylla varje
ledig markruta, s& att inga ytor blir Gver fér spontana
aktiviteter? Och ska de f& omraden som majligen blir 6ver
klassas som naturreservat, sa att tillgangen till dem anda
blir starkt begréansad?

Fragan ar en realitet idag for oss som bor och flyger i
Stockholm. Flera av vara basta flygstéllen hotas, eller

har redan tagits 6ver av andra intressen. Den allra b&sta
backen for ostvind, Ekholmsnas p3 Liding®, har blivit
golfbana. En annan fin ostsluttning, den gamla delen av
Botkyrkabacken, har fatt sin landning bebyggd med férrad.
Den populéraste backen for vastvind, Johannelund, dar
skérmflygningen féddes i Stockholm, kommer att hamna i
rotor bakom ett nytt bostadsomrade. Backen dar vi flyger
p& nordvind hela vintern, Granholmstoppen i Tensta hotas
av ett naturreservat som ska skydda en b&ck dar en ovanlig
fisk bor. Samma sak géller vinterhanget Klévberget, men
dar &r det en uggla som ar viktigare &n manniskorna. P&

Géardet far vi inte vinscha langre, det har elaka tanter med
hund satt stopp for.

Som om inte allt det hér vore nog, presenterade Jarfalla
kommun nyligen sina planer for ”Barkarbystaden”, vilka
forutséatter att Barkarby flygfélt avvecklas. Dar finns en
livaktig flygklubb med méanga vackra experimentflygplan,
och dér finns norra Europas finaste vinter-skarmflygfalt. Om
motorflygarna méste flytta frdn Barkarby ("inte vart problem
vart” svarade planarkitekten nér vi undrade vart de skulle ta
vagen) sa skulle ett skarmflygfalt méjligen kunna skapas pa
grasytorna som blir kvar. Men kommunbiologerna kommer
tvekldst att invénda att det skulle hota samma ovanliga fisk
som simmar nara Granholmstoppen.

Illustration Stockholms Stad

Johannelundstoppen

B EN Bt e B @

s mEmesam W

Efy

| ndgra av de hér fallen kan man férsta att det finns ett
"6verordnat samhalleligt intresse” av att bygga bostader
i en region dit alla verkar vilja flytta. Men langtifran alltid.



Att golfen, skdrmflygarna och fritidskontoret i Lidingd inte
kunnat komma 6verens om sambruk av den fina backen

pé& Lidingd, &r en skandal utan motstycke. Det &r ocksé ett
nederlag fér gemenskapen i den svenska idrottsrérelsen,
néar méktiga idrotter med pengar sldnger ut mindre idrotter
fran sina anlaggningar. Ekholmsn&s har anvénts av
héngflygare sedan urminnes tider, men det imponerade inte
pa dem som bestdmde.

Lika obegripligt ar det hur stadsbyggnadskontoren

i bdde Stockholm och Jarfalla missat att ens notera
skarmflygarnas existens, trots att vi i god tid skrivit

till kommunerna och berattat om hur betydelsefulla
Johannelund och Barkarby &r for oss.

Att fiskar och ugglor &r viktigare &n ménniskorna, i en
stad som &nda byggs igen med betongférorter och
stormarknader, ar ett hyckleri bortom allt férnuft. Tvdhundra
meter &t ena hallet far vi inte vara, for dar rullar man ut
byggkranar. Tvahundra meter at andra hallet far vi heller
inte vara, for dar hotar vi att allvarligt skada naturen. Halla
— &r det ndgon hemma?

Den hér utvecklingen ger oss skdrmflygare en massa
extrajobb. Visst, demokrati innebér att man maste vara
beredd att tala for sin sak. Men nér vi méter dogmatiska
motkrafter, dd tryter ibland orken. Alla brev, alla
telefonsamtal, alla moten vi smitit fran jobbet fér — puh.

Anda dras vi inte med motorflygarnas stora bekymmer
— buller.

Det arbete som vi lagger ned etablerar oss 4nda som
"sak&gare”. De brev som manga flygare skreuv till
Stockholms stad i vintras, resulterade i att vi bjéds in till
ett mote med idrottsborgarradet, och har blivit lovade
ersattning i ndgon form nar Johannelund bebyggs. Ett
forslag ar att héja Granholmstoppen med sprdngmassor
fran tunnelbyggen i narheten, s& den funkar p& vést ocksa.
D4 far den rara fisken i backen nagot att titta pa.

Kontakter har ocksa etablerats med Jarfalla kommun
angdende Barkarby. Proaktiva kontakter tas regelbundet
med Tyresd kommun angdende Klovberget. Visst hopp
finns om en utveckling vad géller Ekholmsnas. Dessutom
har ett arbete inletts inom Riksidrottsférbundet, som
handlar om hur tatortsnéra idrottsanlaggningar kan skapas,
bevaras och utvecklas. Dar ar Skarmflygférbundet och
klubbarna i Stockholm sjélvklart med och paverkar. S&
I&get &r inte nattsvart, men kréver en massa jobb. Det géller
aven luftrummet, dér flygtrafikledningen p& Arlanda blivit
betydligt mer svarflirtad p& senare ar.

Vi har inte s& stora krav egentligen. Vi vill bara att det ska
finnas nagra backar, bergsknallar och grésfalt, och lite luft
ovanfor, dar vi kan fa ha kul nar vi inte jobbar for att férsorja
oss och landet.

Det ar val inte for mycket begéart?

MNey'a
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SverigeGupen i Kit

Text: Stefan Rolén
Foto: Ulf Nylander

Det boérjade redan veckan innan. Dorotea An-
ders hade akt upp pa mandagen och rappor-
terade kanonvader och kanonflyg: “gick ner
och landa efter ett par timmar men man skulle
ha kunnat flyga hela dan“!

Jaja, brukar lata s& nar man bombar ur ;) Ringde dock UIf

i Ornskoldsvik direkt, han skulle ta ett snack med chefen
och pa tisdag eftermiddag var vi pa vag. Efter en snabb
proviantering i Vilhelmina bérjade vi narma oss fjallvarlden
och det ser verkligen bra ut p& himlen. Nar vi kér ner mot
Dikanas vid attatiden s& méarker vi hur enormt hdég molnba-
sen verkar mot fjéllen! Vi tippar pa 3.000 meter och fjallked-
jan framfoér oss ar obeskrivligt vackert i kvéllssolen. Bara att
hoppas att vadret haller i sig, till i morgon atminstone...

Nasta dag sa ar vi en forvantansfull grupp flygare som tar
oss de 500 hojdmetrarna upp péa berget.

Peder startar forst och stiger som en kork i en stor blasa
och forsvinner, japp, det funkar men det ar ganska langt
mellan cyklerna . Sjalv s kommer jag ivdg men det bér inte
sa jag sticker ut till ravinen och gnetar mig upp i en liten
blasa, vander tillbaka till hanget men det ar fortfarande noll
barighet, det berémda guldfiskminnet kopplades tydligen in
och det blev en ofrivillig topplandning;

P&’t igen och nu géar det battre, lyckades haka pé en lite
battre bldsa som tar mig upp 6ver kammen och jag ser ett
moln bildas framfor, tar mig dit och det stiger i en stor fin
blasa.

UIf kommer och gér mig séllskap och vi slutar inte att kurva
forran GPSen visar pa 2854 meter och vi &r i sléjorna.

Det var alltsa sant! 3000 meter igar var nog inte enbart 6ns-
ketdnkande. Det kdnns som jag ser halva Svenska fjéllvarl-
den och lite av den Norska och naturligtvis s& har jag ingen
kamera!

Klockan &r bara drygt ett &n, sommartid, ska man hanga
kvar och se om man kan piska Robert pa absoluta hojdre-
kordet? Eller distans? Molngatorna gér mot nordvast och
det finns bara vildmark. Det skulle k&nnas bra pinsamt om
man skulle bomba dar och fjallrdddningen kontaktas for att
plocka upp en galen krympling med krycka som “hoppat”
med en skdrm och blast ut mitt i ingenstans. Det vore natt
for kvallspressen det.

Men det skulle vara en dédssynd att inte forséka géra
nagot en sadan har dag. Ulf kommer forbi och ropar "vi
stick till Gronfjall” s& det blir fullspeed, krabbandes genom
sjunket mot ett lovande moln. Tar vi oss upp dér tar vi oss
till Matsdal latt, ett annat bra flygstalle ca 25 kilometer fran
Kittel.

Men vi blir varse om att finns det stig, sé finns det sjunk,
mycket sjunk. Framme vid vért lovande moln sa ar vi pa
lagan och forsoker desperat ta de sma blasor som driftar
av 45 grader in mot fjallet. Vi inser att vi ar for 1agt for att
kunna kurva sékert sd vi landar vid sista vadgen mot fjéllet.

Hmm... Vi sparade oss till tavlingen, ja ,sé var det nog!



Tavlingen ja, den bérjade pa fredagen med lika lovande
prognos men med vastlig vind som egentligen ar det basta,
basta starten finns pa vast och det ar lattare att lagga
banor. Enda nackdelen &r att man maste ga en bra bit och
slass med bremsen pa vagen! (For er sérlanningar som inte
vet vad en “brems” ar s& kan jag beratta att det ar en “liten”
blodtorstig fagel som kan bli ratt jobbig i langden nar man
gér pa fjallet. Ett tips &r att inte sparka dom at huvet, da blir
de bara annu elakare och jobbiga, sikta p& magen istallet,
da tappar de luften och lamnar dig ifred, ett tag i alla fall.)

Pa vaststarten funkade hanget bra ,en bana pa 43 kilome-
ter lades mot Dikanés - Daikanvik. August och Magnus var
snabbast ivag (Hot shots ni vet) och resten av piloterna
startade i en strid strém. Broderna Gustavson stilade med
snygga topplandningar pa grund av knut och glémd vario
och startade om igen (snyggare &n mig veckan fore). Efter
att ha tagit starten glider vi ut mot dalen och féltet har spri-
dit ut sig bra, kurvar med Hans G ett tag ute i dalen tills han
sticker snett in mot Henriksfjall och néstan hela armadan
hanger pa nestorn dit som bremsen pa en svettig fjallvand-
rare.

Jag mjolkar ur det sista i blasan och kommer lite pa ef-
terkalken och det ar tur for mig, for ingen hittar nagot pa
Henriksfjall! Det &r bara ett stort blatt hal nu s& jag glider
ut mot Dikanas och ar p& lagan igen... Alla bérjar att ramla
ner nér jag och Mats hittar en svag liten bldsa pa en myr
100m upp. Mats &r en inbiten vanstervridare, jag vill helst
gé at hoger (inget politiskt dock) men nu far jag ge mig och
det gar uppat trots allt, vi klarade oss med en harsman och
lycklig speedar jag mot Dikanas .

En mil innan mal kommer jag annu lagre igen, under hundra
nu men ar pa ett hygge som bara maste funka och det ar
nagot litet dar, nu nér jag ar ensam och far ga at favorit-

hallet s& maste det ga... D& ringer mobilen som jag glomt
att sla av och varion far spel! Attans. GI6m varion! Kann
blasan, kann blasan! Efter en halv minut som k&ndes som
en evighet slutar det att ringa. Varion slutar att fa spel och
ja, jag ar kvar i blasan och den 6kar pa. Visade forresten en
hangflygare barografen fran flyget och han undrade varfor
ska ni med skarmar flyga s& lagt da? Hrmff!

Det gar upp for mig att jag kommer nog att flyga i mal,
kanon! Men jag vill flyga mer, inte bara speeda mot mal det
vore synd pé en sa bra dag! Méter August och tanker att
han maste ha varit vid malet redan (hot shots ni vet) och ar
ute och friflyger nu. Kanske en out and return? Nér jag flugit
forbi malet drar jag med Svedberg, som kommit ikapp efter
att ha lyckats rundat blahalet vid Henriksfjall p& baksidan,
mot Vilhelmina.

Vi far flyga en timme till, Svedberg landar, jag lyckas gneta
mig en knapp mil till innan jag landar i motvind da ett Cb
kollapsar mot Vilhelmina. Vilket kanonflyg, men det slar
anda inte hemfarden! Jag hade landat pa en fédbodvall vid
en mindre grusvdg i Norrlands inland och nér jag packat
min skarm och linkat upp till den lilla vdgen s& kommer da
direkt en dubbeldackad linjebuss! Det &r Vilhelminabussen
som gar en gadng om dan! Det &r nog mer tur an alla laga
réddningar jag gjorde den dan! Busschaufféren vill inte ens
ha betalt och vi plockar upp en lite forvanad Svedberg efter
vagen. Den dagen var nog Kittelfjall battre &n Brasilien!

Tja, vad ska man sdga, personligt hdjd och distans rekord i
Sverige pa samma vecka plus bra infrastruktur. Jag blev da
riktigt ndjd i alla fall.

Det blev bara det heatet d& I6rdagen stélldes in p& grund
av Overutveckling och s6ndagen ocksa var tveksam och
manga hade langt och kéra hem sa...

Om vadret hallit i sig som veckan fore hade det kunnat

blitt riktigt bra! (Om “Om*“ hade funnes hade katta vare
kung! som min gamla mormor skulle ha sagt.) Vadret kan
man trakigt nog aldrig styra men hela omradet har dock en
enorm potential. SM skulle vara kul att géra dér igen. Det &r
trots allt lite kortare &n att &ka till Kina. Valkomna néasta ar
da kor vi igen. Kittelfjall ar en allt for oflugen pérla s& kom
dit och flyg!

Tavlingen vanns av Mats Arcadius fére Magnus Osterberg
och August Sandberg.



Hej!

Min forsta text var inskickad till tidningen som ”Mitt sista
ordféranden har ordet...” eftersom jag tankte avga som
ordférande vid arsmoétet den 13 nov 2005. Men jag fick i
sista stund, innan presslaggning, mdjlighet att &ndra min
text eftersom det inte gick att f& fram nagon som ville
eftertrdda mig som ordférande.

Jag fortsatter alltsa 1 ar till.

Det ar inte av ndgon kontrover-
siell anledning som jag ville avga
utan bara for att jag tycker att det
ar dags fér ndgon annan att ta
over. Jag kanner att jag efter 5 ar
kanske gor det som minst krévs
av en ordférande men inte det
dar lilla extra som jag garna skul-
le vilja. Det dar lilla extra skulle
t.ex. behdvas nu dd medlemssta-
tistiken har en sjunkande trend och s& haft under manga
ar. Den trenden har jag och styrelsen inte lyckats vanda
(dock har nastan alla flygférbunden samma trend).

Tiden som ordf. har varit valdigt rolig, givande och larorik
trots nagra tunga perioder. En del har jag utréttat och en
del har jag inte utréttat av det jag borde. Vilken av listorna
som skulle bli langst skall jag lata vara osagt. Jag tycker att
styrelsen &r en grupp duktiga och kompetenta hangflygare
som det ar valdigt 1att att samarbeta med. Vilka de &r kan ni
se pa var hemsida www.hangflyg.org. Jag tycker konfe-
rensen och arsmotet som var helgen den 12-13/11 var bade
rolig och givande och tycker att jag av det blivit uppmunt-
rad att fortsatta 1 ar till. Jag skall fortsatta skota det som
krévs och om mdjligt aven fa fram det déar "lilla extra” som
jag ndmnde innan. Nér jag tilltrddde som ordférande for 5
ar sedan sag jag det som en stor &ra att bli vald till det och
jag ser det fortfarande som en stor ara att f& detta fortroen-
de. Under det kommande aret skall det vél sedan férhopp-
ningsvis kunna vara majligt att f& fram en ny ordférande till
nasta arsmote.

Kort om konferensen och arsmétet:

(Det far bli en utforligare text i annat nummer och p.g.a.
knappt om tid har jag har lanat en del text som Tomas S
skickat ut pa hangflyglistan pa natet).

Uppslutningen var som vanligt tyvérr inte sa stor, 14 per-

soner pa konferensen och 10 pd arsmotet. Men det finns
mycket att diskutera sa tiden blev knapp pé lérdagen.
Nasta ar far vi nog forlagga en del av konferensen aven pa
sbndagen.

Under sékerhet diskuterades ganska lange olyckan i Sala.
Den direkta olycksorsaken och atgarder p.g.a. den, speku-
lerades inte i eftersom haverikommissionen inte &r fardiga
med rapporten dnnu. Men en del férandringar géllande
administrationen av licenser och behdérigheter kommer att
gobras.

Nar det géller PR & atervaxt s finns det inget klart
recept pa hur vi skall komma tillratta med den vikande
medlemstrenden. Vi kommer att fortsatta sponsra flygla-
ger/flygcentrum under ett antal veckor nasta ar. Vi skall
sponsra nya instruktérer mer. Reklam via Internet har viss
genomslagskraft och vi skall darfér driva ett férandringsar-
bete av hemsidan m.m. Instruktdrernas roll &r naturligtvis
viktig och vi har i dagslaget 4 stycken som vill utbilda sig
till nya instruktérer och det kdnns mycket roligt. Cay visade
nagra nya snygga tréjor som han skall trycka upp for for-
séljning. Tomas S hade med sig en hemmabygd simulator
dar man hanger pé riktigt i en sele och styr ett hdngflyg-
simulatorprogram péa en dator som kan anvandas for att
locka nya elever m.m. m.m.

Nytt i styrelsen:

Peter Isacson avtackades och Andreas Ohlsson ersétter,
med ansvar for tavlingar. Vi halsar darfér Andreas valkom-
men tillbaka i styrelsen.

Ingemar Hammarstrém avtackades och vi valkomnar Robin
Strandberg istéllet, som kommer vara den som tar dver
insamling av olycksrapporter/stérningar. Per Andersson tar
Over sekreterarposten.

Vi vdlkomnar dven Bengt Ho6k som stallde upp till valbe-
redningen och han kommer aven forsdka hitta en person
till, eftersom det skall vara 2 personer dar.

Jag tackar fér mina 5 ar och ser fram emot det kommande.
Med vénlig halsning!

Lars Redhammar
Ordf. SHF



Ar det farten som dadan?

Text: Roland Hugosson
Foto: Johan Rees

-Farten dédar! Inom flyget ar det den
ldga farten som dodar. Alla har hort
hur farligt det ar att flyga fér langsamt
nara marken.

Pa finalglidet vet till exempel alla
flygare att man alltid ska ha extra fart
fér att undvika att vingen stallar nar
man géar igenom vindgradienten. Den
har extrafarten lagger jag mig till med
redan i nedflygningssektorn, eftersom
hela landningsvarvet sker ndra mar-
ken. Jag haller bygeln vid naveln.

Visar det sig att jag ligger 1agt pa
medyvinden s& kan jag mata av lite pa
farten och vinna lite héjd. Jag flyger
snabbt igenom eventuella sjunkom-
raden/luftgropar och har marginal vid
eventuella vindkantringar. Pa finalen
behdver jag inte dra fart for att flyga
sakert genom vindgradienten (da kan
jag koncentrera mig p& annat). Jag far
snabba respons pa alla styrutslag, och
jag minimerar risken for stall i branta
finalsvangar.

Det har ar speciellt viktigt vid smé
trdnga landningsfalt da landnings-
varvet blir Iagt och tight, som pa
Ares Draklanda. Det faltet har fyra
betankligheter — som utgéts av dess
fyra sidor. Pa ena langsidan finns
Aresjéns badovanliga, iskalla vatten
och pa andra langsidan finns Statens
jarnvagars elgrill, specialdesignad for
att varma upp frusna hangflygpiloter.

Landar man at Oster avslutades féltet
av en ladugardsvégg, av ordinar icke
flexande rodmalat plank.

Pa grund av faltets langsidor sa lag-
ger man alltid medvinden langs med
sjostranden. Ldgger man medvinden
langre fran faltet kan man f& problem
att na in pa faltet ifall man kommer for
lagt p& grund av feloedémning eller
sjunk. (Att lagga medvinden over el-
grillen ar alldeles for nervést.) Nack-
delen ar att man inte far plats med ett
2x90-landningsvarv utan man maste
gbra en, mer eller mindre, snav 180-
graders svéang in pa faltet.

Problemet med denna finalsvang &r att
det blir betydligt svarare att korrigera
eventuella fel i hojdled. Hamnar man
for lagt kan man, om man har hog fart,
omvandla denna till extra héjd genom
att successivt sldppa av pa farten och
omvandla den till distans utan héjd-
férlust. | annat fall kan man endast
gora en sa flack svang som mojligt lite
tidigare p& medvinden; och hoppas pa
att finalen blir kortare an faltet (lad-
vaggen ar hard). Vanligtvis sa ligger
man dock fér hégt, och hur ska man
korrigera det nar man inte kan férstora
landningsvarvet utan att hamna langt
bortanfor faltet?

Lag jag hogt i landningsvarvet pa
Draklanda sé larde jag mig att maxi-
mera farten och breda ut selen med

fétterna och darmed 6kade sjunkhas-
tigheten. Jag lade mig ocks4 till med
ett annat trick ifall detta inte rackte

— jag bankade omkull vingen utan att
ge hojdroder i finalsvangen. Foljden
blev en vingglidning som avslutades
sa fort jag tryckte ut speedbaren och
gav svangroder. Det har funkar valdigt
bra for att tappa hojd vid tranga falt
med hdga bantrdsklar.

Det har landningsférfarandet kraver
overskottsfart och erfarenhet. Ska
man 6va detta s& ska det ske pa hog
hojd; vingen svarar mycket snabbare
pa roder &n vid trimfart. Borja med att
prova att flyga vingen i olika hastighe-
ter. Ova sedan p4 vingglidning genom
att forst préva med en mindre tidsfor-
dréjning mellan omkullbankning och
hojdroder innan du 6kar héjdférlusten
med okad tidsférskjutning.

Finns det utrymme (pé stora falt utan
hinder) gor jag alltid ett stort 2x90-
varv eftersom det alltid ar lattast att
beddma sattningspunkten. Men vid
sma tranga falt med héga hinder

pa langsidorna eller kortsidorna, da
det behdvs, goér jag 1x180-varv. Alla
landningsvarv gors med rejal fartvind
brusande runt brallorna, (selen 6ppnas
i god tid i nedflygningssektorn).

Flyg hégt och lange och landa
“snabbt”.



EN TIygturvid molnbasen

Text & foto: Johan Rees

Jag hanger under en hangglidingvinge i Provence i sédra
Frankrike. Under mig har jag en bedarande vacker dal med
majs- och veteodlingar. Ovanfér mig tornar ett majestatiskt
berg upp sig och nar 2700 meter 6ver havsytan. Blickar jag
framat ser jag nagra av mina kompisar som ocksa nyligen
har startat. Precis som mig ligger de dér och letar efter
uppatvindar som gor att de kan ta sig hogre upp léangs ber-
get. Just nu ké&nns det overkligt att jag fér bara tio minuter
sedan stod pa startrampen och var nervds infér min férsta
start har.

Nar man ska starta vantar man forst pa ett tillfalle da
vinden blaser jamt och fint, och i riktning mot en. D4 lyfter
man upp vingen pé& axlarna och springer nedfér en backe.
Redan efter forsta steget k&nner man att vingen flyger av
sig sjalv. Ett par steg senare har man dessutom tillracklig
fart for att vingen aven ska orka lyfta piloten. D3 flyger man!

Kéanslan nar vingen tar tag i en och man bdérjar flyga &r alltid
lika harlig. Efter starten svanger jag vanster fér

att félja bergssidan bortat i hopp om att kunna hitta de
uppétvindar som bildas av att vinden pressas upp langs
berget och av att luft ndra marken varms upp och stiger.

Min flygkarriar borjade férra sommaren da jag tillbringade
en vecka i Orsa for att Iara mig flyga. Hittills har jag gjort
runt 15 flyg men aldrig lyckats hitta tillréckligt med lyft for
att kunna hélla mig kvar i luften i mer &n tio minuter. Har
langs bergssidan borjar jag dock k&nna att jag stiger. Min
variometer bekraftar den kanslan; lyft med en meter per se-
kund. Jag fortsatter bort Idngs bergssidan under konstant
lyft. Nu borjar berget vika av inat sa jag vaAnder om och sat-
ter kurs tillbaka mot starten. Hér ser jag att jag befinner mig
en bra bit hdgre upp 4n mina kompisar som star redo att
starta. Sakert 100 meter hégre. Nog for att jag har kant lyf-
tet hela tiden, men det ar anda skont att se det med egna
6gon. Trots avsaknad av allt vad motor heter jag har lyckats
ta mig hoégre upp i lufthavet.

Flygturen fortsatter fram och tillbaka langs bergskedjan.
Hojdmataren visar att jag natt 1500 meter, 1600,

1700, 1800 .... 1900 meter &ver havet. Sjélv gillar jag bergs-
bestigning och &r tamligen fértjust i hdga hoéjder. Visst vore
det skoj att n& 6ver 2000 meter! Uppe pa de har hojderna
bdrjar det hittills tradbevuxna landskapet éverga i grona
slatter, och inte langt upp finns inget annat &n sten, grus
och lite sn6. Uppatvindarna finns kvar, men ar nu mer kon-
centrerade pé vissa stéllen och lyser totalt med sin frén-
varo pa andra stallen. Har géller det att sa ofta som majligt
befinna sig i de omraden dér det lyfter. Om inte tvingas
man vika av ut frAn berget och landa, vilket naturligtvis &r
det sista jag vill.

Den hojdvinst jag har &stadkommit hittills gor att jag vagar
bege mig langre bort langs bergskedjan och anda

vara saker pa att nd den utsedda landningsplatsen. Dock
kanner jag att jag borjar sjunka pé vag bortat. Under mig
ser jag en gigantisk ravin som leder hela vagen ner till
dalen. Sjunket ar inget jag behdver oroa mig for da jag har
god hdéjd, men det vore som sagt skoj att nd 2000 meter.




Just som den tanken far genom mitt huvud k&nner jag hur
vinden sliter tag i vingen.

Med en riktig kraftanstrédngning flyttar jag hela min tyngd-
punkt sd langt &t sidan som majligt for att fa vingen att
svanga tillbaka till den ursprungliga kursen. Jag vet dock
att sén har turbulens ofta ar ett tecken pa att det kommer
kraftigt lyft lite [Angre fram.

Réatt som det &r kénner jag ett kraftigt drag i hangstroppen
som jag hanger i frAn vingen. Variometern tamligen skriker
ut att jag har hittat lyft. 5m/s, 7m/s...9m/s. Kanslan i magen
paminner starkt om den dd man aker nadgon av de héaftigare
attraktionerna pa ett nojesfalt. Innan jag vet ordet av har jag
med rage passerat mina 2000 meter.

Jag fortsatter flyga fram och tillbaka lI&ngs berget och kollar
in alla haftiga klippformationer fran olika vinklar.

Min tidsuppfattning &r totalt utslagen nér jag goér ndgot sant
h&r men jag uppskattar att jag har varit uppe en bra stund nu.
Jag tittar uppét och ser att jag inte har mer &n ett par
hundra meter kvar till molnbasen. Lyftet s& har nara molnen
ar jamt och kraftigt. Jag behdver inte langre leta efter lyft

for att kunna ta mig hdgre. Nu nér jag bérjar ndrma mig
molnbasen forstar jag antligen innebdrden med ordspraket
“There is no place like cloudbase”. Det &r en mycket speci-
ell kénsla att befinna sig har uppe.

Under hela flyget hittills har jag sett flera av mina flygande
kompisar runt omkring mig, ovanfér och under. Helt plts-
ligt &r jag nu helt ensam hér uppe, och de andra &r minst
500 meter langre ner mot dalen. Jag é&r allts& helt ensam
har uppe i molnbasen. Jag cirklar runt och njuter av livet,
men kénner samtidigt att det bérjar bli ratt kallt. Dessutom
far man inte flyga in i moln da sikten ar nara nog obefintlig
och det enligt sékra kallor inte ar ndgon hojdare att flyga in i
vare sig andra hangflygare eller i ett stort berg.

Jag viker sd av 6sterut langs en svagt sluttandebergskam.
Den hogsta hojd jag laste av frAn hdjdméataren var 2470
meter. Nér jag foljer bergskammen lattar s molnen p& min
hdgra sida och jag ser ett gigantiskt bergsmassiv med lod-
rata klippvéggar, insvepta i molnhavet. Detta samtidigt som
en flock pd runt 20 korpar passerar framfér mig pa bara ett
par vingbredders avstand (Mina vingar, inte deras). Detta ar
ett 6gonblick som for evigt har etsat sig fast pa nathinnan,
och som aldrig gar att beskriva. Det maste bara upplevas.
Det ar svart att géra ndgot annat an att bara se och njuta
av 6gonblicket.

Efter ytterligare en stunds flygning, da jag sansat mig efter
alla héftiga intryck, borjar jag orientera mig. Langt nordost
om min position ser jag ett bergsmassiv hégre &n alla an-
dra. Mont Blanc - Alpernas hdgsta berg. Ett berg som jag
vid tva tillfallen har férsokt bestiga. Berget ar delvis insvept
i moln, men dess siluett &r inte att ta miste pa.

Flyget fortsatter pa varierande hojd ett tag till. Ner en bit
for att vdrma sig och sa upp till molnbasen igen. Jag leker




och testar nya saker. Gor 360-graders
svangar, stallar vingen, kor sé fort

jag kan och bara har skoj. Selen som
normalt &r sa bekvam att ligga i borjar
dock kannas lite hard. Jag k&nner att
jag ar trétt i varenda muskel

efter att ha styrt vingen ge-

nom termiken. Det ar ett svart

beslut att ta men jag bestadm-

mer mig for att ga ner for att

landa.

Fran den hojd jag befinner
mig pa tar det en bra stund
att tag sig ner till landningen
som ligger pa 900 m.6.h.

Né&r jag val bdrjar ndrma mig
géller det att planera inflyg-
ningen. Jag vet sedan tidigare
att landningsfaltet ar

ratt trangt och omgivet av
majsodlingar. Det &r ingen ka-
tastrof att landa i majsen. Det jobbiga
kommer d& man ska béra ut vingen ur
den tva meter hoga vegetationen.

Innan landningen bdrjar jag med att
kolla péa vindstruten fran vilket hall det
blaser. Man ska alltid landa i motvind
for att ens egen hastighet relativt
marken ska bli s& l&g som mdjligt. Jag
flyger med vinden och da jag kanner att
hdjden &r den ratta svanger jag upp mot

Under den arliga tavlingen i Quixada i Brasilien ar det vanligt med
mycket langa distanser. De flesta piloterna aker hit just for att
vassa sitt personliga rekord och kanske &ven ta sig éver drém-

gransen 300 km. Detta var ocksé Eriks
mal detta ar, vilket till slut foll pa plats.
Erik slog Peter Brinkebys gamla rekord
pa 271 km med ett nytt rekordflyg pa
277 km.

Quixada var inte riktigt som vanligt i

ar. Det var 10 ars jubileum och manga
piloter kom for att vara med, 55 stycken.
Men allt var vél organiserat och fungera-
de bra. Vad som stéllde till det lite var att
forhallandena pa starten var om majligt
annu starkare an vanligt. Nagra dagar
fick vi vanta ett bra tag innan vi lycka-
des komma ivag. Det var tyvarr ganska
manga piloter som hade lite problem

vinden. Vegetationen &r inte lika hég
innan féltet som efter s jag siktar pa
att landa sa tidigt pa faltet som mojligt.
Jag drar fart pa vingen for att minime-
ra stérningar av eventuella kastvindar.

Sedan planar jag ut pa ungefar en me-
ters hojd. Kommer jag nd in pé faltet?
Jag fortséatter plana tills jag kédnner att
vingen inte har tillracklig fart for att
kunna flyga mer. Da pressar jag hastigt
upp vingen vertikalt mot flygriktningen;
en mandver som kraftigt bromsar

in hastigheten. Vanster fot tar mark,
sedan hoger, och jag star stabilt pa
marken tva meter in pé& faltet! Aven om
flygning pa hog hojd &r en fantastisk

kénsla sa ar det fa saker som kénns sa
bra som en riktigt lyckad landning.

Det ar svart att jamfora olika saker

man gor, men trots att jag provat pa
ganska manga olika aktivite-
ter maste jag séga att flyg-
ningen uppe vid molnbasen
i det har landskapet ar
bland det absolut haftigaste
jag nagonsin har gjort.

Det ségs att oavsett vad
man tanker sdga sa har
nagon annan redan sagt
det béttre. Jag vet inte om
det ar sant eller inte men
jag ténker avsluta med ett
klassiskt citat av Leonardo
daVinci:

“Once you have tasted
flight, you will forever walk
the earth with your eyes turned sky-
ward, for there you have been, and
there you will always long to return.”

Flyget som beskrivs ovan gjorde jag
under en resa till Frankrike,

ordnad av Ské&nes DrakFlygKlubb.
Artikeln ar tidigare publicerad pa
http://www.utsidan.se/ddb/las-

horna/artiklar/984.htm

vassar fridistansrekond

vid starten och ett antal fick erfara hur det kanns att bli blast 6ver

starten och ner pa lasidan (det fick jag erfara mitt férsta ar har).

Pa grund av den kraftiga vinden sa var termiken ganska sénder-
blast och det var svart att halla sig uppe. Manga var de piloter

som fick aka hem igen utan att ha lyckats med nagot personligt
rekord. Men de som lyckades halla sig i luften flog riktigt langt.
Petra Krausova lyckades att ta nytt varldsrekord i fridistans,

302km, och angivet mal, 247km, under
samma flyg!

Fram till den sista dagens flygning sag
det ut som att jag skulle bli en av dem
som skulle fa aka hem igen utan nagot
nytt personbasta. Sista dagens flygning
raknades inte till tavlingen och ett mal
sattes i Poranga 215km s att alla skulle
hinna tillbaka till prisutdelningen. Jag
hade sagt att om jag kommer dit och
forhallandena fortfarande &r bra och
klockan inte allt fér sent s8 kommer jag
att fortsatta att flyga. Men da skulle jag
vara helt p& egen hand och utan nagon
upphamtning.

Som det nu blev s& kom jag till Poranga hyfsat tidigt s jag

bestamde mig for att fortsatta for att forsoka sla Peter Brinkebys

(fortséttning sidan 35)

rekord pa 271 km som han flég har i Quixada fér nagra ar sedan.



Text & foto: Peter Isacsson

Brasilien har under mina senaste tre
besok haft mera dventyr att bjuda pa
an jag egentligen 6nskat!!

Jag bérjar med att sammanfatta se-
naste resan som var November 2004.
Det aventyr jag hamnade i aret innan
sparar vi till ndsta nummer.

Nagot bekymrad 6ver att vintern skulle
bli helt utan resor (pga nytt arbete med
allt vad det innebar) s& blev jag bade
glatt dverraskad och nagot tveksam till
det férslag jag fick en tisdagskvall nar
telefonen ringde, en viss Colting (en
av Sveriges stdrsta triatleter) som for
tillfallet var helt obekant for mej pre-
senterade sej och férklarade att han
ringde &t Red Bull som var i full fard
med att anordna en stor internationell
stafett med simmning, mountinbiking,
I6pning och....ja faktiskt hangflyg som
grenar.

Anlednigen att jag blev glad ar val inte
sa konstigt, sérskilt inte nar sponsorn
skulle sta for fiolerna.

Min tveksamhet kanske ddremot
verkar konstigt men med Brasilien i

farskt minne fran VM 2004 och allt
strul med tullar och frakt av vinge,
samt det faktum att det var ett ytterst
illa valt tillfalle att be om ledigt fran
mitt jobb s& var min tveksamhet mera
an mattlig.

Men vad sjutton, hur ofta far man
sddana erbjudanden tankte jag och
tackade ja pa stdende fot. Ledighe-
ten I&ste sig béttre &n vantat men jag
hade manga fragor gallande tavlingen,
dessa bollades vidare till ett forum pa
internet som hade som uppgift att ta
hand om deltagarnas fragor, och &ven
om jag redan hade bestadmt mej fér
att dka sa forblev de flesta av dessa
obesvarade fram till tavlingsdagen.

Avresa i antdgande och mycket skall
ordnas déribland fotografering. Skrat-
ta inte, som den atlet man ju &r sa har
jag alltid vetat att fotomodelljobben
skulle komma. Skratta inte sa jag! Na-
val lite sjélvironi far jag val bjuda pa.
Vi hangflygare gjorde oss bast med
selen pa bredvid de véltranade unga
gossar som representerade de andra
grenarna.

Landvetter i svinottan medveten om
att det ofta tar lite extra tid att checka
in en vinge, och dar hade jag alltfér
ratt, det sket sig ndmligen helt och
héllet. Flygbolaget (Luf...nsa) som
faktiskt tagit med vingen i bokningen
vilket oftast ar den svara delen vag-
rade sedan att ta vingen pé planet.
Mina tappra férsok att dvertala dem
att andra sej 6vergick fran vadjande till
sprék som inte lampar sig i skrift.
Tack vare goda vanner som jagade
telefonnummer till tinkbara personer
att hyra utrustning av sa fick jag tag pa
en skapligt konkurrenskraftig vinge pa
plats, detta visade sig senare vara en
mycket tursamt drag sé tack (L..tha..)
for att vingen blev kvar i Sverige.

Evenemangen runt tavlingen var
mycket p&kostade och hangflyget har
formodligen fatt en hel del positiv PR
tack vare denna stafett. Blir det flera
tillfallen hoppas jag att vi far chansen
att visa upp varan fantastiska sport
som enligt mej stod foér det spektaku-
lara i denna tavling.

Sjélva stafetten skulle ga till sa att



simmaren skulle vaxla till cyklisten
som skulle ta sig upp till hangflyg-
starten. Min uppgift skulle sedan om
vadret hade tilltit vara att runda Rios
berémda staty, flyga ner till stranden
(Ipanema) och goéra en 100 m lang
lag-flygning (pa max 3m hojd). Till sist
pricklanda i en cirkel med radien 5 m
och avsluta med att ta mej fram for att
véaxla till I6paren som var siste man.
Héngflygarnas uppgift visade sig snart
vara minst sagt svar, sarskilt med
tanke pé& vindférhallanden som radde
vid tillféllet.

Banl&ggningen andrades fran plan A
till plan B till plan C och att runda den
berébmda statyn blev det tyvarr inget
av. Mina farhdgor om att vadret skulle
spela oss ett spratt besannades och
den alltfor trdnga 20 vingars stora
start” som borde rymt 80 riggade
vingar (80 lag fran varldens alla horn)
férvandlades pga tidvis backvind till
en vantplats dar folk riggade huller om
buller pa vanligt Brasilianskt manér
dvs totalt kaos. Detta var ett av de
tillfélle jag var glad att min vinge blev
kvar i Sverige.

Min tur kom att starta och jag var nr
45 av rampen. Innan start var laget pa
starten som sagt kaotiskt och efter-
som man inte kunde se malet som lag

pa ett 1:17 glid fran starten och var
skymt av ett berg sa fragade jag hur
manga som redan var i mal. Svaret var
30 -35 st.

Det var d& jag tog ett av mina samre
beslut under min karridr som hangfly-
gare, det var sa att en 15 min tidigare
svag hangvind som hjalpt folk in i mal
nu var ett svag nersvep som fick mej
och ett 10 tal andra att landa kort.

Inget att hetsa upp sig 6ver kan tyckas
men ndr jag insag att stranden var
proppfull med folk och att héjden inte
skulle récka tillbaka till en lugnare
strand blev livet genast obehagligt
spannande fér en gammal man som

jag.

Liksom ett fatal andra i samma situa-
tion valde jag att gbra mitt livs férsta
vattenlandning fér att undvika att
skada nagon pa stranden. Det hela
avldpte val tack vare grunt vatten och
en viss portion flax.

Vingen fick sej dock en kédnga da
vagorna vred runt ett antal av lattorna
som darfér fick en ny och mindre bra
profil fér att uttrycka sej lindrigt. PS!
om du har pa kann att du kommer att
kvadda din vinge, res med L..hansa sa
kan du istéllet kvadda ndgon annans

vinge. BRA VA?!!!!

Med facit i hand borde jag varit mera
kritisk till banl&dggningen eller helt en-
kelt avsétt att flyga den dagen.
Totalresultatet var inte lysande fér

oss men heller inte s& rattvisande for
nagot av de lag som fick en sen hang-
flygstart, till stor del pga att vadret
gjorde hangflyget mindre Iampligt som
stafettgren just denna dag.

Vinnande lag var Australien med "Little
John” som flygande deltagare i deras
lag.

Tvaa blev ett Brasilianskt lag men
Nene Rotor som hangflygare.

Trea blev USA som lag foérst nar dom
vaxlade fran cykel till hangflyg (Curt
Warren).

Avslutningen till hela evenemanget var
en forstklassig tillstallning pa den be-
rébmda sockertoppen som man endast
kan n& med linbana.

Resultat och massor av info. finns att
hitta pa:
www.redbullgiantsofrio.com

Svenska laget bestod av:
(Grenarna i ndmnd ordning.)
Jonas Colting- Havs simning
Bjérn Andersson - Mountainbike
Peter Isacsson - Hangflyg

Patrik Tjardal - Lépning
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Text ngt Pettersson
Fot Lars Q/e

De senaste 15 aren har skarmflygningen legat nere helt i
Jarvso. D3, i borjan av 90-talet, hade man som mest ett
tiotal medlemmar. Under 2002 var vi tre killar som gick
elevutbildningen i Are och darefter har vi fortsatt att satsa
pé& sporten. Vi har vackt upp nagra gamla flygare och hittat
nagra aktiva som bor i Jarvs®, men hittills flugit p4 andra
orter. | denna stund har vi &nnu inte bildat ndgon klubb,
men tanken finns och vi har bérjat lagga upp planer. Vi tror
att vi skulle kunna starta upp en klubb med ett tiotal med-
lemmar idag.

Skarmflygning i Jarvsd sker pa Ojebergets skidanlaggning.
Toppen ligger pa ca 390 meter och landningen i byn ligger
pa ca 180 meter, en fallhjd pa 200 meter alltsa. Vi ar lite
begrénsade vad det géller startriktningar, bést flyger man
vid sydlig till ostlig vind, men &ven starter mot nordost
fungerar. For det mesta far vi lugna nedflyg, men det har vi-
sat sig i sommar att vi kan f& nagra fina dagar med timmar
av hangflyg da sj6bris fran Oster drar in.

Vi flyger aret om och transport till startplats sker med stol-
lift eller slaplift pa vintern. P4 sommaren tar man sig snabbt
med bil &nda upp till toppen.

Boende, restaurang och pub finns aret runt mitt i skid-
anldggningen. Ett trevligt boende ar Timmerstugan, som
ligger bara 50 meter frn skidbacken och restaurangen
med after ski. Stugan har tva lagenheter med plats for sex
personer per ldgenhet, den ligger pa en hylla med en otro-
ligt vacker utsikt over byn och Ljusnans dalgéng. For stdrre
grupper erbjuder Alpbyn ett bra boende med vandrarhem

for upp till 50 personer, samt atta lagenheter med sex bad-
dar i varje. Alpbyn ligger lite langre ner pa bergets norra
sida i anslutning till barnbacke och serviceanlaggning.

Vara planer &r att kunna vinscha inom en snar framtid for
att 6ka antal flygdagar. Vi héller pa att utbilda oss for detta
just nu. Fér de som vill komma till J&rvso for att flyga skarm
kan vi erbjuda bra boende néra start och landning. Vi har
ett ganska stort utbud av aktiviteter aret runt.

Ojebergets Skidanl:iggning

Klubb: Jarvso Skarmflygklubb

(&nnu inte registrerad hos SSFF)

Fallhdjd: ca 200m

Start: 390m.6.h

Landning: 180m.6.h

Antal lokala piloter: ca 10st

Flygbara vindriktningar: S till NO

Flygsasong: aret runt

Transport vinter: stol och slaplift

Transport sommar: bil

Faciliteter: &ret runt finns boende och restaurang
Anm: sjobris frdn dster hangbar sommartid sen em/kvall
F6ér mer information ring:

Bengt Pettersson 070-625 04 19

Lars Magnusson 070-322 22 32



I\Ilavrhnlen i Tillertal

Text & foto: Marko Wramén &
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| 6sterrikiska Tyrolen déljer sig en riktig pérla. Klassiska
skidorten Mayrhofen ligger uppkrupen i sydanden av Ziller-
dalen, omgiven av berg pa tre sidor. Vackra vyer, utmarkt
vandring och skidakning samt joddelbarer lockar turister
aret om. For friflygare finns &nnu fler attraktioner.

Utsikten fran liften &r betagande. Under mig betar pittores-
ka milkakor p4 sommarangarna. Pinglandet fran klockorna
de har runt halsen ar mycket
rogivande, och ackom-
. panjeras d& och d&
. % av en rovfégels skri.
g Pa en klippa sitter ett
" murmeldjur och solar

sig, fet och fin efter
&

en lang sommar.
Vil uppe pé
-\ toppen, som
» ~ | heter Penken,
' Aterstar baraen
kort promenad
innan jag kan
breda ut skarmen
och lyfta i den svaga nordost-
liga vinden. Med 1.400 skdna
héjdmetrar mellan mig och
landningsplatsen har jag ett

langt och harligt flyg framfor
mig. An battre blir det av att
termiken har bdérjat vakna till
liv. Ibland ar livet 14tt att leval
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Mayrhofen (3.760 invénare) i vastra Osterrike &r ett mecka
for saval skarmflygare som drakflygare. Med atta olika
officiella startplatser och tva officiella landningsplatser géar
det att flyga i ndstan alla vindriktningar utom vastligt. Under
vintern &r férhallanden lugna och stillsamma med vissa
mdjligheter till termik i februari. | april bdrjar termiken réra
pé sig ordentligt och sedan har man rejalt lyft fram till juni-
juli. Sedan lugnar det sakta ner sig infor vintern igen.

Béade det osterrikiska distansrekordet (254 km) och vérld-
srekordet i distans for tandemflyg (131 km) ar satta héar. Ett
annat tecken pé de fina flygmajligheterna ar att stora delar
av de Osterrikiska landslagen i drakflygning och skérmflyg-
ning bor i byn. Har finns en méangd restauranger, hotell och
pensionat, dventyrsbad och en mangd butiker. Byns enda
flygskola heter Zillertal Flugschule och drivs av Manfred
Dornauer. Det finns dessutom flera foretag som bara sys-
slar med tandemflyg och ett féretag som specialiserat sig
pé kurser i termik och distansflygning.

En av de populdraste starterna ar Penken, p& 2.010 meters
hoéjd éver havet. Du kommer upp via en kabinbana och en
stollift (bada 6ppna aret om utom i november). Skarmfly-
gare betalar reducerad taxa (2005 var det 8.30), vi &ker ju
bara p& ena héllet. Har kan man flyga i vindar fran nord till
ost, vilket &r de vanligaste i Mayrhofen. Det ar ocksa héar
nastan alla tandemflyg gérs. Startplatsen ar jamn och fin,
men kan bli lite trdng nar alla vill upp samtidigt. Férbered
all utrustning vid sidan om innan du gar ut p& starten sa blir
alla glada.

Skulle vinden ha vridit till mer sydlig bjuds det pa en rejal
promenad fran Penken till Finkenberg (2.080 m & h) dar det



gar att lyfta med vindar fran syd till
vast. Har ar starten stérre men terran-
gen mer ojamn.

En annan hoéjdare &r starten vid
Melchboden uppe pa Zillertaler
Hoéhenstrasse (2.000 m & h). Hit tar du
dig med egen bil, taxi eller via flyg-
skolan. Vagen upp ér privat s varje
bil maste betala 10 € per passage.

Pa toppen betalar du 4 € i startav-

gift som ar giltig for flera starter hela
dagen. Har finns tva startplatser, en
stor och ganska jamn fér nordostliga
till ostliga vindar och en lite mer ojamn
och brantare fér sydostliga till sydliga
vindar. Det &r hdr ménga av distansfly-
gen startar eftersom omradet bjuder
pa riktigt fin termik p& férmiddagen.

Lite langre ner pa Zillertaler Hohen-
strasse ligger byn Perler. Har finns
ocksa en start (1.150 méh) som ofta
anvéands fér nybdérjarkurser. En brant
grasslant ger lyft i sydostliga till

nordostliga vindar och mycket goda
mojligheter for termik.

Schafskopf (farskallen) &r en riktigt
hog start pa 2.300 meters hojd, men
hit ar liften bara 6ppen pa vintern.

Alla starter som hittills ndmnts ligger
pé dalens vastra sida. P& eftermid-
dagen kan det vara battre att starta
pé& ostsidan av dalen, eftersom solen
ligger pa fint dar. Alternativt startar
man pa till exempel Penken och flyger
tvarsover dalen for att glida pa en
blandning av termik och hangvindar pa
andra sidan.

e o

Vill du starta p& ostsidan ar Ramsberg
(1.200 m & h) ett bra alternativ. En bred
och mycket brant gréasslant ger bra lyft
nastan direkt, och det gar att starta i
de flesta vindriktningar utom vastligt
eftersom starten ligger skyddad. Hit
kommer du ocksé med bil. En svarare
men hogre start pd ostsidan av dalen
ar Steinerkogl (1.300 m 6 h) som ocksa

nas med bil. Har flyger du i sydvastliga
till nordvastliga vindar.

Ett av de finaste flyg jag nagonsin
gjort var fran Ahorn (2.000 m & h).

Det &r berget som avslutar hela dalen
och som nas via kabinbana. Har har
du fantastisk utsikt — norrut breder
Zillerdalen ut sig med Mayrhofen
precis nedanfér, och sdderut reser sig
snokladda bergstoppar pa den italien-
ska sidan.

Vi &ker upp med kabinbanan vid
femtiden och vandrar sedan i tio-
femton minuter till en buskig och
ojamn start. Men beléning vantar
ovanfér i form av gudomligt lyft och
underskdna vyer. Snart &r jag uppe
pa 2.300 meters héjd och har blir

jag hangande i en timme, tills so-

len och magen signalerar att det &r
dags att dra sig tillbaka till jordelivet.

Jag landar pa Bruggerstube (600m&h),
som &r den trevligaste officiella




(fortsattning Mayrhofen)

landningsplatsen. Stort landningsfalt och bade restaurang,
camping och flygskola precis intill gér stéllet mékta
populéart. Det finns till och med lekplats fér de som har barn
med sig.

Sjalv har jag lekt fardigt fér dagen och avslutar med en kall

6l och en bit mat vid uteborden precis vid landningen. Och
massor med flygsnack pa en salig blandning av sprak.

Fakta Mayrhofen

Penken (ost-nord), 2.010 moh. N&s med kabinbana,
8.30 € per resa for skarmflygare)

Penken Finkenberg (syd-vast), fallhéjd 2.080 méh.
Zillertalen Héhenstrasse Melchboden (nordost-ost,
sydost-syd). 2.000 m&h. Nas med bil (avgift per bil for
privat vag, ca 10 € /passage. Startavgift 4 € /dag).
Zillertaler Héhenstrasse Perler (sydost-nordost),

1.150 moh. Nas med bil.

Ramsberg (ostsidan av dalen) 1.200 méh. Nas med bil.
Steinerkogl (sydvast-nordvast) 1.300 moéh. Nas med bil.
Svér start.

Ahorn (nord) 2.000 méh. Linbana, 8,30 €.

Schafskopf, 2.300 moh, nds med lift, 6ppen bara pa
vintern.

Landningsplatser

Bruggerstube. Utmérkt landningsplats, 600 m 6 h, med
flygskola, restaurang och toalett precis vid sidan om.
Edenlehen (630 m&h) &r annu en landningsplats syd om
centrum.

Flygskola

Zillertaler flugschule (www.zillertaler-flugschule.com) har
kurser, prova-pa-dagar och tandemflyg. Viss uthyrning.
Kan ordna transporter och guidning fér 18 € /dag (exklu-
sive eventuella liftavgifter).

Austrian Arena (www.austrianarena.com) héller kurser

i termik och distansflygning och guidar inom samma
omraden.

Boende
Det finns gott om hotell och pensionat i byn, men boka i
god tid for vintersdsong. B&B kostar 20-25 € per person.

Ta sig dit

Man kan flyga till Miinchen (190 km fran Mayrhofen, tag
till Jenbach 90 minuter, 53 € t/r), Salzburg (175 km, tag
100 minuter, 56 € t/r) eller Innsbruck (75 km, t&dg 20 mi-
nuter, 11 € t/r). Fran Jenbach tar man den smalspariga
Zillertalbahn till Mayrhofen (1 timme).

Med bil kér du via Miinchen pa A8, sedan A93 och A12.
Ta av pa B169 mot Mayrhofen/Zillertal vid Wiesing.

Mer info
www.mayrhofen.at

Tibbes termiktips

Dessa termiktips &r riktade till dig som &r hyfsad nybérjare, d.v.s.
formodligen steg 1 och uppéat ;) Du beharskar din skarm vid ba-
lansering, kan bade framat och bakatstart och har flugit pa flera
olika flygstallen och starter under din minst 1-ariga flygkarriar.

Bli en kung pa balansering

Det har later hart, men du har inget i termik att géra om du inte
beharskar din skarm pa marken och beharskar den bra. Om du
inte har tid att éva balansering och backglidning, har du inte tid
att flyga termik. S& var det med det. Googla ordet dogmatisk. Det
har inget med hund eller mat att géra. Sla sedan upp ordet lat-
aschul. Det &r jag och du, om du inte tror mig.

Avvakta ratt 6gonblick

Gor dig klar snabbt och snacka sen! De som snackar mest far
minst fluget och de som flugit langst far fri bira pa after-flighten,
eller? Vanta p& RATT startvind for att f& bast termik efter starten,
inte perfekt startvind. Ofta ar det 0-vind eller backvind pa starten
nér det r som bast dér ute. Bland annat darfér ska du kunna
balansera din skdrm bra. Du missar helt enkelt termiken om du
vantar pa perfekt vind. Starta gérna alldeles innan, eller i borjan
av en termisk period.

Bogsering

Vid bogsering om du kommer in i en bldsa, bér du vifta allt vad du
kan med benen, signalen for att fa draget I6sare. Darefter slapper
du linan i bldsan. Att tro att du far mer "value for money” genom
att bogsera linan ut &r bara drémmar. Resten av ditt bogserdrag
kommer du férmodligen att befinna dig i sjunkande luft och det ar
mycket svart att hitta tillbaka till blasan. Anledningen till detta ar
att ni férmodligen bestéamt en bogserplats dar vinden ligger pa.
Alltsa driver blasan férmodligen mot dig. Den triggas och tilltar

i styrka i kanten pd faltet...den kanten dér du just startade ditt
bogserdrag. Om det finns en dunge eller avsmalning mitt i, kan
det vara den som géller forstas. Visst, det har ar en generalisering
och i egenskap av en sadan finns utrymme for avvikelser. Kolla
anda nasta gang nar nagon tar en blasa pa "ditt” bogserfalt och
orfila upp mig sen.

Naturen har cykler

Exempel &r arstider, dagar PMS och termik. Medan du gor dig
iordning, hall ett getdga pa moln och vimplar. Vaxlar vinden med
jamna mellanrum? Ser molnen ut att tippa ar nagot hall? Skill-
nader i temperatur? Gamla segelflygare brukar sdga att "nar
damerna hela tiden klar av och pa sig &r de antingen och shoppar
eller sitter pa faltet en bra termisk dag”.

Sitt inte ner

Sa fort du slapper bromsarna efter start kommer termikblasan, s&
slapp inte bromsarna efter starten. Hitta ett satt att komma hyfsat
tillratta anda. Nar du ar gott och val ute i luften, kan du ta bagge
handtagen i ena handen och satta dig ordentligt. Om du maste
anvanda b&gge handerna for att sitta sként, kanske du ska se dig
om efter en ny sele? Enligt DHV'’s statistik sker runt 80% av alla
skador direkt efter starten. (anm: maste nog kolla upp detta)

Lat skdrmen flyga

Nar du kommer till en termikbldsa kommer skarmen férhopp-
ningsvis att dyka lite, ta fart och sedan ar det dags att bérja
svanga at det hall som skarmen inte vill. Anvand kroppen i forsta
hand, kontrollhandtagen i andra hand. Detta ger skdrmen lite mer
fart att svanga med om du maste tighta till kurvan for att halla dig
kvar i blasan.

(Bakgrundsfoto: Micke Wadlund)
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till en ny sédsong i Are. Liftarna har 6ppnat.

Kurser arrangeras kontinuerligt under hela
varvintern, sommaren och hosten.

Ta bergsbehorighet, P1 eller P2 licens hos oss.

Eller bara kom och samla flyg och upplev Areskutan,
med landets hogsta fallhojd 1.040 meter. Kombinera

garna skarmflyg med skidakning och provak backarna
dar alpina VM skall arrangeras 2007. Vi erbjuder boende
vid Draklanda. 50 m till liften.50 m till landningen.

Boka boende pa var hemsida, eller ring!
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Sky Adventures hangtévling (inofficiella hang SM)
Késeberga 2005.

En dag i juli med blytyngda moln och héstrusk avgjordes
Sky Adventures hangtéavling i Kaseberga. Tva dagar var av-
satta for tavling for att ha marginal med vadret. Det visade
sig att en dag med jamn mattlig/hard vind rackte for att
skapa en spé&nnande och utslagsgivande dag. Konceptet
for hangtévlingen var enkelt. Tva och tva flég man i om-
géngar, en kvalomgéng och en finalomgéng. Kvalomgang-
en gick ut pa att fa sa bra tid som mojligt medan finalom-
gangen gallde att sla ut sin motstandare.

Under banan gallde det att korsa en linje och sedan pa till-

bakavagen vélta en colaflaska som utgjorde precisionsmo-
ment. Start och landning skedde pa stranden pa den lagre

delen av hanget pga. den harda vinden. Piloterna gjorde sig
redo genom att lAgga ut sk&rmarna i hanget fér att sedan

B

. - ]
“- Det &r inte bara Yvonne Dam som vill
véltaflaskan. -~ - ~ -

-

pa angiven signal dra upp skdrmen och sticka ivag. Tav-
lingsledaren Niklas Sandberg lyckades lagga en bana som
var snabb och inte medgav mycket utrymme for misstag.
Jag var sjalv lite for laddad férsta heatet och lyckades fa
med mig hela stolpen som colaflaskan stod pa.

Bland de deltagande piloterna fanns celebert besék av SM-
méastaren Peter Sjostedt som inte riktigt lyckats stalla om
taktiken '"Hmm var ett tag sen man hanga.’ hérdes fran det
dolda. Fér denna dag gallde det att halla sig 1agt s& man
kunde komma ner till flaskorna och vélta dem. Hamnade
man fér hogt fick man kdmpa for att tappa héjd och det ar
inte alltid sa 1att nér det blaser 10 m/s och lyfter rejalt.

Var egen raddningsledare Magnus "aven kallad Smegol’
Wilson kom vél férberedd med hela sin bil full med upp-
blasbara madrasser, stabilisatorer, barar, plaster, solstol ja
till och med en raddningsradio.



Som tur var blev han tdmligen sysslolds anda tills det att
tavlingen var avbruten da en viss flygare skulle ta sig (utan
skarm) ner fradn hanget och “stuga” foten. Hmm farligt det dar
med flygning.

Allt som allt var tavlingen helt kanon. Spdnnande heat med
mycket action och adrenalin gjorde det till en riktig fest for
bade deltagare och askadare. Sen att Pierre och Niklas (Sky
Adventures) hade snickrat ”i hopa” en kiosk pa hjul gjorde inte
saken samre. Gratis Red Bull till alla och trevliga manniskor
gor att jag kommer tillbaka for att forsvara mitt guld nasta ar.
KOMMER DU?

Hangflygning =
. <
Hangflygning kan utféras nér vind blaser mot en &s, 5 - P
berg eller sanddyn tex. Luften pressas uppat av objek- - -
tet p& marken och ett uppvindsomrade uppstar. - W

Vanliga missférstand ' -
-Om man &r skaning kan man flyga hang. “"‘ﬂ =z 'Rgllef =t
; ﬁ. p%'ﬁanden
-Om man har flugit mycket annat, kan man flyga hang. A ﬁs
-Man kan hanga utan att kunna balansera bra. Spitzenhéngler von vanster Thomas “Fritz*

. . o . I Persson, Kristoffer “Nusscrack“ Stenback
-Man bor parkera bilen sa nara hanget som mdjligt. Fredrik “500“ Angrimer

Vara svenska hangflygmastare genom tiderna:

1. Kristoffer Stenbeck, Ozone Vulcan, CPS

2. Thomas Persson, Gin Gangster, ClubParapenteSyd
3. Fredrik Angrimer, Ozone Vulcan, Fenix Skarmflyg-
klubb



Hur kan man forbattra informationen mellan klubbarna
och SSFF?

Nar jag valdes in i styrelsen for snart tva ar sedan kénde jag att
det skulle vara bra om man lyckades f& till en battre kontakt och
kommunikation mellan styrelsen och klubbarna runt om i landet.
Nagot som jag insett &r att det har tar tid, framforallt i borjan
innan man har lyckats etablera en kontakt som &r mer regelbun-
den och naturlig.

Sjalvklart s& gar det inte att ha en regelbunden kontakt med varje
enskild pilot i hela landet. Man far i stéllet rikta in sig pa en eller
nagra representanter for varje klubb och sedan hoppas att dessa
kan sprida informationen och samla &sikter sa bra som mojligt i
den egna klubben.

Hur har det gatt i &r? Joda det har gatt battre, inte perfekt men
battre. Vi har haft kontakt med representanter fran de flesta
klubbarna. Vissa har varit véldigt positiva till att vi sdker kontakt
medan andra har varit svarare att 4 till en diskussion med. | vissa
klubbar har det ocksa varit ganska téta kontakter med personer
utanfor klubbstyrelsen, vilket &r roligt. Det ar valdigt positivt nar
medlemmarna ar engagerade och bryr sig om att férsoka paverka
i den riktning som de tycker &r rétt. Det behdéver inte vara val
férberedda tal man framfér ndr man ringer, utan det &r okey med
vilka sma asikter som helst.

Vi har i &r haft pengar budgeterade for att kunna bestka klub-
barna. Tyvarr har tiden inte rackt till for att besoka sd manga klub-
bar som vi énskat, men férhoppningsvis &r det ett arbete som kan
fortsatta nasta ar. De traffar som vi fatt till har kants som mycket
givande och jag tror att klubbarna uppfattat det s& ocksa.

Vad har vi fatt fram vid vara kontakter under aret? Ja det ar
naturligtvis manga olika saker, men vissa asikter kommer fran
flera. Svar och &sikter beror mycket pa hur stor klubben &r, var
den haller till, vilka licenser medlemmarna har och liknande. Just
darfor ar de har kontakterna sa viktiga for att & en forstaelse for
hur olika ett beslut kan paverka de olika klubbarna. Till viss del
har samtalen styrts lite grann av den samling frdgor som vi har
haft till stdd for att samla information om klubbarna och deras
verksamhet.

Nar redaktionen for var férbundstidning kande att de hade gjort
tillrackligt och valde att sluta vid arsskiftet och vi inte lyckades
hitta ndgra nya som var villiga att axla manteln sé innebar det
som ni har mérkt att vi blev utan tidning.

Nagra av vara fragor till klubbarna har handlat just om Hypoxias
vara eller inte vara och att eventuellt hitta nya personer till redak-
tionen. Vi har ocksa fragat om det skulle récka att ha tidningen pa
natet eller om vi ska ha den som papperstidning. Nagra har tyckt
att det ar helt okey med en nattidning men vi har k&nt att det ar
fler som vill ha den som pappersvariant. Rundringningen innebar
dock inga storre framgangar vad det gallde att hitta nya redak-
tionsmedlemmar. Innehallsméssigt s& har det funnits en dnskan
om fler reportage fran Sverige och klubbar runt om i landet. Inte
sa mycket artiklar om tavlingar utan mer sddant som ror "normal-
flygarna”.

En del klubbar har fort fram dnskemal om att man vill att styrelsen
ska hjalpa till med att ta fram material eller utbildningar som skul-
le kunna hjélpa den sékerhetsansvarige i klubben att fa en klarare
bild av sin roll och ett stéd i hur han eller hon kan jobba. Det har

ocksa framgatt att en del inte har speciellt stor vetskap om vad
styrelsen jobbar med, vilket bekréftar att vi kanske inte har varit
speciellt bra pd att sprida information. Sen har vi ju naturligtvis
haft manga kontakter med medlemmar runt om i landet angéende
det nya utbildningssystemet.

Har det hela inneburit nagra férandringar? Ja en hel del har hant,
till exempel s& har vi infort nagot som vi kallar "Manadsrapport”,
en kort sammanstallning av en del saker som vi pysslat med
under den gdngna manaden. Rapporten laggs ut pa

SSFF:s hemsida och pé sakerklubblistan. Vi har ockséa tankt géra
sd att medlemmarna ska kunna anmala sig pa hemsidan for att
fa rapporten skickad via e-post. Vad det galler Hypoxia s& har vi
som ni marker med hjélp av ett antal tappra och en stor arbetsin-
sats lyckats fa till ett nummer av tidningen.

Sen far man hoppas att vi har tillrackligt med intresserade for att
kunna ha en redaktion som orkar kéra vidare med tidningen nésta
ar. | arbetet med utbildningssystemet har vi férsokt att ta till oss
s& mycket som mojligt och besvara de fragor och funderingar
som har dykt upp.

Styrelsen har ambitionen att gora ett bra jobb och fatta kloka be-
slut. Sjélvklart kan inte alla vara néjda med allt vi gér men jag &r
ganska saker pa att om vi kan ha en bra dialog mellan klubbarna
och styrelsen sa ar chansen stérre att det blir ett bra resultat. Jag
hoppas att ni, trots att vi har lang vég kvar, tycker att vi a&ndd ar
pa ratt spar nar vi férsoker jobba med att forbattra kontakten med
klubbarna.

Vi har delat upp klubbarna som fdljer:
(Vill ni s& kan ni naturligtvis kontakta vem ni vill i styrelsen.)

Claes-Ake Eriksson: Njord Skarmflygklubb, Norrképings Skarm-
flygklubb

Hans-Peter Fallesen:

Skarmflygklubben Alleberg, Smalands Skarmflygklubb

Henrik Nilsson:

Paraclub 2000, Skarmflygklubben Géteborg, Vastra Skarmflyg-
klubben

Hakan Polanik:

Bohuslans Skarm & Hangflygklubb Konvektionen, CPS

Johan Enoksson:

Frisksportarnas Skarmflygklubb, Linkdpings Hang- & Skarmflyg-
klubb, Orebro Skarm- & Hangflygklubb

Lisa Liljeberg:

Fenix Skarmflygklubb, Paragliding Friends Gotland, Skarmflyg-
klubben Pegasus

Nina Soélverud:

Hunflens Skarmflygklubb, Salens Skarmflygklubb, Séllskapet
Flygarna HVTO

Magnus Osterberg:

Cirrus Skarmflygklubb, Rotormannen Skarmflygklubb, Skarmflyg-
klubben Brands Wings

Peter Alzén: Flygklubben Dundret, Flygklubben Offerdal, Glidfly-
garna Luled Héng- & Skarmflygklubb, Norrsken Hang- & Skarm-
flygklubb, Pite& Flygklubb, O-Viks Vingar

Peter Lindh:

Dala Hang- & Skarmflygklubb, Skarmflygklubben Dalmé&sarna,
Skarmflygklubben Solskdrmarna

Péar Jénsson:

Razor Skarmflygklubb, Are Drak- & Skarmflygklubb

Riikka Vilkuna:

B-Stallet, Pilot Skarmflygklubb
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Kiirt Hagstrém, éld'sjsl och en av grundarna
presenterar senaste tillskottet till NVRS®

Sektionschef Hans-Olof Dahlberg beskadar
Per Linnstrand i luften. - =

Paramotor i samhallets tianst

Text & Foto Fredrik Wik

En man &r férsvunnen. Han kom aldrig till
motet efter sin motorcykeltur. Nar oroliga
kollegor ringer polisen beddémer de laget
som allvarligt och startar tillsammans
med Nacka Varmdé Ra&ddningssallskap
en personefterforskning. Fran luften

far Per Linnstrand syn pd mannen. Han
ligger till synes livlos ute pa ett falt. Via
radio kan Per fran luften dirigera en
motorcykelpatrull till ratt plats och inom
kort anlander ocksa en cykelpatrull med
sjukvardsutrustning och personal som tar
hand om den skadade mannen.

Ovanstaende scenario ar fullt mojligt

och det férevisades den 8 september pa
Gardet i Stockholm. Askadare var bl.a.
representanter fran polisen, lansstyrelsen
och Svenska Skarmflygférbundets
styrelse. Ansvariga for arrangemanget var
Nacka Varmdé R&ddningssallskap som &r
en frivillig, ideell organisation som star till
samhallets tjanst vid olika nédsituationer.
De samarbetar med rdddningstjdnsten
vid stérre olyckor, t.ex. brédnder och
tagolyckor, eller hjélper polisen med t.ex.
efterforskning av férsvunna personer.

Raddningsséllskapet kallas ut i skarpa
situationer cirka tva ganger per ar och
har bl.a. hjalpt till i samband med den
stora branden i Tyresta nationalpark.
En annan gang bistod de vid s6kandet
efter en gammal férvirrad dam som en
morgon gick ut i snén i morgonrock
och tofflor. Raddningssallskapet &r en
av de s.k. frivilliga resursgrupper som
vuxit fram de senaste aren. De frivilliga
resursgrupperna forstarker samhallets
resurser vid bl.a. stdrre olyckor eller

personefterforskning. Idag bestar
organisationen av ca 250 medlemmar med
varierande bakgrund och kompentens.
Utdver ovan ndmnda resurser finns
hastpatruller, orientringsklubbar, scouter,
forsta-hjélpenpersonal, trossgrupp,
hundpartuller fran brukshundsklubben
m.m. Organisationen har vuxit fram under
23 ar och &r idag ett komplement till den
lokala polisen och radddningstjansten.

Tomas Peterson och Per Linnstrand, bada
bosatta pa Ingaré (Varmdoé kommun) och
medlemmar i Cirrus skarmflygklubb, kom
i kontakt med rédddningssallskapet och
kénde att dom kanske kunde bidra med
sina paramotorekipage. Under aret har
Tomas och Per deltagit i ett par dvningar
och uppvisningar. Mottagandet har varit
positivt och formerna fér samarbetet
borjar sakta ta form.

Michael Guste ar stéllforetradande
sektionschef och ser flera férdelar
med att knyta paramotorpiloter till
organisationen. ="En pilot far en god
Overblick 6ver ett omrade och har ocksa
ett attraktionsvarde for t.ex. barn som gatt
vilse. De lockas kanske fram fran skogen
da en helikopter kan verka skrammande.”
Michael berattar ocksé att en helikopter
har vissa begransningar och staller
bl.a. krav pa en flygplats i narheten for
péafylining av bransle. En paramotor kan
férhoppningsvis bli mycket effektiv, billig
och flexibel i samarbete med exempelvis
en motorcykelpatrull som servar med
bréansle. Grasfalt eller angar blir enkelt
tillfalliga start- och landningsplatser.
Personefterforskning, spaning efter

giftalger, undersékning av skadade
strénder vid oljeutslépp, rekognoscering
efter stormar ar bara nagra av de
anvandningsomraden som diskuterats.

Naturligtvis har en paramotor sina
begransningar. Som alla skarmflygare
vet ar hard vind nagot vi har svart for.
Detta fick Per Linnstrand erfara under
uppvisningen. Trots hard och byig vind
lyckades han visa vad erfarenhet och
bra utrustning kan géra. Han kom upp

i luften till &skadarnas fértjusning och
skarmflygarnas lattnad. Flyget gick bra
fast det kanske var lite "gungigt”. Som
bonus och avslutning pa kvallen kunde vi
sedan se hans flygtur nér hjalmkameran
kopplades in till en projektor.

Tomas och Per har med gladje tagit sig an
uppgiften och ser nya roliga utmaningar
med sin flygning. Att kunna anvanda

sin hobby till nAgot som &r nyttigt for
samhaéllet och rédda ménniskor borde
locka flera piloter i landet. Ta reda pé&

vad du kan bidra med eller skaffa dig
information fran din lokala raddningstjanst,

Nacka Varmdé Raddningsséllskap www.

nvrs.se eller Cirrus Paramotorsektion,
en sammanslutning av cirka femtio
paramotorpiloter i Stockholm och

Malardalen, www.cirrus.nu

En av askadarna var Johan Henschen

som for narvarande gar en paramotorkurs.
Han har tidigare varit med i forsvarets
frivilligorganisationer men konstaterade
att detta verkade mycket intressant och
givande, for "det ar roligare att trana pa att
radda folk &n hur man har ihjal dom”.
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Text: Anders Eriksson
Foto: Fredr/k Gustavsson

En skdrmflygares erfarenheter fran ett episkt flyg under
utbildning i Frankrike.

Molnets kalla och fuktiga luft slog emot mig som en blét
trasa i ansiktet. Som genom ett trollslag hade den annars
sa varma medelhavsluften blivit obarmhartigt ra. Harifran
syntes inte solen l&ngre. Jag fick en association av att jag
hade hamnat i helvetet men jag var fér hogt upp fér att
kunna vara det...

Med hjélp av det lilla tygstycke som vi skarmflygare kallar
flygskérm eller paraglider hade jag lyckats kurva upp mig
till molnbas.

Platsen var Lachens i franska Alpes Maritime strax norr om
Antibes pa Rivieran. Fran den har héjden, drygt 2000 meter,
kunde man omojligt urskilja ndgra finare detaljer pa marken
under. Det var en overklig kdnsla nar jag svavade fram in
och ut genom dimsl&jorna i molnets underkant. Ovanfor
mig bredde min Ozone Rush ut sig som en jattelik uppblast
vinge till synes fullkomligt oberérd dar den pléjde fram
genom molntussarna. Jag k&nde hur jag gled in i ett slags
medititativt tillstdnd, en slags vaken dvala med muskulatu-
ren avslappnad men anda beredd.

Ett turbulent ryck i selen stérde min illusion av en lugn till-
varo bland molnen. Ytterligare ett ryck, denna gang kraf-
tigare. Langt bak i huvudet ringde vackarklockan och jag
hdrde min kompis och tillika skarmflygsinstruktér Fredrik
Lindholms férmanande ord; "Vad du &n gér, se alltid till att
ha tryck i linorna nar du flyger!”! Jag kénde lite pa vanster
bromshandtag. Lést. Inget motstand. Lost som min trasiga

handbromsvajer pa min gamla Volvo. Jag gjorde ett stelt
och halvhjartat forsok att pumpa in luft pa den instabila
sidan men utan resultat.

Plotsligt viker sig hela vanster skarmhalva nerat och blir
hangande som ett jattelikt elefantdra. ”Skit, inslag!” konsta-
terar jag. Adrenalinpaslaget &r blixtsnabbt pa max. Om jag
inte var fullstandigt vaken innan sd &r jag det garanterat nu!
Det ar konstigt hur mycket man hinner tanka pa nagra mik-
ro sekunder. "Maste pumpa ut inslaget!” Styr emot.” Men
inte for hart s& skarmen stallar.” "Nej fan, viktstyr istéllet!”
"Ja, just det...”

Men innan jag ens har hunnit padb&rja en motmanéver har
skdrmen slagit ut till sin normala profil alldeles av sig sjélvt.
Jag andas ut en suck av lattnad och néastan lite rusig av
adrenalinet borjar jag smafnittra for mig sjalv. Trots det
bestammer jag mig foér att dverge min osdkra plats bland
molnen. Jag viker av mot sydost med den s.k. sockertop-
pen som mal. Langt fére mig kan jag se mina kompisar
Borje och Ake. Jag &r glad att dom inte &r narmare sa dom
kan hora mitt tonarsfnitter...

Flygturen 6ver dalen till Sockertoppen gar smartfritt. Langt
borta i norddstlig riktning kan jag se att den tidiga snén har
lagt sig vit pa bergen i Mercantours National Park. Kontras-
ten mellan de vita bergen, de omgivande kalkstensklippor-
na och dalarnas gréna véxtlighet &r oslagbart vacker. Mitt
gladjerus forstarks, lycklig dver att ha hittat en sysselsatt-
ning som bade ar mentalt och estetiskt belonande.

Nar jag slutligen nar Sockertoppens nordliga kam s har
jag tappat ca. 600 hojdmeter. Efter att inte ha haft na-



got lyft pa 10 minuter s& borjar min
vario nu aterigen att pipa. Jag vander
av mot hdger och féljer den branta
kalkstenskammen sdderut mot sjalva
bergstoppen. Luften &r fortfarande
termisk och jag stiger konstant dér jag
hangar, ofta med bara nagra meter
tilgodo ovanfér bergskammen.

Strax fére bergets sydligaste spets
slar jag 180 grader och bérjar hanga
tillbaka mot det hall jag kommit. For
varje meter framat genererar jag dven
nagon meter i hojd. Efter nagra vandor
fram och tilloaka har jag en hojd pa
ca. 100 meter ovanfér bergstoppen.
Efter ett par misslyckade forsok att
kurva upp ytterligare hojd sa flyger jag
ut i dalen noga med att inte hamna i
larotorn. Mitt mal blir nu Col de Bleine.
Men for att komma dit maste jag Gver
tva dalar och sedan hanga utefter
bergskammen ca. 7 km till Col de
Bleine.

Plotsligt hor jag i min flygradio att
bade Ake och Bérje har landat valbe-
hallna. Med ens kanner jag mig trott
och okoncentrerad.

Jag tvingar mig sjalv att fokusera pa
flygningen. Aven ute i dalen &r luften
termisk. Trots det kurvar jag inte upp

mer hojd utan fortsétter mot bergs-
kammen norr om Col de Bleine. De 3
kilometerna mellan Sockertoppen och
kammen gar hart at min fina hojd och
nastan framme vid kammen bérjar jag
nastan misstrésta om jag éverhuvud-
taget ska na den. Men det gor jag och
med vinden i ryggen bérjar jag sedan
hanga sdderut. Det gar fort. Mycket
fort. Jag uppskattar min markhastighet
till mellan 60-70 km/h. Tyvérr lyckas
jag knappt plocka nadgon hojd utan
"nollar” dvs. bibehaller héjden.

Nedanfor och till vanster om mig ar det
bara en massa klippor och till h6ger
skog. Jag bdrjar leta landningsplatser.
Har och var finns sma kalhyggen och
angar i skogen nedanfér. Langt till
hdéger forbi vagen mellan Greolieres
och Lachens finns en mangd stbrre
falt med inhagnader fér djur. Helt klart
potentiella landningsplatser fér vilken
lagsniffande distans skarmflygare som
helst. Utom kanske den dér betesplat-
sen med en grupp “kor” utan spenat...
Men med nyvunnen mental fokus har
jag bestamt mig for att sélja mig dyrt
och verkligen glida ut all héjd for att
komma sa langt det bara ar mojligt.

Ett tag tror jag faktiskt att jag ska
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komma &nda fram till Col de Bleine.
Men ca 500 meter innan kdnns det
som om nagon “drar ut proppen” och
jag sjunker som en sten. Nu finns bara
tva val; nédlandning i ndgon intet ont
anande fransmans tradgard eller hos
farskallarna nedanfor vagen. Jag valjer
det senare alternativet och drar skarpt
till héger och det inbjudande grasfaltet
ett par hundra meter sydvast om byn
Thorenc.

" Foto: Johan Enoksson

Landningen gér perfekt och trots att
jag direkt trampar i en jattelik hég
med farskit helt osynlig i det halv-
hoga graset, sd smavisslar jag nér jag
packar ihop min skarmutrustning. Jag

Skarmflyg Hangflyg Paramo

Toamas Peterson
- 070-600 11 21
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1000 meler Berg
Dm att I]V!]!ﬂ 11| ﬂlfm!!]-

Text & foto: Pér Jénsson

For alla skarmflygare som besokt Are
sd &r nog startplatsen 1000 meter
berg ett véalként begrepp.

For icke-Arebor s& 4r nog namnet ett
smula besynnerligt.

1000 m berg anger inte som en del
tror starthéjden, vare sig dver havet
eller 6ver landningsfaltet Draklanda.
(Dessa ar 1.280 m 6 h respektive 905
m) Namnet &r i stéllet en beskrivning
utifran liftsystemet. Startplatsen ligger
namligen strax dster om 1000 me-
tersliftens bergstation/avstigning.

1000 m. starten ar Ares genom aren
mest populéra och anvanda &ret runt.
Mycket tack vare dess lage, en kort
promenad frdn Kabinbanans och
Olympiagondolens bergstationer och
att de lampliga startvindarna ar SSV-
SO samt i normala fall vartermik. Dare-
mot har forhallandena pa startplatsen
ej varit perfekta. Vintertid har ytan varit
for liten for alla de flygare som vill an-
vanda den och pa sommaren har den
pa grund av ojamnheter varit mindre
lAmplig fér minde rutinerade flygare.

Are Skarm & DrakFlygKlubb har darfor
de senaste aren lagt ned bade stora
summor pengar och ménga timmars
arbete for att forbattra den. Att jobba
med markplanering pa 1.280 m dver

erg.

havet utan tillgang till vag och en-
treprenadmaskiner etc. har stéllt till
sarskilda problem inte minst med
planering och genomférande. Att
dessutom bygga sa hallbart att de
orkan-vindstyrkor som ej ar ovanliga
pa Areskutans topp ej gor allt arbete
férgaves, komplicerar bade konstruk-
tion och utférande.

Efter manga olika férsok de senaste
aren s& har 16sningen till slut blivit att
dels med gemensamma krafter rulla
ned alla stenblock som fanns i nér-
heten i den grop som fanns pé den
ursprungliga startplatsen och darefter
fylla upp hela startytan med “haso-
por”, som &r atervunnet brant glas fran
Norge. Ett material som i vart grann-
land mest anvénds till fylinad runt
husgrunder och vid vagbyggen. An-
ledningen till att Areklubben valde det,
ar att det ar extremt I4tt i forhallande
till fyllnadsvolym. Detta &r mycket
viktigt eftersom all materialtransport
upp pé berget skett med helikopter.
D4 ar vanligt fyllnadsmaterial som t.ex.
bergkross uteslutet.

Pa den utjamnade ytan av krossat
och brént glas har man lagt ut impreg-
nerade ledningsstolpar och ovanpa
detta lagt ut tunga begagnade nalfilt-
mattor (som den pépasslige klubb-

medlemmen Stefan Rolén ordnat fran
pappersmasseindustrin) i flera lager.
Mattorna har sedan fasts i stolparna
med bult och stolparna har férankrats
i berget. Runt kanterna har sedan jord
och torv lagts ut som ska minimera
risken att vindarna kommer in under
mattan och férvandlar hela konstruk-
tionen till ett gigantiskt segel.

Nu hésten 2005 har halva startplatsen
gjorts i ordning. Kostnaden har hittills
varit dver 210.000 kronor som Are
Skarm & DrakFlygKlubb finansierat
genom medlemsavgifter, flygavgifter
och EU-bidrag. Till dessa belopp ska
over 1.000 ej aviénade arbetstimmar
av klubbmedlemmar I&ggas till.
2005-2006 far bli testsédsong som
férhoppningsvis blir avstampen till att
sommaren 2006 fortsatta ombyggna-
den och slutfora den sa att hela start-
platsen blir fardig. Sedan vantar ocksa
startplatserna i Tvaravalvet (NV) och
Roda Rappet (V/SV) pa forbattringar.
For att lyckas med allt detta kréavs
nya uppoffringar av klubbmedlem-
mar och andra frivilliga samt fortsatt
forhallandevis hog medlemsavgift och
manga gastande piloter som valvil-
ligt och frivilligt betalar flygavgift eller
|6ser stédmedlemskap i Are Skarm &
DrakFlygKlubb.



parlor

Folj Hypoxias skarmflygarparlor. | varje nummer kommer en anvandbar fras pa ett antal olika sprak.

Klipp ut och Iagg i skdrmséacken.

l'“_.._____o__T__.._QT___________EE:’
Jag ar ledsen att jag rakade landa i din tradgard.” nativt: Jeg er ked af at jeg landede i din have.

| Tyska - Es tut mir leid dass ich im Ihrem Garten gelandet |

Slovenska - Oprostite, ker sem pristal na valem vrtu habe.
| Finska - Anteeksi ettd laskeuduin puutarhaanne. Spanska - Me perdona de que aterrice en su jardin sin |
Litauiska - Atsiprasau kad nusileidau jusu sode querer.
l Serbiska - |zvinite sto sam sleteo u vas vrt Portugisiska - Eu sou pesaroso que eu aterrei em seu l
| Ryska - Prostite mne, ja prizemljal v vash sad jardim. ) |
Lettiska - ‘Atvainojiet par to, ka piezem’eejos j'uusu Turkiska - Uzgunum, yalislikla bahcenize indim.
darz’aa. Afrikaans - Ek is baaie jammer dat ek in jou tuin geland het. |
Polska - Przepraszam bardzo, ale wglondowalem w Albanska - Uaaa!l! Mé falni!
waszym ogrodku. Pa dashur futa hundét né parashuten tuaj. |

Engelska - | m sorry | accidently landed in your garden.
| Italienska - Sono estremamente dispiaciuto di essere at- |
terrato nel sou giardino.

| Rumaénska - Siut foarte dezolat pentru am aterizat intim- Nina Sélverud, Helene Kihlstrém och Tibor Berki med |
plator in gradina dumnevastra. hjalp av ett flertal sprakkunniga som Riikka Vilkuna, HP
Franska - Je suis désolé d’avoir atterri dans ton jardin. Fallesen, Paul Hammar Rognay och Marko Wramén.

Norska — Jeg er lei for at jeg landet i hagen din.
Danska - Undskyld, jeg kom til at lande i din have, alter- |

Varldsmastarna regerar!

Paramania & PAP har tagit sina ledande positioner inom flygsporten paramotor till ytterligare
hdpnadsviackande nivaer. Startegenskaperna for motorvingen Revolution ar ren Science Fiction.
Vingen dr imponerande snabb med samma overkliga autostabilitet som sitt syskon Reflex

- varldens sdkraste motorvinge. For vardagspiloten som vill flyga aret runt i Sverige, med ojam-
forbar sakerhet, finns det inget alternativ till Revolution! For den motorpilot som agnar en storre
mangd timmar at sin flygsport, ar Action:s arvtagare Action GT ett uppenbart val. Sjunktal, glidtal
& topphastighet for Action GT har hojts rejalt for denna varldens snabbaste motorvinge. PAP Ros
125 forhallande mellan bransleférbrukning och dess enorma kraft har fram till nu endast varit en
ouppnaelig drom for paramo-
torpiloter. Action GT & PAP Ros
125 har tillsammans dominerat
nationella & internationella
paramotortavlingar under 2005.

Paramotor Supplies

Generalagent for PAP & Paramania Powerwings
08-51011574 www.flyga.se
paramotorsupplies@flyga.se
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presentation

Magnus Osterberg

Klubbtillhérighet: Cirrus

Jobbar till vardags med:Civilingenjor,
chef for hardvarukonstruktion pa Net
Insight AB.

Beskriv din uppgift i styrelsen med en
mening: Leder och Administrerar all
tavlingsanknuten verksamhet

Vilken ar din hogsta 6nskan fér alla medlemmar: En idiot-
séker raddnings-pryl som férhindrar alla olyckor
Favoritflygstalle: Annecy

Skarm: MAC Magus & MAC Bitch

Tre prylar jag alltid har med mig nar jag flyger (vario o gps
undantaget): En extra GPS, pisseslang & kamera

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: George Bush
(you figure it out)

Haller mig vaken om nétterna: For lite tid for karlek eller for
lite vin

Min stérsta last: Gott Vin

Kannetecken: Kanotsele med periodisk h&dngkuk

Peter Alzén

Klubbtillnérighet: Glidflygarna Lulea.
Jobbar till vardags med: Karnkraft.
Beskriv din uppgift i styrelsen med en
mening: Bidragsexpert och norrlands-
representant

(trots smalandskt ursprung) .

Vilken ar din hdgsta énskan for alla
medlemmar: Kunna flyga utan byrakratiska hinder.
Favoritflygstalle: Elmia och Narvik.

Skarm: Swing Ventus 2, pa utgang dock.

Tre prylar jag alltid har med mig nér jag flyger (vario o gps
undantaget): tyvarr inte handskar eller vatten men dock ett
glatt humor.

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: Min far.

Haller mig vaken om nétterna: Int myck.

Min stérsta last: Bananer, den optimala maten!
Ké&nnetecken:Gyllene hjalm.

Nina Solverud

Klubbtillhérighet: Are SDFK

Jobbar till vardags med: Huvudsak-
ligen som sjukskéterska men ibland
som massor och fardledare.

Beskriv din uppgift i styrelsen med en
mening: Férsdka synliggdra skarm-
flygningen i Sverige, dvs PR.

Vilken ar din hdgsta dnskan fér alla medlemmar: Att alla
piloter far fantastiska och sakra naturupplevelser.
Favoritflygstélle: Beror pa dagsformen.

Skarm: GIN Oasis

Tre prylar jag alltid har med mig nér jag flyger (vario o gps
undantaget): Sodukobok, en mindre operationsutrustning
och jagarsnus (nétter, choklad o torkad frukt).

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: Nagon som kort

fast i livet.

Haller mig vaken om néatterna: Vare sig jarnvagen eller E14
som jag bor mittemellan.

Min storsta last: Spisbrod.

Kannetecken: Myror i brallan och tidsoptimist.

Riikka Vilkuna

Klubbtillhérighet: B-stallet

Jobbar till vardags med: Miljofragor,
och studerar utvecklingen Osteuropa.
Beskriv din uppgift i styrelsen med en
mening: Ordférande och mycket intres-
serad av arbete med vara flygstallen.
Vilken ar din hogsta dnskan for alla
medlemmar: Att alla kan flyga pa sitt satt och njuta av detta
"tredimensionella schack i luften”.

Favoritflygstalle: Stallen i Lappland under vartiden och
vissa stéllen i Provence (men egentligen ar jag en platt-
landspilot).

Skarm: ProDesign Jazz (DHV 1-2).

Tre prylar jag alltid har med mig nar jag flyger (vario o gps
undantaget): Tanken att vara narvarande, lite pengar, en
mobiltelefon.

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: Bono fran U2.
Haller mig vaken om natterna: Under senaste tiden filmer
av Andrej Tarkovski.

Min storsta last: Vill vara med i fér manga saker.
Kannetecken: Kvinnan som pratar Muminsvenska :-)

Claes-Ake Eriksson

Klubbtillhérighet: Njord

Jobbar till vardags med: Sjukbidragsta-
gare/strateg

Beskriv din uppgift i styrelsen med en me-
ning: Har hand om paramotor fragor
Vilken ar din hogsta dnskan for alla med-
lemmar: Battre vader

Favoritflygstalle: Bulgarien och Sverige

Skarm: Swing Arcus XL, Reflex,Swing Astral Twin

Tre prylar jag alltid har med mig nar jag flyger (vario o gps
undantaget):Foérsta Férband,Snus och lite pengar

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: Prinsessan Ma-
delene

Haller mig vaken om natterna: Ev.lite vark

Min stérsta last: Snus

Kannetecken: Lang och underbett



Pé&r Jénsson
Klubbtillhérighet:
Are

Jobbar till vardags
med: Fastigheter
och opinioner.
Beskriv din uppgift
i styrelsen med en
mening: Sékerhet och byrakratiguide.
Vilken ar din hogsta énskan for alla
medlemmar: Mer flygning som ger
sakrare piloter.

Favoritflygstalle: Are i Sverige och
Lachens i Provence.

Skarm: Svart Skywalk Tequila Small
Tre prylar jag alltid har med mig nér jag
flyger (vario o gps undantaget): Mobil,
nat att dricka, forsta forband samt
sunt férnuft.

Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Darin for da skulle manga unga
tiejer vilja flyga, vilket skulle vara ett
lyft for var sport.

Haller mig vaken om nétterna: Hur jag
antligen ska kunna vinna PPC, Ares
PoangPlockarCup.

Min storsta last: Iskall O’boy med
varma kanelbullar.

Kannetecken: Svart flygare OBS egj att
férvaxla med “svartflygare”.

Gor som Nordiska méstarinnan - valj Skyteknik - det I16nar sig alltid

Johan "Kasséren”
Enoksson
Klubbtilhérighet:
Friskrportarnas
SFK

Jobbar till var-
dags med: Ja,
det undrar jag
med, men det borde vara Elektronik.
Beskriv din uppgift i styrelsen med
en mening: Fordela pengarna ratt-
vist i sandladan(ursprungligen
smalanning) samt lobba fér SNFA
(Swedish Nude Flying Association).
Vilken ar din hogsta dnskan for alla
medlemmar: Att fa flyga mycket och
sékert.

Favoritflygstélle: Manga, men Vaga
(Norge) i midnattsol.

Skarm: Advance Sigma5

Tre prylar jag alltid har med mig nér
jag flyger (vario o gps undantaget): Nu
mera sk. "Vatservetter”, helst Mobil
och trevliga vanner att Parawaita till-
sammans med!

Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Kronprincessan Victoria.

Haller mig vaken om néatterna: Spoket
laban.

Min stérsta last: Lakrits, speciellt sal-
tasillar (dvs latt mutad).
Kénnetecken: Ganska pratglad pé ra-

Independence Merlin (DHV 1)
Inklusive: Nodskarm, Sele,
hjalm, flygoverall

Pris: 26 500kr

Independence Dragon 3 (DHV 1-2)
Inklusive: N6dskarm, Sele, hjalm,
flygoverall

Pris: 28 900kr

Intropris pa Firebird Eagle DHV 2
Pris: ord 22 500 nu 20 900kr.
Tévlingspilot kontakta for
sponsoravtal.

Firebird Spider (DHV 1-2)
Inklusive: N6dskarm, Sele,
Hjalm, Flygoverall

Pris: 28 900

7UP: Revolution inom nddskarmar som
imponerar i DHV:s tester. Klarar nastan att
halvera testhdjden i 6ppningstestet, i stort
sett helt pendlingsstabil, 5ppnar snabbare
i laga farter, lagre chock vid 6ppning i hdga
farter, inte svarare att packa.

F&ér mer info om prylarna kolla in hemsidan www.skyteknik.se - Mail: skyteknik@telia.com - Tel: 070 - 7672140, 0510 - 540249

dion, ndgon som har ett extra batteri?

Hans-Peter Fal-

lesen
Klubbtillhérighet:
B-stallet.

Jobbar till vardags
med: Inrednings-
arkitekt.

Beskriv din uppgift
i styrelsen med en mening: Historiskt
uppslagsverk.

Vilken ar din hogsta énskan for alla
medlemmar: Ekonomiskt oberoende
Favoritflygstélle: Lachens, Provence.
Skarm: Pro Design Titan 2

Tre prylar jag alltid har med mig nér
jag flyger (vario o gps undantaget): Mitt
forstand, min respekt och mina &nglar
Vem skulle du vilja se som skarm-
flygpilot:George Bush, och att han
kraschar allvarligt.

Haller mig vaken om néatterna:Ja

Min storsta last:10 kg dvervikt.
Kannetecken: Graharig styrelseinven-
tarie.




Hakan Polanik
Klubbtillhérighet:
Are SDFK
Jobbar till var-
dags med: Ar-
betslds sjdman
Beskriv din
uppgift i styrelsen
med en mening: Renoverar, mekar
och trimmar Utbildnings- och Licens-
systemet samt snackar fér mycket pa
styrelsemdtena.

Vilken &r din hégsta 6nskan for alla
medlemmar: F& bort dom forb#oo#de
olyckorna!

Favoritflygstélle: +2000 m GND.
Skérm: Rod-svart som jag borjar bli
lite for tung/fet for.

Tre prylar jag alltid har med mig nér
jag flyger(vario o gps undantaget):
Olika beroende pa arstid samt vario o
GPS.

Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Den som vill men inte vagar.
Haller mig vaken om nétterna: Sjalv-
censurerat textavsnitt. Ej 1ampligt for
kénsliga personer!

Min storsta last: Glass.

Kannetecken: Mattligt vimsig och
férvirrad.

Henrik Nilsson
Klubbtillhérighet:
Skarmflygklubben
Goteborg SFG
Jobbar till vardags
med: Projektledare
inom IT system for
kollektivtrafik
Beskriv din uppgift i styrelsen med en
mening: Meckar med webben

Vilken &r din hégsta dnskan for alla
medlemmar: Att lyckas med att kasta
sig mot marken och missa
Favoritflygstalle: Morlanda Orust, som
haller pa att bli en golfbana =( och
Annecy

Skarm: Orange-gra UP-Kantega och
en Synkmaster 997DF.

Tre prylar jag alltid har med mig nér
jag flyger(vario o gps undantaget):
Kaffe, Erika och rena underklader
Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Stadsplaneraren i Goteborg (sa
vi far lite nya flygstallen)

Haller mig vaken om nétterna: Sémn-
I6shet och Nicklas

Min stdrsta last: Begynnande mage
(den borijar bli tung)

Ké&nnetecken: Liten orange prick mot
en bla himmel

Lisa Liljeberg
Klubbtillhérighet:
Cirrus

Jobbar till var-
dags med: F.n.
mammaledig
banktjénstekvin-
na pa SHB.
Beskriv din uppgift i styrelsen med
en mening: USK hangaround med
intresse for utbildning.

Vilken ar din hégsta énskan for alla
medlemmar: Komma ut i luften o flyga.
Favoritflygstélle: Finns alltid GULD-
KORN dér det ar flygbart.

Skérm: Lila Bandit.

Tre prylar jag alltid har med mig néar
jag flyger (vario o gps undantaget):
Vatten, moérk choklad och radio.

Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Fler tjejer borde testa sjalva.
Haller mig vaken om nétterna: Sma-
barns mor sover som en stock mellan
skriken...

Min storsta last: Godtrogen tidsopti-
mist.

Kéannetecken: pratglad o solbrénna .

Peter Lindh
Jobbar till vardags
med: Som tekniker
pa Syntronic AB i
Gavle.

Beskriv din uppgift
i styrelsen med

en mening: Att
forsoka paverka de andra i styrelsen

i en riktning som jag tror pa och fa till
beslut som ar bra fér skarmflygsverige.
Klubbtillhérighet: Skarmflygklubben
Dalmésarna.

Vilken &r din hégsta énskan fér alla
medlemmar: Att de far massor av fina
flyg utan olyckor och manga skéna
parawaitingstunder med trevliga flyg-
kompisar.

Favoritflygstalle: Ovanfér de andra s&
att de ser vilken fin undersida det ar pa
en blagul Vulcan.

Skarm: Blagul Ozone Vulcan M.

Tre prylar jag alltid har med mig nér jag
flyger: Tandtrad, vatten och Dextrosol.
Vem skulle du vilja se som skarmflyg-
pilot: Mina séner nar de blir tillrackligt
gamla.

Haller mig vaken om nétterna: Det
skulle ni bra géarna vilja veta men sa blir
det inte.

Min stérsta last: Aspartam.
Kannetecken: Kommer inte gérna ner
férran kompisarna bestamt meddelar
pé radion att det ar dags att &ka hem.v




Annonsera |
Hypoxia

Du hjélper oss att halla en hég niva pé tidningen, sam-
tidigt som du far ut ditt budskap till din kundkrets, som
laser den om och om igen...

Hor av dig till Asa Bjorknert senast den 26:e januari:
070-821 37 72
asabjorknert@hotmail.com

och maila sedan original i héguppldst format till var
stora mailbox pa
hypoxiaannonser@gmail.com

(forts&ttning Erik vassar fridistansrekord)

Forhallandena blev mycket svaga mot slutet av dagen och méanga
ganger trodde jag att det var fardigt fér mig. Men jag hittade lite
svagt stig och lyckades kurva / drifta vidare. Néar jag passerade
260 km borjade jag bli nervés, skulle det lyckas. En svag blasa till
och mycket gnetande senare lyckades jag passera 271 km och
Jag glider ut min héjd och landar efter ca 7 1/2 timmes flygning
277 km frén startpunkten. Snart efter jag landat blir det mérkt och
jag vandrar genom ddemarker i totalt morker, ganska spannande.

Upphamtnings foraren i Poranga (215 km) bestamde sig for att
komma och hamta mig, fantastiskt snillt. Vi far kontakt pa radion
och han lyckas ta sig fram till ndgra hus dér jag vantar bland
grisar och nyfikna bybor. Jag sag val ut som en utomjording med
min s&ck, pannlampa och radio apparat. Sedan aterstod bara en
5 timmars bilfard pa brasilianska grusvagar innan vi var tillbaka i
Quixada vid 01.00, mycket smidigt med XCeara métt matt.

Sedan somnade jag ndjd och tankte att jag maste komma tillbaka
nasta ar igen eftersom jag fortfarande inte har uppnéatt mitt mal
att flyga 300km. Nasta ar sa dja......!

Ha det gott / Erik Rehnfeldt

Som mangarig samarbetspartner
erbjuder STOCKHOLMS
SKARMFLYGSKOLA dig

professionell radgivning och alla
ADVANCE-produkter for testflygning.

Imported by:

ADVANCE Stockholms Sk&rmflygskola
mobil: +46 708 34 14 15
simon@skarmflyg.com
www.skarmflyg.com

Thank you for fying ADVANCE




Véra nya latta moforer
SNAP 100, Pris: 39.900:-
Miniplane Top 80, Pris: 37.900:-

A

Skarmar

]||Zulu DHV 1-2, DULY,
b Klassens ljus
Pris: 22.900:-

Mamboo'DHV 1-2,
glidtalet i sin klass

12 bra anledﬂingar att handla din flygutrus

; \ S\ Vi har Sverides hésta pig

4 V| ger basta;fankbara back up

5 Vi erbjuder gdej inbyte-ay.din gamla u’rru kép av ny.
i tt shert sorhmenf av-demaskdrmar, p er och
provflygas. ¥ L
efta skarmhygpakef hII absuluf oslag

6 (0) 411527478
mfa@skyad\)emures SER



