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"~ SKARMFLYGSKOLAN

Elev till steg 3, helg och veckokurser

spamien 2 veckor @ April 2001
Oscerike Maj sikerhetskurs 2001
Danmark 1 vecka i Juli 2001
Spanien 3 veckor i Okrober 2001

Varje helg | Grillby 6,5 mul utanfir Stockholm,
mellan Kungsingen och Enkoping
Ring fiir aktivitersinfo: 08-744 49 77

UTRUSTNING

Skiirmar, sclar, inscrument, nyte och begagnat
i lager
Ring fior mer info

TESTFLYG

Hos oss kan du provilyga:

Grin BOLERO och BANDIT.
Pro-Design EOLE, RELAX, TARGET,
MAD MAX och iiven nya superskiirmen
EFFECT (DHV 1, 51km/h!!!)

NYHETER

Pro-Designs nya EFFECT, DHV |
Woody Valleys nya sele "MIX™ och X-ACT 2

BUTIK

Besiik vir villsorterade burik pd RAGGATAN 11,
STOCKHOLM.

Opper: Tarsdagar 18:30 - 20:00

dwvrig tid: ring <4 kommer vi

'l
A"

Ring for mer information!
Tel. 08-744 49 77
Mobil 0708-44 49 77,
0705-11 65 77
e-mail:
skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

http://fly.to/flygskolan
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Apco - Ozone - Swing - Woody Valley - Flytec - Never say die - Young Pirates
Skdarmflyg-Butik-Boendeanldggning-oppet aret runt

Skysport AB, Areviagen 3, Are, 0647-511 86
070-569 90 89, skysport@skysport.se

SKARM OFONE OCTANE PILOT LARS HEDSTROM PLATS ARE FOTOGRAF FREDRIK GUSTAVSSON




APCO Aviation Létd, ==

Apeco anvilndor duk som dr siitkonbelagd vitket gdr aft man Fr betydiigt lngre fvsiingd.
Detta gr att man kan lamna 3 & efer 250 Nmmars garmnt mot porosited,

Apco Millenkirn-lotterl. Alla som kdpar en skirm il full 2000 deltar | en utlattning dar
fdrsta pris Br 20 000 dollar + 3 =i Winmer vad nl betalt for er skfirm, 10 st vinner sele

Alingen. Mycika arbata har enan gl
P el 8 Bikoy oCksd resultatet nigot
witwer deot vanliga, ollor wad sigs om
biltre prestarmda  dn  (dregdnganen
Fultsra, blitre handing ech slancard
Klasaning s AFHOR. Fyra sdoriakar

Stortek Wikt [pllod, uie) Pris
a-nmall E-TS kg 22500~
B -8 kg 24,305k -
AT BS-108 kg 25100k
targe 100-120 kg #6.500:-

Baghoora. Mdlol med Bagheoran var
aft unchaka den vanligheis smbicsamma
anvBgringen s prestiahda offfas e
hasutiing och ahkamal Baghaans A
Kompromissits, den visar ojfmiddhar
prestanda | komibinabon med wimdrkis
sakechelsegenskaper och  Fanding,
Parforeansi-klamirasg | AFNOR cch
OV 2. Wy e g sainganad kesrven
| den nya fAvingsidsssen Fommula 1
Fyra storlokar

Storek Wikt {pilot. wir) Pris
=-dmiall 24.900:-
small T3-50 kg 256, M1
Lo T 85-10G kg 256,901k
largo 100130 kg 20.300:-

Boka NU vinterns grundkurser
till oférandrat pris. Efter januari raknar

mried airbag och nédskam, sammanfagt 100 fina prissr!l!

Shoren. Sachrn mad mycked bretl plled-
renginler b e et sidejanen
i NG och Termikjigaran. Slabil och
lafistartad och standard klassnng |
AFNCH Mruicm den minsta som har
porinemancn HHY 1-7

Stadeh Wik (pilt, ute) Fra
% 80Tk 20,000~
o T30 ky 21.800:-
an BE-10% kg 22,5000
3z H00-120 kg 22.900:-

Fremts, APCO:s senaste shirm. Malet
var a1t gbra den sikraste skirmen pd
marknade -"bom@ procd™- W tror att
o0 byehnis! Passar perteit M0 myhde
|mre s preotieos Akacat och Ak
belitet, Prosanda chokar Wngl vpp |
boansgradena. En skl att uvtveckias
I: En ren DHA 1:a Svon fuilspecdad!

Storak Wikt {pdtot, wir) Pris
amall 7300 18.800-
sl A5-105 T8 300-
large 10120 19.800:-

Ayggsiodd. Alrfoamn - et rypgsioydd
med celads ulkuddar 180 mesdnned
chenipning + kindRrakiog 8o [l
Honsakychd Prig: B50-

Caps - Samma =om airfoam mon plats
for PET-Nlaskor.. bl utmind sioodd
Porokit ndr du behdwer barinst och
driekn el gy, Priwd TH0:-

vi med prisho jning.

Utbildning * Tandemflyg
Resor *

Forsdljning

Aret runtl

general agent for

AIREA paragliding equipment

Gastnr, MpciBantad Countour, Fianomi
oeh kvalited | 80 pakal. Mu Wdbdiirad
Gotf om plats 850 APCOs démpancs
shydd alernativi Cygnus airbag. Pris
el pirhiag 4400, Utan alrmag 2 800

Contour, Dot bsta du kan £ fag 4
Dubbla swankshid, sMostutning och et
somikors inbypgl under en’ noopnen-
shobil. nogoea konsbruemt yiiorsis!
aeh mings ekor goF donna sl ioes-
fosh 160 £20, ch Uvberm o, Pras
3.080:-

nstrumant 10

suagsnd

4 O DOERLRELY A
1| LEMIfHARIOH grisag

L i

Moguls Inc. TBO &7 Sélen, 0280-206156, fax 0280-20636,
E-mail flyg®moguls.se, www. moguls.se

Las it om sposten Passmotorn

Brauniger fiyg-

Apro Bagheera

PETERSONS SPORT AB

Bergsdngavagen 63, 521 30 FALKOPING

Fa 7181 23, Mol 0T0-600 11 21
tomas. patersondmallbox swipne!. oe
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NAR VI FLOG NER LORDAG DEN 1/7 PA EFTERMIDDAGEN SA VAR VADRET BASTA TANKBARA. STRAX FORE LANDNING | GENEVE SAG VI ETT 20-
TAL SKARMAR | LUFTEN OVER LA SALEVE. BASTA TECKNET PA BRA VADER. MED TAXI TOG VI 0SS TILL LE GRAND BORNARD OCH
ATMOSFAREN KOM SMYGANDES RAKT IN | SJALEN. MANGA PILOTER HADE HAFT BRA FLYG SAMMA DAG OCH DAGARNA INNAN. STAMNINGEN
VAR PA TOPP. DE FLESTA DELTAGARNA VERKADE NU VARA PA PLATS FOR ATT HINNA TRANA LITE FORE TAVLINGEN. TRANINGSDAGARNA
INNEHOLL VARIERANDE VADER, IBLAND LITE MYCKET VIND MEN DOCK ANDA FLYGBART.

TAVLINGEN DAG 1, ONSDAG.

Vadret &r nu lite si och 54, Briefing pd toppen, La Chat. Efter ett antal uppskjutna

briefings staller Bennis Cortetia n dagens heal
DAG 2, TORSDAG.
Battre wvader och briefing pd Lz Chat. Cortella |agger en 54 km bana ldngs

Aravis-kedpan. En bra lagd bana med 18 piloter | mal, varav 2 pileter med GPS-
strul [Leo och Calle Bejvell.

1. Renny Helgesen, Morge.

2. Pater Brinkeby, Sverige,

3. Mads Syndergaard, Danmark
&. Are Sahlstram, Finland

Alla nationer representerade pd topp 4.4,
Ronnys taktik var att halla sig higt [vilket han gjordel och ta sig runt banan som
en av de fem forsts, Mads taklik var att flyga snabbt, Det gjorde han men det blev

valdigt lagt. Ronny som hade Bra koll pa Mads uppiledin aa lite skimtsamt "Mads
ar fermodligen lite hijdradd” ;|

Peter Brinkebys Edel Response hade fastnat i posten, s3 han fick snabbt

lina en Proton frin den lokala flygskelan, 4 det dir med att fiyga in sig pd en
my skarm werkar bara vara bullshit. Skdrmen visade sig dessutom ha torkortade
B-linar, s man kan saga att han B-stallade sig runt baran

DAG 3, TORSDAG.

Bra vader men med vind fran soder. Briefing pd La Chat Efter ol antal
uppskjutna brefingar = Liggs Kl slut en bana ph drygt & mil. Aven denna bana
lings Aravis eflersam vinden skall wrida och kemma fran vast dvs liknade
farhdllanden sam i firsta heatet. En svle bana med hinsyn till 5-5V vinden. Ju
lingre vasterut man flyger ldngs Aravis, desto svirare blir litermiken, Del var
manga. piloler som fick problem med detta och valde sjalvmant att kasta in
handduken, “smarta ur™ ach landa i dalen. Elter 1,33 minuler avbryls heatel,
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trax fire hs ! : : : h troligtvi lbarl. Olychan .
Strax figre har en av de norska landslagspiloterna kraschat och han emkom irgligtyis omedelbart. Dly I"d' 1. Peter Brinkeby Vistra a7
hande strax fare TP 9. Aven en svensk pilot skadade sig allvarligt nar denna skulle landa efter 3 Wicolas Hervy Vastra 7%
kanselleringen, Han gjorde en misskedémning av rotorn [ran en tradridd och slog | backen fran lag haja 3. Johan Mirlensson Vastra aoa
& Eric Blidmark Vistra T8
. " y ! ey .« B Johnny Bergholtz Vistra Ty
Filjande dagar var det pl gransen att heat skulle kunn.af genamfaras, lngntﬁu-:nnh-r::n som heat | men heat - Juhl'nnrsiiiﬂ.ﬂm Arelie 755
| alta fall. Tyvarr kom lagtrycket bara djupare och djupare over oss s efter ett par dagar besiutade 9 jonas Bittiger B-slallel T3
tavlingsledningan och arrangtrer att avbryta, Istdllet ancordnades en hejdundrandes bankett av Herman och 8 Mikaol Kjellman Are 70
Poder s Trots det ikbllande regnet var alla piloter pa gott humds ¥. LeoOrhing Vistra 48
R ETTINS Jran o ’ e iohnny Bergholty, 10 Peder Dyrssen Visira 530
Joitnny BEMANEL 99, August Sandgvisi Morrsken 518
stand in arrangér och reparter. 12 Johan Blomgvist Viistra &7
13. Erik Li Hermansson Cirrus 448
14, Martin Kjeliman Are 442
15. Jon Blérends Fanix &41
16 Palrik Sasthe Wistra &40
17. Herman Drinkyvist Viistra L34
17. Anelte Ghrdhagen Wastra b
19. Johan Appelgyist CPS LY I d?
20 Ake Kindblad Frisksportarna 432 ntressera

Dalarnas skarmilygskela:
Fly itz

Flyspart:

Peltersson sporU/Briuniger:

Sky Sport:

Sky teknik.

Skarmilygskolsn [Andreasbinnihal:
UP Sweden:

Velodrom:

Aventyracenter:

https/fwww skarmitlyg.w.se
fartpd iyt fflyit

hitp/fwww. liyaports se
hitpu/ /iy tofapcs

hitp/ fww. skysport.se
htpsdfity tofskyteknik

hittpef ity tosTiygskalan

hitp fwwe. up-europe.com
hitt sl fwrerw velodrom.com
Hitp fwww.aventyrscanter se

34

=t svonskar dellog

- Avstamt avgassystem

- 53kg tryck vid 6200rpm
- 130kg max pilotvikt

- 2-3m/s stighastighet

- Endast 24kg med elstart
- Tillverkas i Stockholm

- Korrek! inbyggt kulloger
- ljuddampare

- Rostfri elpolerad bur

Skondmaviens storsia och enda 10

Kom och fitta pa fillverkningen!

Alltid i lager!

Hamta din motor idog!

Reservdelar?
Ring oss! Vi har kanske det du soker!

PARAMOTOR PERFORMANCE AB
Gotlundagatan 28
5124 71 BANDHAGEN
www.paromotor.se - info

M3 POLUER £

- :

- Original burk

- 45kg tryck vid 6200rpm
- 15kg mox pilotvikt

- 1-1,5m/s stighastighet

- Endast 22kg med elstart
- Tillverkas i Stockholm

- Korrek! inbyggt kulloger
- Uppgroderbor till M3-T

- Rostfri elpolerad bur

5 05, Fooc: 0B-6471057



- CHARLEY
DYNAMIT

WOODY VALLEY - SKYSYSTEMS
SPORTLITE - FUN2FLY - VIKING -

NOVA
NSD -

- APCO - GIN - CRISPI -
FLYTEC - VELODROM -

Vi arrangerar skirmflygresor, tivlingar, nyborjarkurser och allehanda fortsdtmingskurser.

RANTEFRITY: Exoremr formdinlig finansiering av divt skivm / motor kap!
PS. Boka vdrens resor redan nu. Spanien,Sydafrika

PARAMOTOR: Skriddarsy din egen paramotor. Kolla in wuww.aventyrscenter.se - VILL DU VARA MED | LANDSLAGET UNDER EM?

JAG FICK FRAGAN UNDER SISTA VECKAN AV 5M | LE
GRAND BONARD [F] OCH SVARET VAR GIVETVIS - JA,

ATT VARA MED | LANDSLAGET HAR VARIT EN DROM SEDAN
SOMMAREN 1997 DA JAG STOD SOM “HANG AROUND" PA
STARTEN OCH SAG PA VM | SKARMFLYGNING, TANK ATT FA
MED BLAND DE 100 BASTA OCH TAVLA FOR SVERIGE.

NYHET: v siljer dven Vintee frdga efter packetpriser

EM stariade |
vl weckor

Garmish-Partenkirschen [0} med pompa och stit ledagen 29 juli och hall pd |
iliga tiviingsdagar. Av dessa s var det flyghart 8§ och tiviingshart &

Férsta heat s fypa 724 ke med en molnbas pd 2600 meter. Jag hade dd personiigt
rekord ph 47 stans s det shg ju svhrt ut att nd miiet med min arfarenbet men med
Gver hundra winddummies emkring mig ach & timmars hirligt kurvande s3 lyckades Jag
komma | mdl sorn &0-e pilat.

rircandet Gkade, jag flsg battre Sn bl av wlra PWC [Paragliding World Cupl

rroed | Laget.

flég jag knappt halva banan som den dager var BS.8km och l3g dd som 50
pifot i resuitatlistan. Tredje heatet bambade jag ut efter § km och trillade ner | resultatlistan
pch livet KEnded piss

EFTER REGNET

e i ltyga dryol

SISTA DAGEN

Sists

NYBORJAR-PAKET

Nybérjar-paker = Kraftigt rabatterade priser, DHV 1 skirmar

APCO PAKETET NOVA PAKETET
Apco Fiesta inkl sele Nova Phelix inkl sele
Karbiner,nédskirm mm Karbiner,nédskiirm mm

3 drs garanti! 50km/h enligt DHV

srra dar eleq ok m
h speéadade hemdi med
00 s slapple jag ul

GIN PAKETET
Gin Bolero inkl sele
Karbiner,nédskirm mm
En leksak i luften

il n.';u;r.\. och g

andra awvenak. Mitt mbl var uppndtr, | mil fhee K poh Obrver

ATT TAVLA AR ENLIGT MIN MENING DET BASTA SATTET ATT
UTVECKLAS SOM PILOT.

Ham hegh
Johan Appelguist
Club Parapente Syd

+Safety

DHV 2

North:
Dalarnas Skirmfiygskola
Mora

Tel: 070-5557858

e-mail: info@skarmflyg.w.se

East:
Skarmfi
Stockh
Tel: 0708-444977

e-mail: skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

'ﬂlest: AR

ventyrscenter

Giiteborg

Tel: 031159434

e-mail: aventyrscenter @aventyrscenter.se

South:
Sky Adventures AB

Sa HﬁbOI?MIIm-ﬁ
Tel: 0456-70600

e-mail: sky-adve@algonet.se

alan
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GLADA, FORVANTANSFULLA

och definitivt i minoritet anldnde vi den & maj till Maurach vid Achensee i Osterrike for att deltaga i ett

sdakerhetsmdte anordnat av det tyska hdang- och skarmflygférbundet, DHV.

Katarina och jag var de enda kvinnliga representanterna i "The
European Safety Harmaonisation Cammittée” som bildades under
de tvd dagar som matel pigick och v representerade, efter
Marge, den minsta nationen i skdrmflygsammanhang pd mitet,

P detta underliga hotell Buchau hade OHYs Karl Slezak
larrangdr av sakerhetskurser i Achensee| samlat ihop en brokig
skara av mer eller mindre experter [nom omridet. De flesta
anstillda inom fygforbund, arbetandes heltid med sikerhels-
tragor, men ndgra B, sdsom v frdn Sverige, ideella farbunds-
arbetare med ett intresse av atl forsoka hija sakerhats
medvelandet inom [lygsparten

Marvarande var OHVs ordidrande Charlie Josl, Marlin
Jurss, med en bakgrund vid DHVs tekniska avdelning, Franco
Baccara och Pietro Bacchi fran FIVL, Italien, Martin Brunner och
Martin Kinzl frin schweiziska férbundet SHY, engelske John
Lovell och skotske Angus Pinkerton frdn BHPA. Hannes
Weininger, OHV/OeAeCs tekniska avdelning och Ossi Staud,
DeheCs, Osterrike, Marvarande var ochsd Maron Varner och
Stephane Vigilledent, FFVL, Frankrike, samt norske reprasen-
tanten Olav Kant. Vi saknade bara eit fital eurcpeiska nationer,
Danmark, Finland, Spanien-var var ni?
Deltog gjorde ocksd Bjorn Klassen frdn DHV som berittade om

Tysklands “Collisien avoidance rules”
nyligen harmoniserade med Dsterrrikes
Rygreqler. Ur denna presentation uppstod
ivriga diskussioner om clika landers flyg-
regler och det visade sig atl de skiljer sig
it avsevart, se separal sammanfatining
nedan

P& métel presenterades organi-
sattonem for hamg- och skarmilyg
térbunden i de olika natianerna, liksem
de olika lendermas utbildningsplaner.
Sverige var i detla avseende val forbe-
redda, vi presanterade var organisation
som i slutet av 19%F uppgick till 735
madiemmar [men | skrivande stund
uppgdr till 1100, vhra utbildningsplaner
samt den olycksstatistik som w hade
lyckats rota fram ur S5FFs arkiv. Tyvarr
ar denna inte komplett, i jambbrelse med
tvriga nationers extensiva rapportar
med grafer pa allt man kan tdnka sig
olycksstatistisk vag, Vi fick se exempel

N

4 \*

iga rapporter ur vilka man kunde utldsa att om
ndvika alyckan bor du [i] se till att vara kvinna
ach vaga Sver 120 kg hil flyga linga flyg lail aldrig flyga
i turbulent luft och [iiii] helst aldrig landa. Man bdr i
dessa sammanhang komma shig att stotistik kan géras
pk alit och ingenting. Det viktiga 3r hur man tolkar den.

Visst Visste Vi att Vir statistik var bristfillig,
pga aft man inom S5FF inte tidigare har prioriterat
sakerhetsarbote, en forklaring till detta 3r naturlighvis
pengabrist, och dessutorn vt vi att inrapporteringen av
odvckor ar ;:-.'l\."._'ll.:g_ 83 snilla ni-dven am det gor 058
mer artete |USK ordforandes komm.] skicka in era
olycksrapporie
et tillbud till en olycka eller om ndgonting allvarligt
hande. Vi kan alla lbra oss |1'|:.l::|-.|._". ay dem

Vad ¥i inte Visste Var att Morge hade infiltrerat
det svenska forbunder; vi blev dverraskade ndr Olav
lade fram en jfamidrande rapport mellan olyckor i
Sverige och Nerge. Morge hade dock “bara™ % alyckor
farra dret =2 bidraget frdn dem var inte dvervaldigande,
men det kan | sddana har sammanhang val endast ses
s0m positivi?

pd ut
du sha

el Det spelar ingen roll om det bara var

dehBPnSEE
)

"n.

Ur nationernas olika rapporier kom wn fram till att
sammanstilla dels ett dokument med alla natieners
farbundsstatistik [denna kommer att ldggas ot pa
S5FFs hemsidal dels att skapa en gemensam databas
med olyckstatistik, Detta arbete har redan pabérjats av
Tyskland, Osterrrike och Schweiz. Det dr meningen att
alla linder $ka ha den som stdd i sAkerhetsarbetet.t ex
fér att utlasa trendar

Mitet resulterado dven | att v tog fram ett
formular fér undersokning av medlemmarnas flygvanar
och tidigare olycker. Denna undersokning, som ska
goras i alla lander i slutet av 2000, +ka dels underlatta

upprit ¢ databpsen med ksstatistiv dels ga
&n kansta ! sam fattas ifrdn olycks-
statisliken ar iro

| tillagg ha m diverse satl att dka
Hygsikerheton. Blar om wem som bbr gora

r. Flora av testpiloterna vid DHV
va, de anser att det bor goras av

i skarmar. Englands
ags ar dirckl livslariigl,
g i vatten! Darfdr bir de
rs. Vi dishuterade rygg-
som om Sverige har kemmil
rna har inte krav pd tjocka
¢85 padding” som de flasta wll
t egentligen inte ar etl
a8t gor selen lite tjockare! Tywarr

nodskarmspacenin

gdr aldrig detia

ndgon som kor
rEpreaen
och det
il 3

skydd, har

pa tjockt “harness padding” inte
rekvensen av olycker med rygg-
tt dessa tyvarr ar val representerade
olycksrapporier,
Crarmritannien informerade om att de i 3tta 3¢
1 frivillige "Safety officers”™ | bl a olycks-
h tolkning av andra piloters beddmningar
riktar sig tll kvallificerade piloter och
v paoten. Efter utbildnirg kan dessa, efter
nde, coacha klubbens dvriga piloter och
g wrare sport. fdag finns B0D coaches i
tannien. Kanske detta dr ndgonting sormv kan Lira

SLUTA STOTA PA VARANDRA

oss ubay nir vi uthermar en plan for utbild-
ning av paramasiers! sikerhetsansvariga
| Syeriga

Vi avslutade mitet med en kort
session dir Charlie Jést pratade om
marknadsfiring, Trots att DHY har mer
an 30000 medlemmar (PG och HG) &r
tyska fdrbundet starkt engagerade | att
farsoka tka intresset for wir sport. Han
presenterade dven ett antal utbildnings-
Flmer som w trar Kan anvindas | war
utbildning. Dessa kommer att linnas hos
USK och l&nas ut till instruktérer och
klubbar:

Om an 1 minoritel, 4r v bida
dverens om att de dvriga nationerna var
mycket glada att wvi var dar, att w wille
lira 085 mer om sakerhet och bidra med
wir statistik och erfarenheter, Det
bestimdes afl nationerna ska malas
igen i Val Vigezze, ltalien, i September
for att diskutera fram harmaniserade
databasomriden/fields som ska anvin-
das lill den gemensamma databasen
med elycksstatistik, Dessotom  ska
nationella radio- och Torsakringsregler
diskuteras.

Tove Andersson, USK

| LUFTEN!

3

USK INFORMATION

BESLUT HAR TAGITS | S5FFs styrelse att kraven fdr steg 2
licens dndras fr o m 1 januari 2000. D3 blir kraven &0 hajdilyg
[max 50% vinschning, dvs minst 30 héjdilyg frén bergl och
minst 40 flygtimmar, varav minst 8 h pi hang och 8 h i termik,
respektive.

¥iD ELEVLICENS OCH STEG 1 utbildning ska alltid radio
anviindas., Vi rekommenderar ocksh att radie anvinds vid
vinschning av alla eleviicensare.

vl PAMINNER OM ATT dispens frin kravet att genomgh
sakerhetskurs for steg 3 licens inte kommer att kunna sokas
fr o m 1 Januari 2000.

1. MAR TVA PILOTER MOTS SKA DE BADA HALLA HOGER, DVS OM DU AR DSAKER PA HUR DU SKA VAJA-HALL HOGER.
2. DEN FORSTA PILOTEN | EM BLASA VALJER KURVNINGSHALL. -
1. PA ETT HANG HAR PILOTEM MED HANGET PA HOGER SIDA FORETRADE.

Sa fygregler i all sin glans, men d¢

PRIORITY YOU GIVE-NOT GET

DU KAN ALDRIG FA FORETRADE-BARA GE

derm, madan |




SKY TEKNIK

allt inom skarmflyg!

The Magic!

The new high performance paraglider
from Airwave

EN OLYCKA HANDER SA LATT

REN i e eniter

TYSKEN HAR BLWIT BATIRE =@ . ' o -

Der neue L
MaBstab in g

i d CONFIDENCE
dieser Klasse ||

Sky Teknik séljer utrustning fran de har foretagen
Sup-Air selar & overaller mm ,lcaro hjalmar & Nocai hjalmar,
Brauniger Vario Flytec Vario 2 meters radioapparater mm till bra priser!
Sky Teknik utfor 2 ars kontroll pa samma harda test som utfors i Tyskland
(dhv test ) pa linorna och duk.
Kontakta Sky Teknik det I6nar sig alltid !!!

-

UTAV 39 NODSKARMSKASTNINGAR

ST VANLIGASTE STARTOLYCKORNA
| bari b redan redovisat 24 olyckor pd 1108
VAD KAN V| LARA 055 AY DHVS RAPPORT?

ENLIGT DHVS STATISTIK

By sl Thniy mer s ibber saithe s oo 3o presai i

L leber e sl ke

Hemsida: http://fly.to/skyteknik
Ny e-mail adress: skyteknik@telia.com
Nyhets mail: skyteknik.mailinglist@telia.com
Tel. 0510 54 02 49 mobil 0707 67 21 40

UL Cmed andra Skrmiar sker




Feel the Effect

Thea result of many years of developmeant in aerodynarmics
and prafie design: The EFFECT is the realization
of the best possible performance potential
in the basic-intermediate class®. It mesis 2l
safety criteria and stands out with fantastic handling, con-
wvincing flight performance and a remarkable speed range
(max, speod 51 km'h with speead system). PRO DESIGN
guarantees best finishing and use of top-guality materials.
That is winy we now offer you a guality wamanty of 3 years
ar 400 hours airtirme. Dial +46 (018-744 49 77 or surl our
homepage: waww. iy to/fhaskolan.

Arrange your test flight!

r

4

Mo compromiss in astety, Top-guality materlals and finishing
Ongoing ressarch and dévelopment
Paragliders since 1586

*EFFECT 3234036/38 DHVIA -2 accolerated

Skarmflygskolan 03-744 43 77 www.fly.to/llygskolan

Manilta ar en liten stad norr em Tamworth | New South Wales, Australien. Har finns ett litet berg som heter Mt Borah som drar till sig friflygare frin hela virlden,
Harifran har Godfrey Wenness flugit virldsrekordet | Iri distans, 335 km. Godfrey bor vid berget cch Ager stérre delen av Mt Barah, | vintras gjerde jag en lingre
resa | Australien och Manilla var en given anhalt.

FLYGMING REDAM FORSTA TIMMARMA

fin resa for mig under nigra veckor séderut genem Queensland. Mar jag nar Brisbane bérjar jag bli riktigt flygsugen och jag bestimmer mig fér att snabbt dra vidare
mot Maniila. Efter nattbuss till Tamwerth ser jag att det bara finns bussiGrbindelse till Manilla pa eftermiddagen. Vadret 3r strilande 54 jag tar taxi ofter nagra timmars
whntan, Anlander Bl Hotel Imperial i Manilla och blir vilkernnad av Taki och Mikael som vantar ph skjuts pa terrassen, Har man en skarmsack pd ryggen s& blir man
snabbt wan med fkasinnade. Hotelligarinnan Colleon har rem ledigt och jag lEmpar snabbt av bagaget ach fir skjuts vt till Gedireys hus dir samling sker pb
farmiddagarna. Efter att ha last mediemskap och kipt klippkort bir det av upp pd berget med “The Basher” med Pete vid ratten, Skirmarna i en vagn och sedan bilen
full av forvintansfulla skirmitygare. Man var lika forvdnad varje ging det hir fardonet lyckades ta $ig upp pS berget. En liten stund nistan varje morgon brukade Pete
och Beob svetsa och meka pd bilen innan
del bar av uppal. Forsta dagen bjuder pd mycket stak i lften. "It could have been smoother™ som en engelsman sa lite ireniskt o radion, Fick minga kraftiga inslag
och tyckte tidvis att det var lite otackl. Det var jag inte ensam om visade det sig efierdt. Dagarna innan hade det varit tvd nodskarmskast i lknande farhiilanden
Eftersom det var firsta dagen ville jag inte ge mig av pa distans. Efter 2.5 timmar hade jag fatt nog och kurvade i sjunk aver Manilla, 13 km frin starten.

DISTAMSFLYGMING YARJE DAG

Dagen efter &r firhallandena battre. Kanstan ar lantastish niir jag kurvar hogh over vidderna pa vag mot okant mék. Mitt farsta destansilyg gir il Gunnedah 51 km frén
start, Det kinns bra ait landa ndra en stad och jag lyckas ganska snabbt lifta tillbaka. De foljande dagarna bjuder pd distansfiygning varje dag, Flygning sker enligl
FTR.....follow the road, Det &r hett pd marken och avstdnden dr stora. Mycket vatten &r ett maste att ke med sig. En av dagarna stapplade en hingftygare in | Manilla
klL & pa morgonen efter 13 timmars promenad. Det br Lit att llyga distans hiir och minga gastande piloter sldr personligt rekard. Aven jag slr personligt rekard nar
jag Far till ent fiyg pd 103 km. et dr otroligt frén vilken Lig nivd man kan ta sig upp | blsor Man ligges strax ovanfdr tridtopparna och ska g8 in for landning nar man
hittar stig som man fyckas gneta sig upp i. A andra sidan &r landningarna inte alltid helt enkla och Forutsdgbara. Ena dagen Lig jag 1 en och en halv timma och kimpade
pa mycket lag nivd innan jag

lyckades ta mig upp | molnbas. Sen llog jag 47 km. Lustigt nog landade jag ph precis samma falt sam en japanska. Nar jag slagit en vilbehdvlig drill ach birjal vika
skarmen hor jag en rist bakom ryggen..... dar <tir ju Djunga somi jag fick skjuts med i morse. Hon har suttit i skuggan en bit bort, Har inte sett henne i luften och s&
landar vi pa samma flick etter 47 km! En stund senare kommer Taki och Isaki med bit och 53 ko vi till ndrmsta pub for att fira dagen, Ming sista dagar | Manilla bjuder
pd ditigt flyguader och trngt pd starten med ett 50-tal tavlande hangflygare. En stor grupp narska pilsler dyker upp antérda av Tonny och Ronny, Min sista efter middag
i Manilla, sitter vi nigra flygare p4 hotelllerrassen med varsin 8l, och en nyanlind aussie-pilat pratar om att han just kemmit Il paradiset._._. precisi._... det &r bra
hiir ... Hit vill g tillbaka!

FAKTA OM MAMILLA

Manilia ligger ca sex timmars bilfird {rdn Sydney. Det finns tigférbindelse till Tasmwarth med anslulande buss till Manilla, Man behdver bil §# Manilla fér alt ta sig Uil
och frén Godireys hus [13km| dar transpert upp pd berget arganiseras. Har man ingen bil Fir man férsaka [ifta frdn Imperial Hotel. Har man plats i sin bil brukar det
vara kutym atl man stannar och plockar upp folk utanfar Imperial. Stallet ar endast for erfarna piloter som flyger distans. Troligivis oft av de biasta stallena i virlden.
Lzndskapet ar huwwdsakligen plattland med spridda kullar och nagra mindre bergskedjor, Strickilygsasongen varar frdn och med novemnber till och med mars. Enligl
lokala pitoter ar det cftast bast under november och mars. Under hitgsommaren blir det Latt dverutveckling. A1l ta sig tillbaka frin strickflygningarna kan vara
problematiskt, det & inte alltid L3t att (5 lift. Man far vara beredd ph att sova under bar himmiel. Det basta & om man kan dels pd en bil ndgra stycken och sedan hyra
an chauttir frdn trakten som kan hamta vpp. Mebilielefoner fungerar bara runt ett par av dem stérre samhillena och 3r inte speciellt arv@ndbara runt Manilla. Radio
ar myckel bra att ha. Man anvander UHF-radio med kanator 1-40. Kanal 1 = 476.425 MHz, kanal 2 = 476.450....... kanal &0 = 477400, Fér alt flyga | Australien miste
man lisa gastmediemskap | HGFA, [50%5] vilket man kan gira hos Godirey, For ot fiygs Irdn Mt Borah mdste man lisa madlemskap i flygklubben och fer transporier
upp pa berget laser man klippkart aem & turer [ér 205, Boende dr billigt och det finns flera matstillen ach et internetkald. Om det inte 3r fiygbart & det lite tunt med
allernativa aktiviteter, 53 familjesemestrande skarmilygpiloter kan [3 problem.

O du will Tlyga Wngt < flyg Ll Australien!
Anders Kroneall



OLYCKSRAPPORTER
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Diycka med allvarlig persanskada
April, 2000, k11295
Maliorca, 5

Byirina, 28 &r
Eleslicens, 11 fyg

Hindelsefdriopp: Strax efier starl ges insbrukbonen att
svilnge higer. Pilotar svinger for mychel. ckas gj Kormgers
dutls oth slar ner 1angs med berget

Reflektion: VarlGr lyssnade hon infe pd instruktéren? Target-
locking?

Olycka med alivarlig personskada

Seni 2000, k10745

Méarvikshumenoln, Are

Kvinna, 55 &+

Under slevutbildning

Fets ech backenfraktur

Apco Prima, skolskirm

KiLart 1l hatviklar, 1-3mds jarmn nnd och svagr iereminki
Hindelsefariapp: 30 m efier slan, dl pioten lGrsdker salta
sig tlleatta, sYir skarmens ena sids in oo $0%. Priolen gor inte
sedr Instrakidnen uppmanar, utan dar per beamsen ph den
inslagra sidan till 100%, vilket l&rvdrrar situfationen
Skaremen roterar 180 grader och nar inslegel kemmer ot har
skarmien riktning mot berget och piloten slie | marken
Reflektion: Flaver inder uthsldning ar inbe tillitna a0 Nyge
termiska lerbilianden, dven om dessa dr svags. Filsten hade
wppenkarigen inte flirdckliot med orforenkbet 1or all kunna
korrigers inslaget pd =&1l. Del br ocksd (higt all pila
Biey Blockerad ech inte t6ldr instrukiérens wppmaning. Hords
Wen kanske inte racion?

Dlyeka med slivarlig parsonskada

Jwal 2000, kI 146.00

Hornlanda thyglalt

Man, &5 Ae

Pilet 1

Krossad ryggkatn, inderarmslicakiure

Mova Phornix, DV 7

Halvklart, svag jarmn wind

Hindelsstariapp:Vid vinschslarten driver skirmen S vErstar
varid vinsehidranen slapper pi dragel ch piloten korrigerar,
Mir draget sedan gkar igen fill 60 kg q;fll skarman if | sEaka)
stall/parachuting och piloden falios i marken irdn 10 m hed
Refightlon: Nova Fhoenix ar en skirm ov gammal
konsiruktion eth ar b a kand Far sin farmiga att gd in | stabil
stull. SkErmiypen dr cessutarn gammal och det & majligl atl
profiben & MrEndrad. LiSKs uppintining e [1] att del G wikiigl
21t miita lntépgd ech porositet pd gamis sharmar il et
garmia skirmat med denna Klassning inte borde Myges Llangre

Dlycka med personskada

Jun| 2000, kI 11.00

Hammars backar, Skine

Kvinna, 22 Ar

Piled 1, 23 b

Elukning av fol

Apco Speclra, standard

KLart, &-Srmfs jdrmn vind

Handelsetariopp: Vol hangllyqning avtar vinden och piloien
beslutar 21t lands pd stranden. Faratt undvika taggirdd som
ligger pd stranden landar prleten | vattenbrynet och springef
lapp pd stranden varvid hen snubblar

Reflektion=. Dot ar majligt att piloten kunde ha planerat
landringen battre 3 atl platslga manivras oy cotta slag hade
burnet undvikas

Mycka utan parsonshada
Juli 2000, ki 05,30

Crsa Fyghall

Man, 43 r

Urnder elewuthildaing
Ingia skade
Grad slse, standard

Klart, 2mds jamn wind

Handelseldriopp: Vi hilbogsering pa 100 m higd ode
heelt plathigl irycket pd skarmens ena sida, Piloten trar 4l ena

tuvudkarkinen har brustit-han kastar darfor nodskarm och
|anda¢ oukodd Filclen upplattade inte draget sam Al e
vinden o yig

Reflektion: Det visade sig &1 del vai Karbinen mellan release
ech sole som Brast. Del var eén kldterkarbin av aluminkum
som skulle thla 450 kgs drag. Anbedningen till att den brasi
kari vara [i] att den inte var stangd [en inte fulit stangd kardin
har inte sarmma hdltssihet) [l att den har B§it en spricka vid
t ex-en stol. Filolen agerade hell Korrekt genom gt kasta
nodskarm, Def var hell rall & ten Atk kasta nddskdem. |
curig! Ar olyckor som sker piga materialied myckat cuanligt

Dlycka med personskada

Julli 2000, 11,00

Gesundaberget, Mora

Kwinna, 75 &

Elev under utbddning il palof 1, 50 flyg

Hotkompression, ev sedan lidigare

Airwave Samba, siandard {pericrmance. med uppsidpata
trirmemers]

Elart, ¥ mfs @mn vind
Hindelsafdriopp:Piloten f&r ell inslag | samband
springer for att startn, Won {Grsoker korrigers, men storsom
or it Byfter snobblar hon neclir aveatsen och ramisr
Reflektion: &t ar rmnjlig? att piloten borde ha stamnat
kon upplackts inslaget och inte lpckades o
e wikagh fir adla piloter att dva starter s de siiter
ryggmiirgen, BACKGLIDNING och BALANSERING ar
sysselsaliningar sem minns piloter foraklaf, men whien av
gdthana kan inte yndarstrykas tilrackligl

Olycka med persenskada

HAugusti 2000, &l 20,00

Pisdrahia, Spanser

Man, 34 dr

Pilet 1, 70 h

Brudet nychelben

Gin gliders Bandit, OHY 2 Standard
Klart, 7-8 mys ndgol bybg vind
Handetseddriapp:Filolen Hig hang ach &
topplardning Sver stariplatsen, utan a d
pkace vaned piloben inte 1oy s tram langre, kom nl h
speeden, och landade i bakkanten av stariplatsen
draggad ini nigra stenar
Reflektion: Dot G sehrt skt
tarh&ltanden med byig wind. o<
bakam oit hang pa thg hidid vid s&
med god marginal!

windokningar

Diycka med Lokt personskada

Juyll 7000, ki 15.00

Wwnna, 28 3r

rand Bornand, Fransrse

Seg 2, 170N

Sukad Tod

Gin Bliders Bandil, OHY £, standam
#lar, svag wind, ber
Handelsefariopp:

! s (g pa 100 m hdjd och hangade sig
upp pd en bergikar bg detiz | la. Det var myckel
turbulent och skitrmen slog piEds n-ana sidan ofter den
andra. Piloten kortigerade antaglgen far mypcket pl pna sidan
och skdrmen gick in | negelly spinn, Eftersom det inta var
&ngt Gl fn kystade hen mbdskarm, landade pd en
tradbevuxen bergssluttning och stukade foten. Piloten kande
alt skarmen hade bacjst lyga igem redan nar hon hall
nidskdrmspakelol

Rallaktion: et ac farcligl att Vygs bbt
kurral undvikas om plloten hade insel
viktigt akt hilla god hajd Sver marken nar
i atperaal Olyckan skedde undor g1l S b 1
@ dhet mibglint atl banan inie skilbo ha lagls hir, ellersom llera
furnpolrts g la

USK dedémar det som helt ralt ate ploten kastade nodskarm
Dt & béire atk kasta en gdng lor myckel G0 en glng fbr lite)

Ll

Cilyrhan hade
t-ar atlzid

Dlyekia med alivarilg personskada
Jud 1, k] 14,00

Anmecy, Franknke

Man, 64 &

Pilat 28, 80 h

Backendrakiur

Advance Sigmad, OHV3-3

Hakelart, fmn vind Tmis

Hindelsetdrliopps Piloten skulle tepplanda och kom @ &
ratarr. Med ca 19 m kvar il marken wed sig skirmen och
pllaten kastades wn | en krattig apiral och piloten landade pd

Aoter sam Ldigare hade tapplandal beddmde atl
det war ¢ lurbulent men flck o hontakt med piloten
Kombinallanen stark vind och teemik giar att det A farfigh.att
topplands diie ralerer bildas

Olycka med allvarlig personskada
Maj 2000, ki 05.08
Rawinen, Areskulan

I, 500 h

Krussad hnbshbl

Arrweave KM, cormpedilion

Blart £-5 mifs LAEL bermiskt

Hindelsefdrlopp: Vie hangliygning missboddmer piloten
hastighelen ach sjunket, lypger in| hanget pch stlr i fnben och
kndt vid nedslaget.

Reltektion: Flyg alitid med god rmarginal

nodligen endast avsiks
aasera. WNar han drar upp sk fapparankaret fagot
e draggas elig 20 m bakht och 1ailer 54 m ner bland

EnEn

k]
Refiektion: Pilglen Rar vall ett farbgl stalie a1 trana
roeed elevlioens anligt Fall
Smis [medebvind]. USHs
ke ke
ok wind eller eerfanenhel, ska man

olleid sin skarem pi

Dlycka med allvarlig personskada
Mg, 2000, tidig em

by fivg
Man, 30 &r

, Sirdngnds

Apco Sentra, standard

Klart, /s, termiska pullar

HandelsalGriopp: Vid vinschaing lyfter pilolon frdn marken
med skarmen bakom sig. Linan brister pb 5 m hipd och platen
pendlar | marken: Vinschiraren var under utbddning
Reflektbon;: Det &r viktigt att skarmen har kommil upp snaan
man birjar dra ach att ‘man inte drar far karl | bosjan av
virisshimngen

Mycka med personskada

My, OO 000

Malungs flygplats. Malung
Man

Piloz 28

Fal- gch handledsfrakturer
Mstea Shape, OHVZ

Hlart, 0 mis

Handelseldriopp: Vid vinschning slapper pikoten A-remmarna
innan skirmen har gt in | Hyglige, 05 phbdrjar pilolen en
Kraltig korrigenng varvid skirmens ena sida stallas ach
skiatrien megatié spinn. Winschisearen slir & pd

draget och pilaten landar med fol och hand forst

Reflektion: Skirmen rmbste vara | fygande tilstind maan
vinschlararen drar. Tywarr ar det hidr el vanligt fel wid
vinschning/bageer et kan Mgirdas mod a1l s{Eh drar ups
skatmen innan dragat phbiiras

Olycka utan persenskada
Dkrober, 1999

e

Oranads, Spamen

M 34 3

Sluthert A B, 2% b, 150 My
Ifga shada
Hindelseldriopp: Siarl | Acllvind, Rurvar ca 300 meter Sver
slarl, Vid inllygningen midlle g

ledae Gl halag,  sttorodstis
ndtskarmakastmng
Refiektion:

I Bar e (gl @ar aver Ruvudiage T Fanns instruktor pd
akate?

Dlycka utan personskada
Kivember 1795

dal L

higer sada och mdter ef date sbmKemmer emal
hanom pb insidar. Fioten sdnger bt vinster sd hanggldaren
kan passers ph imsidan, men  hingglidaren  fdlper
viphingsraglerny ooh viper 51 higes- kollisiemen r it faklum
Refiektion:

&l Skirmiliygaren folyde ef wajningreglerna

ul Elda var tir sena med ai1 parers, FLYG MED MARGINAL

el Sharmitpgaren 'r}nglr.h reglerna | gobl syfte och gav goit om
plats £k insidan men

wde ik 1| Updlig | hat

tikirich!
WSK hiiler inte red piboben atl det var hinggldarens fel Man
sk alitid 1&le reglerna

Olycka med personskada
Febiua i
Grillby winehEsll, Enkbping
26 31

ot rved gleviicens, 52 g
Underarmabr
Hindelsefdrlopp: Slerkar och mirker atl skirmen svanger
4 gerar med hioger men markes il del & en
Piliaben 18r sestrubiion ath bromsa mar
11 avoryte: Det hela frvirras av il
rhrams skaax inn. delaget vilkel
& yanstersvang, sambidsgt som

pileter

gor &t 53
mileten ins

ar armal sig med Wisirackia armar
Rellektion:
alLinorna var 8) karrekt kantrelberads
Bl M gipea Lapptes after @ sh

¢l Startiedaren aresammade kntey or sen
dlvinchen avbrat ide for sent

#|Piaten fog emot 52y med armarna

Checua alle ard fire simeT

Dlycka utan personskada
Maj 2000
Grilley winsch filt, man 5 4r

Erfarenher:

Skada: inga personskador, buckla ech repa pi bil

Skarm: Nova X-ray 24, DHV 2

Sefn: Wocdy Valbey X-act, 13- 15 ¢cm rygskydd

Hindslselirlopp: Piloten tappar Balarson efter landning ecn

draggas in och gver motarhuven ploen bil pga den starka

winden 57 m/s Rygu}nwndf: tar upp smalken varav inga

skatior pd pilsten sker

Raflektion:

alPilotern var inte Beredd ph den starka vinden

Bl Bromsade skarmen utan sttt vanda sig om varav piloton fall
takianges och draggades

Kigard

ajVar alltid beredd ph att vinden kan fardndras under flyget

blVanda sig snabbt wid landningen och dra ner skarmen med
C e rEmma

ciArwand bra rpggskydd g det | det har failet troligen grorde

a1t pileden klarade sig frin skader,

Ofycka med personskada
April 2000

Tosson, darpen

Man 43 dr

Eiev under uthildning, & backqlidningar

Frakiur pd tetled

Anco Primn 30

Seie: Apco Shuetie

Hindelsaldriopps Sackglidning | stort setl vindstdla, Eleven

wlartar med springss inle Hillpacklgt fort fer art belea ook satter

i 1er thdipt, vamid ema foten hamnar under seton och ks

Bakhl eller 5 aidan

Reftektiom

a| Naikind gar det nddvandsgt att springa lortare vid start

blMan staller sig vissa frdgor hur Ar underloget § backen®
Fileten hade kangor men var de tillrackiiga?

¢l Etewven hade aldrin backglidigt i ving grhdllanden, var
han forberedd pd aft det keravdes mer fark fie aft starta
an innan 4§ han startat mok Lite vind

Fil

Olycka med svir personskada

Mars 2000

Mittsunds skido

Man 23 4r

Eteviicens, 2 h, 80 ilyg

Syiira hrannskador

Apco Sabea 27

Sele: UP sittseln, ryggskydd skum 10cm

Pilgton fyger ldngs maed berget fram och tilibaka men

uppticker iir sent ait han 3 fir tigt Piloten ferstkor nd

landringen mon wpplacker kraftledningon fdr zenl och

kalliderar mod den

Railaktion:

alPéloten var g| erfaren nog 3
upptagen med att Ny Lerrangen

biFiloten zhkulle inte hka dar @ver hududiagel
Lulifarisverkets haverirapdar poBnglerst abl platser
e ar lamplig fiv poa di
elevlisensare bar Hir Tigar ulan
instrukids, Plotgen ar hbgere dn wad Sem ayvset
backglxdning, den krd et vanang
o  higspinningsiedr tridrigh,saml
viderfirhillendeny var b
fir en elevbcernsane?

Atgard:

alLis lerrangen vkl mnan slarl

bIFlyg atitid med goda margiraber

ciWar medvelen om din kap
behiirighel

gl Rekommendation Frln Luftlartsvberkel b alt silrre afsvar
bor Lapgas hos klubbar all marks upp hinder som L ex
en higsparnemgsledrng med varningssiyitar sami 13
i ensvar {or piloler med ninga erfafenhel ooh
infarrera dermoom behdrighel coh Figker

qgning, Luled

ath Myg e dver din

Diycka med svbr personskada

Apnl 2000

Are

Man Z2 &

Friot 3BT, 250-300 h

Falkoimpressich

Swang Yertus Small

SeteWondy Walley lggsele, ryggekydd
Hindalseldrlopp: Fiicten gbir en kraftig swang pd g hajd fbr
ol Bstadkornma ep Sk swoop. Miter od sjunk och sidr
rathan,

Retleition: En vanlig olycka bland lalskarmshoppare. Pilolen
var mycket erlaren men insdg inle begransningarna. Det har
ju gLt bra forul, En farlig falla dir man misle vara befedd pd
vindgradienl, firdndringar i [Grhdllandens mm

Otycka med personskada

Januari 2000

Malinales, Mexico

Man 31 &

Pikot Z, 150k

Frakiur pb handied

Benanes L, Gin, OCHY 2-3

Sele: Woody Valley X-a2l en airbag

Hindelsefrlopp: Kraflig turbidens troligen pga ditige
Nygicrhillanden |mdjligen Lo enkigl pilcten] orsakar
Inslag Mol av front kollaps som inte koreigeras | Ud imnan
pelofen Side | marken.

Kommentar: Piloten sager sjaly att ban kunde kastat
nadskdrm flera ginger under tiden som. han fdrsdkhe
korrigera skarmen, men pga overmod trodde han ot han
kunde reda ut def utan att behiiva kasta nadakirmen
Refekiion; Kanske skulls Pilaben infe fhygit overhannadzager |
tahklamden sam han no mammands | L rerrang ach vdder
[t nags

Olycka med svbr personskada
Judi 2000

Huméiem, Danmark

kan &1 br
Filat 1

2 reqofrakiure
Haova Axon, O
Kusthang, ca Tmis

Handelsaiérlopp: Piloren flyger At wvanster ach svanger
wansier med vinden w mot hanged far 8t svanga 180 grader,
e fappar higd och sLr | medwinden | hanget

Reflaktbon: Tyvarr el wvanligt nybdrarlel dar man
undersatiar skdrmens far] med winden ech svanger runl med
I lite marginal, Hada pilslan stdilel svangt hoger ul Irdn
nangel fiade han kKlarst sig

amt brodt | en nackkot
3

lycka med swir personskada

& flygolats, Jarpen

e bl r

Elgv under utbildning, 10 backglidangar

Frakiur | ryggen, spricks | bdckenben, revben

Swing Arcus 27, DMV 1-2

Hlart vides, @inn vind Tm/s

Hindedseforlopp:Elev ska vifara s=n forsta nogsoring. Startar
tira rakt med vinden men barjar sedan dra mer | bramearna
Irots spprepade matruklioner om atl =lappn upp, Resullatet
Blir at hon slallar skarmen och faller 7-10 meter

Reflektion: Dot som sir en forst ar elevens nervositet som
miliste witest att hon inte tyssrar och gor som instruktonen
sagen man kan ta lardem av en sfidon hondelss ar att
alltid 2 §ill abt eleven ar vil forbercdd pd vad sorm komma

zkail. Etr tandemilyg innan gor ¢loven en kinsla for vad ett
hojdflyg inmobdr och man kan gd- lgenom =
pogseningsteknik, mm under fyged. Man kan ocksd wrskilja
vissa pankktendanser has vissa olewer och ev awrida allor
vinta om si &r faller. inget tyder pd att del war fel pd
wommunikationen enligt rapparfen men sjahilart §r en lugn
och kerrigerande radickentakt a och o n3r en elev Bir
siressad

Olycka med svir personskada

Juli 2000

Rembo fygplnts

Man 20 Sr

Plot 1 ca 10 h

Haotkempressien pd farsta ach andra landketan

Apce Senira 28 Standard

Hlart, dmi's, Termiskl

Hindeiselirlopp: Vid bogsering flick pllaten inte uop skirmen
ardeniligh ech vied siy samtidigh soen den lylte Irdn marksn
Prloten panikbremvsade pd ca T-8 meters hajd ach slallade ner
markes

Reflektion: Yarfar lorizatle bogseropersloren all dra nér

shdrmen inle gick upp ordentligl? Fanns del slartledare sorn

wurde avbayls nr Skarmen inte gick upp rakdT Yarfdr stallade

pilolen skirmen?

Wit parachubing dr del ytlers! wikligh all bogsevoperaliren

anabbdl uppmarksarmmar problemet oth ldrsiktiglh drar ner

pilelen

D ohyeiior sarm skett wnder ulbildning sker alta i starlen 43

eleven mar mypckel st tanks ol och 3r nerves varvid

Insiruktbrens  instrukioner  inte  rikligl  ghe  bram

sverkel w0 gdit in coh undersokl vissa anser ddriar

a1l det mbste Lhggas stiirne viki | vilka fel en elev kan goia |

LEariatbildaingen 15 all vpprdrksaitima ploten




Det hela bérjade sommaren 1999, § juni for att vara lite mera
precis. Jag fick dntligen min efterlingtade Bagheera. Det var
onsdagen innan 5M i Kittelfjall och det var en fin flygardag.
Slutade jobba pd Cable City, vid lunchtid. Daniel Bengtssen,
som ocksd hade en splitterny skarm filjde med ner till
Badsjon, for att balansera och stilla in speeden. Far att
kemma till saken... det blev 43 kilometer pa premidrilyget

Vecka 44 Akte jag och min kusin Joakim upp Bl Malovarde, for
att visa upp oss for lamiljen. Det var dock en vindrikining som
inte passade sarskilt bra, 53 vi beslutade oss fdr att g upp pa
toppen bradwd och backglida i stallet, Medan vi spatserade dver
kalfjillet, passerade ett par jaktilyg p3 Lag hijd

Vil cir packade vi upp bredvid varandra, Jag startade,
draggade lite och gled tiflslut i vag ett par meter nerfdr fjallet.
Jocke gjorde en liknande start/glidning, men landade cirka 30
mietar till vanster om mig. Efter denna "uppvisning” packade vi
ihop, Mir jag kem hom Skie skarmen ner i kallaren for vintern,

| barjan av januari suger det i flygartarmen igen, s wi
Sk upp ph Malovardo. Vindriktningen 37 ok, men vindstyrkan
ar i tverkant. Vi beslutar oss 16r att gara en backglidring., igen!
Vi gdr upp ca 200 meter | slalombacken. Eftersam backen inte
var trampad annu, s& skulle vi starta pd ett skoterspar. Jag
skulle starta forst, 53 Lagger Jocke ut skarmen och jag hoppar i
selen. Jag hér ett svagt mummel bakem mig och vander mig
ofm, till hoger, Jocke stir och undersiker vingspetsen, som ar
perforerad... Yad i hela h..? Jocke ser kenfunderad ut och jag
Thr en ambrre chock

Jag hoppar snabbl ur selen och vadar genam snén, fram
till skarmen, Det ser ut som om svetsloppor har dansat over
tyget. Yian pd skiirmen 8 delvis misstirgad, smi hil ach rever
upptdcks allt eftersom vi sbker. Vingspetten, dversidan av
skiirmen, insidan av skirmen, den andra vingspetsen. Till ach
med sommen p& linorna ar uppiratt! |Se bilderna.]

Uinder tiden som gatt, har ag B3 in olika ldrslag, pd vad
som kan ha hant. lse listan]
Jockes skirm Klarade sig, men kartfodralet ramlade sénder!
Sammarna var upplista och kartornafloggboken fdrbranda, Vi
har  kemmit fram Gl att det mdste ha Kommit ph
lingrnafskérmen, innan jag packade ner den | sacken over
vintern, Hilen §r formade sem halvmbnar, after linorna.

Efter lite efterforskningar hos APCO, s
insdig jag att det blir billigare st kipa en
ny skarm, &n att laga den farstédrda, Os
hade inga teorier... &n syra av natt slagh!
Ringde titll min sponsor, lorklarade vad
som hade hint och vartade pa det stors
utbrottet. Det uteblevi Han skulle kolls
om nhgon farsdkring téckte handelsen

ﬁngt rfull som jag var, erbjéd fag mig att
kipa en ny skirm om sd inte var fallet

Patrik Gustavsson, pd Telekrets | Sorsele
svarade: - “Inte ska du behdva =3 for
dan hall sjah!”

Wad? Ar det sant? Vad var det han sade?
Jag kunde inte tro mina dron’ Sommaren
och semestern var raddad! Tack och
tusen tack! 5% hir i efterhand, vet jag
fortfarande inte om jag gick eller fiog
harm

J:‘gg 'hnp|.'.|1:. att ni, om m N kKan vaska
fram en sponsor, hittar en som ar lika
farsthende sem min. Det 8r vart mycket
Har ni mer forslag om vad som kan vara
arsaken lill skdrmdoden, maila migh
ASQRpovat yifprs sg

Augusl Sandgvist

Lin-Iratskader 7

LISTAN AR FOLJANDE:

= Dumpat fiygbransle

= Myrsyra.

= Enlera, som oxiderar Gl svavelsyra,
om den kommer | kontakt med luften,

< Hallerisyra.

= Surt nedlall, som biivit Iratande,

=2 Svamp/hdir, av ndtl slag

Vingspetsen

SA BLIR VINSCHNINGEN SAKRARE
.,3..‘

a

JAG HAR UMDER ETT FLERTAL AR FUNDERAT PA
OLIKA VINSCHMETODER OCH HUR MAM SKA KUNMNA
UNDVIKA OLYCKOR VID VINSCHMING.
Froblemet med en vinschstart jimfart med en berg-
atart ar att piloten ar paverkad av on dragkralt som han
inte sjilv kan styra. Jag anser att det grundiaggande
wid all skiirmflyoning &r att det mbste vara piloten som
sjaly hanterar sin skirm och har mojlighet att
kontrollera sin start och flygning, uppvinschning ar
bara ett hjglpmedel 1&r piloten for att utnytija
ftygfarhillandena Sven pa plattland. Det ger en canad
maglighat till termikilygning och distansflygning 3ven
om det bliser 5 “fel” hall sller dr vindstilla

¥inschning mabste ses som et hjdlpmedel att 3
upg piloter i luften utan tillgang till berg, men samma
grundidgrutsatiningar som wd bergstart maste galla.
Det ar alltid piloten som avgor nér ach hur han ska
atorfa, Det har utvecklats olika starimetoder pd shilda
hall av elika anledningar dar man utmyiljar vinschens
Rralt Ll att skjuta vpp pilaten § lufton,
5K katapullstarter som utnyitjades vid thygoing med
gligtare och dven modelifiygplan,
lfag flyger vi med skirmar som har en relatvt (g
flyghastighel och definitivt inte behdver hog start-
hastighet. Piloten kan s@ily med normal kondition
springa Igdng sin skarm

De olyckar jog sjblv sett vid vinschning eller
bliat mformerad om har nastan uteslutande varit att
skarmen med stor hastighet fallit till marken strax
efter start pd relativt Lag hojd

Dren gamla farhdigan il “lock out™ har jag aldrig
seft eller hirt tatas om vid skErmflygning pd senare 3r,
kanske beroende ph att det Gndd har utvecklats batire
vinschmeloder Sn fGrr.
Daremet tycks inte myckel ha hint med problemet
“parachuting” vid vinschstart och det ar allvarligt, | mitt
lycke skall det inte finnas nagon anledning till olyckor
vid start med vinsch som man kan hanfdra till
vinschmetod, det miste alltid vara pilaten som augér
sin egen fiygning

Olyckor vid vinschstart med parachuting ansor
j2g bero pl fiér hiigl startdrag dar skérmen aldrig tillsts
komma i flygbart lige, d.vs den har ingen egen
framtfart och har aldrig kommit upp &ver pilaten innan

den dras av winschen framat wtan

tillrckligt inre tryck. Det katastrofala
intraffar nar denna skarm trots allt nan
“adker” llyghdjd och vinschiararen Gkar
draget yiterligare [eller piloten anvinder
bromsarnal med pafdljd att skirmens
anfallsvinkel okar oth darmed éverglr
skarmen rdn parachuting tll stalff
Skarmen gar helt okontrollerat ritt ner |
backen ach det gar fort, utan majlighet
fér piloten att korrigera pd den l3ga
hejden Hade det bara varit frigan om
parachuting 54 hade ingel hint.

Det ar lika latt att landa mead en para-
chutad flygsklirm som med en fall-
skarm, Dotta &r orsaken till att vi infar
en mjuk start vid min winsch pd Kolback,

STARTMETOD VID KOLBACK
MNar piloten 4r ikrokad ges et grunddrag
som enbart stracker wpp linan frn
eventuella slack pa vigen, dragkrafien
behdver inte vara ster .det racker att
vinschféraren har en dircktkontakt med
pilolen utan nagon dragkaft. Piloten ska
kunna rora sig (ritt utan hinder frin
vinschen [jamfér bergstart]

Mar piloten ger startkommands s3 dkar

vinschidraren momentant dragkraften s3 att piloten kanner ett
ryck och darefter =3 springer piloten sjalv igdng sin skirm. Nir
vinschitraren ser att piloten har kontroll pa sin skarmizskarmen
star fylld och dver huvede! pd piloten ach | fardriktningen mot
vinschenl dkas dragkraften sh pass att piloten bérjar fiyga och
lamnar marken. Om piloten inte fr ordning pd sin skiirm 53 fir
han aldrig ndgot drag som gér atl han borjar flyga, pilaten
fartdir pa marken!

Miir piloten sen nar “saker™ Hyghdjd dkas draget sakta
Ll fulldrag = Naken piloterkl
Detta dr ett nkimarke sem fungerar utmirckt, det kan variera ph
skirmtyp och vindférhillanden man det viktiga ir att piloton
har en riktig “flygbild” sett frén vinschiGraren, dows. piloten
hanger med ett metlanrum mellan skirmen och kropp som
motsvarar munst en kroppslangd metlan pilot och skirm, gérna
mer. Detta ar viktigh under den forsta halften av vinschningen, |
slutskedet sd avslutar man vinschningen senast nir kroppen
och skarmen sammanialler

Om pilalen awiker frén kursen mot vinschen s& slr
vinschiéraren av pd draget tills piloten har korrigeral
fardriktningen ,om piloten inte korrigerar 53 slipps draget helt
och hjdlper inte det kapas vajern. Wi har aldrig behovt kapa
vajern ndgan ghng ulan det har rackt med att <lippa draget helt
Summa kardemumma géller atl pilaten sty miste ha kantroll
pa sin skarm vid slart, annars forblic han pd marken, det &r
sakrast 53

Lars Ericason VSE



MALMBY, LAGG NAMNET PA MINNET. DET AR NAMNET PA OSTRA SVERIGES NYA SKARMFLYGFALT,
STRAX VASTER OM STRANGNAS PA DEN SORMLANDSKA SLATTEN.

Sedan valborg | & har Fenix Skdrmflygklubb flugit pd Malmby
nistan varje lygbar helg, vilkel resulterat | em mangd lina
distanser och platsbundna tvatimmarsflys 1 molnbas. Aft
sisongen fick en trakig avslulning med en dodsolycka vid det
alira sista flyget, andrar inte pd del faktum att Malmby
gtablerats sam ett mktigt bra stalle for Milardalens
skarmilygare.

At Fenix skaffade sig egna klubbfalt berar pa att det i
fjol blev fir trangt pd Sodertilje-Teetaberg nar Stockhoims
Skarmflygskola hade kurser. Barkarby lgamla Svea Flygtlottil)
F&] blev efter eit blixtsnabbt samarbete med Barkarby flygklubb
ett centralt winterfalt. Majligen det endz skarmfiygfaltel |
Europa som man kan ta tunnelbana hill

Men Barkarbys 1000 fot skulle inte ricka ndr termiken
kom igang, 55 darfar studerade Fenb smiskaliga kartor Sver
Sérmiland fér att hitta ndgon Sker att hyra till viiren, Nagon gled
med blicken visterut pa kartorna, ech dar LAg ju faktiskt ett helt
flygfalt och vantade,

By de civila kartorna heter Malmby “Striingnds
flygplats™, Det &r en krigsbas med 2000 meter asfaltbana, Vi
ringde runt och kollade. Jo, Cirrus hade varit pd ging att hyra
faltel av Flygvapnet ndgan ging, men det blev alideles tor dyrt
Tar att vara en ldsning 1 langden

Vi Akte till Malmby en regnig sandag i oktober dor att
kolla Laget. Det ver inte 14l att hitta ratt, men nar ratt grusvag
till sist oppnade sig var det som all linna ett paradis | djungeln.
Perfekt topegrali, bratt och fint och stora grasytor. Till och med
vindstrul, Det hiir skulle bara bli vir: falt, till vilket pris! Men vi
anade nog inte hur mycket jobb som kravdes. For att gora en

miycket ling historia kert, &3 agnade vi
di foljande sex manaderna at intensiva
farhandlingar med ungefar varenda
militdr myndighet som existerar, ach en
del civila reed, Vi gick p& moten och skrey
brev och ringde telefonsarmtal. Krigshasen
dr under avveckling, och ait tanga dem
sem fBr stunden 3¢ ansvariga har wvari
ungefdr som en avancerad amgang
“mugikaliska stolar. Ansvarel bollades
hela tiden vidare mellan myndigheterna
Miir det bara var nagra f3 veckor kvar bl
maj, da vi planerat fir invigning, nddde i
titl slul en Gverenskermmeise med
Flygvapnet em forhyming av Faltet. Det
blevinte billigl, men hanterbart

Masta not att knacka var luftr
ummel. Malmby ligger under Stockhelm
408 meter]. Men bara tva km sodert
ghr TMA-troskeln, som gransar till et
plirlband av segelflygsektorer med fri
luft till flygnvd &0 [orka 1900 meter
beroende pd lutttryck], Vi begarde hos
flygtrafikiedningen pd Arlanda att 3 en
sakior med samma hijd som ph andra
sidan trgskeln, eller att troskeln fiyttades
Deh vi lvckades faktiskt dvertala dem, Tre
dagar fore premiaren fick vi koordinatesria
lar wir egen "Sektor Stréngnas”, med
FL&D pa helgerna,

Premidren | valborgshelgen bley
mycket lyckad med massor av flyg och
perfekl vader, Och redan helgen dirpd
figgs de férsta distanserna. Mastan varje
helg som nagon firsdkte [vi har ganska
14 Pilot 2:0r i Klubben] resulierade i fina
distansflyg. Vi vEntar fortlarande pa de
riktiga monsterdistanser vi vet all
Sormiland kan bjuda pd, och annu s3
linge or rekorder beskedliga 21 km,
nastan dnda ned til Vangssd segelflyafalt
nira Gnesta

Diet gar fakiiskt att fyga norrut ocksd, men da gar man
ur sektorn efter nagra Kilomeater. Det ar ganska kol atl
gan (400 meter] upp Sver Stallarholmen och
Mervindsgrinden” Seladn, dér man till slut

liyga pa

ul over
mbsta landa om man infe vill ut over Malaren, Det finns
tokiga planer pd att korsa Malaren, ech fortsalla upp
maot Enképing, men det far vanta till nasta ar

Diet ar kul att ha haft minga gaster frdn andra
klubbar pl besok pd f3ltet. Flygningen dwer Sarmiland
arverkligen fin Det Kravs inte myckel hopd en klar dag
far att r|:-37: Latr ska kunna urskilja Gleben och andra
landmirken pd minga mils avstind. Och ulsiklen ut
bver kustens skargardar, och dver Iraktaler av
sérmlindska sjoar, &r hanférande.

P2 lgrdagskvallarna har vi ofta tagit an pd ndgot
av vandrarhemmen | trakten. Det har blivit trevliga
helhelger, inklusive restaurangbesdk pa exotiska orter
som Marielred och Stallarhalmen,

Mar detta skriva 1 barjan av september ar Fenix
fullt sysselsatta med att sdkra en fortsaltning nista ar
En ny militar myndighet tar aver fastigheten, och nya
kontakter miste arbetas upp. Ett stort hot finns ocksd 1
farm av Lultiarisverket, som vill fiytta skolflyget i hela
reglonen till Strangnds. Aven om skarmilygklubber
warit den stérsta hyresgédsten pd helgerna i dr, finns det
andra som knackar pd darren, | birjan av sommaren
arrangeras till exempel tiemila-orienteringen med
Malmby som bas, och vad som Stersthr av vira
grasmattor efter det Atersthr att se.

Dot rhder knappast nagon tvekan am all de som
varit och flugit pd Malmby will dit igen. Vi planerar
tillsammans mad Cirrus fir en wbvidgad Malarcup
mdsta dr, dar en deltavling arrangeras pd Malmby.

Lis ler reporlage fréan Malmby pa Fenix webbsidor
woaw velodrom. se/fenix/

www.paragliding.se

infoermationen du behdver

Har @r jag titlbaka i Sverige och det ser ut som
sommarflygningen har kommit over mig. Jag har just
tittat pa kartorna over flygstdllena, sem jag besokt
och jag kan inte géra annat in dela med mig av vad jag
tycker ar fantastiskt med min ATOS - den nya stela
vingen, den férsta | min Hygkarridir,

ATOSEN HAMTAS

Jag hamtar min Atos | Tyskland | juli och lyssnaj
maggrant fill alla instruktioner ph fabrikon, Sedan Kor
Frankrike fdr att tréffa en grupp

&g ned tll Laragne

att starta i lugna
r med Al

Mod 15 tarfar jag och det &r extremt
enkalt an knmmer den avanlal slorka
EELT) lar | och laljer upp GLL 2900 m

maolnbas! Vad sdger man - enkel handling och pres-
19 upplever under den fidrsta flygturen, ar
5 minuter hogt upp, dags att kella in
25 2000 meter drar fag | Mapsen till 75
ranar p& landningen sem sker | sthende
igantsk. ¥inden ar 4-5 mfs och jag tar
mig till nedre anden av faltet for finalbenet

it jag val ar pb thinalen blir jag overraskad av
ail prestanda, farkosten penctrerar
ach jag landar prakbski tageol som med
nge mitt | sista svangen

yeratta om mitt andra flyg med den har
n Chabre ach fochblisndena ser
er rakt in i en bra blasa som jag féljer
1 6 h. Dar fatjor jag molngatan Uil
ger jag 1 “delfinstl” under raden
med bara 200 m lariusgt
n Haps och hands
bygeln och jag
| bygein okar och jag
jag ser 100 km/h pd
or o kort stund.

gen de 200 firlorade

ortsatter =n

ghatsmi

Vid wa@ndpunkten
mlrarng ¢
dimman fran molnet
sl 1
tramtor staden ar jag 400 m ldgre under molnet. D&
svAnQer jag mot kg 400
mater i 5/ms stig. Sedan ar det en enkel glidflygning
tillaks till starten. Jag bittar pb klockan och kan knappt
tro mina @gon « 50 minuter for en triangel som Br
nastan 50 km Lng [jag kollade just pd kartan igen for
atl vara sdkerl. Mu wet jag, det hdr 3r mitt eget
personliga varldsrekord,

Sedan fyger [ag norr ut till Aspres med en
valdigt Lang utglidning ach jag “lyckas” kemma under
2000 meter. Det som &r bra med Laragne &r den
otroliga segelflygsaktiviteten, 3 jag ser enkelt oft
seqelplan |.en lermikkarna. Jag ger mig in | den och
foljer sammia cirkel som det molarizerade segelplanct
Piloten nidrmar sig for att 13 en bra blick pd min
konstiga winge. Jag lhller ned lide flaps och cirklar
snivare for alt stiga snabbare. Det kanns jattebra an
kurva ifrén en annan farkost som har hbgre prestanda
War jag nu leker i lulten flyger jag mot masterna fdr

& mofs lyftel. Alerigen |

jag fart mot Sisteron

11 fio dtter ath bildas | den rikin ngen eth 5 km

abee ach stanmar [6r ol

INCREDIBLE

"ATOS™ FLYING

gora tvd andrs segelplan sillakap |
deras bidsa. Ett par till lekfulla Bldsor
och sedan har del blivit dags att landa
Det gér jag med erfargnheien att med 75
graders flaps fir jag mycket begransade
prestanda. Mitt Nyg [or dagen innebar
nastan 90 km flugen distans inkiusive
den snabbasie b lange R HEEN
Resan gir vidare
Twd Tlyg till | Franska 5t André och Gap
anvander jag for att vanja mig vid Atosen
Sedan dker jog pd en
franska rivieran och till Bassa
Twd dilrga lygdagar Ggna
grapgan, |ag gittade verkligen den med
¥n och

htsg#ing resa pa
o i talien

at den lokala

den bittra smakon, med sadav
skivad citron - jag lyckades
en halvtimme och andd b
stdende kroppspasition

Mival snligt min plan mbsie g
ta mig Hill Bulgarien och nd min
destination efter en dag och en halv natt
Mychel stark ach het vastvind i den nerra
delen - ingen flygning. Sedan korsar jag
Balkan och tar mig till Karlove for att
min son Boril skall (8 méta sina
farlérildrar.

=)

ka

3
=

illa =

=

Nasta morgon gor jag sallskap med
Micky, dem lokala aktnva hinggiloten, pd
starten i Sopot. Tvd piloter till dyker upp
frdn Kozaniak far aft ttta pd Atosen.
Rouman lvanov - en trike fillverkare och
hangpilel sager till mig “Hade jag inte
sett Atosen med egna Ggon hade jag inte
tratt att den edisterado | ved kllghl:-.'-:'q'u"

100 KM TUR OCH RETUR

Micky och jag bestammer ass for ett 100
em twr ooch retur lask wasterul bl
Srednogonie. Jag startar och fir fag pé
etl 3 mi's stig pd det vanliga tormkstallel
Det &r skumpig blatermik och inver-
sionen ligger pd 2400 meter fag vantar
elt par minuter pd Nickey daruppe och
djupt inne | Balkanberget, njutande ayv en
utsikl Jag inte sett pd ndgra ar Micky 3r
ganska lagt och jag besthmmer mig (50

att filja bergsryggen. 10 km Langre bort utan flaps har jag inte
farlaral mycket. En stark skumpig Bldsa ligger | min vag och jag
cirklar ndgra f3 ganger far att komma till 2350 meder och
fartsatta mal Beklemento passel. EMer #n hojdtg.nkmm; Ll ach
sedan birjar jag den langa glidringen over Rozzing mot det
hogre Predalapasset, Dl kermmer jag med 1800 m-och bérjar
feta | terrangen efter en bra Blisa, Den traffar mig och
turbulensen indikerar bérjan ph en ny varm stigande kolonn av
varm luff. Jag uppskalltar Atesens snalla handling i dem hér
turbulenta firsta blisan, kemmer hagre och lyckas placera
wingen | Ediman

ORN SOM HALSAR

Stiget thar konstant och &n drn gl mig s<illskap pd 2500 meter
Vi féljer bida reglerna, handhon forsdkte en lag passering en
gang for att kolla mig pa nara hill en ging

men sedan kopcontrerar jag mig pd llygningen sftersom min
Flytec skrker ut 2.5 ms | stig, starkare an | Owens Valley!

AllL det har hbnder dver Vezhen peak 12193 mi och jag kommer

"

in | dimman frin det forsta malnel som bildas denna dag. 3228
or hawel Jag glider mot vandpunkian genom dimman av
myligen formerade puifar och jag kemmoer dit pd 2100 meter. Far
att ta en bild och kemma in | en & meters bidsa till. Det har ar
tl3termik som tar mig tillbaka upp till 2400 meter ach jag glrder
tillbaka maot Vezjen berget, dar malnen fortfarande haller pa att
bildas. Jag har inte shdan tur att jag hittar on annan 9.5 m's
Bldsa Grren Sr |nte dir heller och | min ensamhet Klattrar jag
upp til nastan 3000 m over haver: Jag behover v blhsor il for
att ta mig Nl Sapat ach ferb) 100 km market och jag klarar det.
Den har delen av Balkan erbjuder inte moln utan gar en ligre
imversisnsnivi. Den andra diliga saken ar att min 8l3sa borjar
Frlias vilket gor att jag inte koncentrerar mig helt pd flygningsn
[ alla hiindelser fortsitter jag Ssterut mot Botev berget [2372] 10
km langre fram. V3l dar paminns jag smiirtsamt om att det
finns ndgot viktigl som jag behtver ulrdtta; {dretradelsevis pa
marken och fag byter kurs ach flyger tilleaka mat Sopot, Jag
landar nojd och glad. Mitt flyg har tagit 3 timmar och Aasan ach
jag har flugit 120 km tur och retur. Har méaste jag bara tillagga -
jag tiviade inte

m o

Vad kan jag sdga mer - am du inte flagit Atos, forsidr du nog
trolighvis inte vad jag pratar om.

Ogay Oygrinav

oqgyEswipnet.se

Yia ' 134 md
Spannvidd 1282 m
Sideitrhliande 2

Wit 315 kg
Packmdtt SAxldbnB2m
Min startvilt 90 kg

Maz starvikl 150 kg

Glidtal Imax startvikt] 1%

Minsjunk {max startvikt] 0,72mls
Klassning DHV



NAR TRAGEDIN SLAR TILL wire

Jag kinde inte Rikard men jag saknar honom, nej
inte Lika mycket som hans familj men det ar en tom
plats Inom mig som aldrig koemmer att kunna fyllas,
Jag ber er alla som laser detta att be en lite bin for
Rikards familj om ni inte kan be, kan ni kanske bara
att tinka ndgot positivt och rikta det met hans
Familj.

Mej inget snack om sakerhet just har, fast det
ar alltid pilaten sj3lv som avgdr om han/han ska llyga

Jag var hos 5SFF koanslist Jonny Carlén forra
veckan och tittade over alla elycksrapporter |USK
kommenterar dem i detta nummer av Skiarmirycket]
och med en mjuk genemging ser jag att vi har i
princip twi problemomrdden. Jag har pratat med
USK-ordfdrande och hon delade samma generelia
uppfatining

Vi har i &r haft fér mycket “piloffel” och
bogseringsolyckor [Kattis har en bra definition ph
just pilotfel]. S5FF har plangrat och jobbar pa atl gdra
‘bogseringsoperator” till en befegenhel som man
kan f& frdn en instruktdr cchointe langre frin en
utbildadbegseringsoperatdr. En fullstindig kursplan
med teori och prov sha vara obligatorisk. Personligen
funderar jag pd 2l be styrelsen ait sétta krav pd
minst pilel 2 f&r ail Kumns bli begseroparator.

For att bli mer kaompetent pad bogsering
rmaste vi ndra befinliga behorighetasystem, Jag vel
atl det finns elever som “har kansian™ eller © ar an
klippa att bogsera™ men detta ar formedligen 01_|
diligt argement for att ge bort on belogenhel sa
enkalt, Detta lofte om Bndringar har inte med
Rikards olycka att gdra. Vi har hafl bogsering ph
55FF:s sammantraden forut och finputsar bara
kursplan osv.

Jag will nu ga vidare och s3ga om vi ska o del
av denmna kompetens som andra ander kan bjuda ach
det will jog gora dd ser man att det finns bra farut
saltnmgar alt tvinga fram en ny behorighet eller lioens
som heter nigot som "Towing leader” eller bogser-
ledare. Datta system anvands av manga och skulle
karmplettera bide bogseringsoperatir ach startladare

Men [} f4r skarmilygningen | Sverige tror jag
all en pilsts rekommendation att vi istalle far on

Vi vill pdminna er om att ni dr vilkomna till arsmatet

toning ledare skapar istillel en behdrighet eller
liconsgrad fir startledars, en fullstandig kueraplan
med teori och prov sem ska vara cbligatorisk,

Dessutam vill jag all S5FF skapar tler regler
sam sakerstdller bogseringsoperationer och skapar
ett system av bugscr:n:_;'_.".l-l mer, benchmarking” om
dhia 5 will

Ett exampel kan vara att se Vil att en orlarer
pitot finrs med § kedgan, Dessa andringar kommer att
tinga en hal ded piloter am sbka sig till platsar dar lher
bogserar eller tll skobéerksamheter ach del kommmer
att tvinga piloter all betala for kurser hos instruktor
cller pid klubbnivi, Farmodligen kommer v atl Lappa
nigra medlemmar men igen siger g et bitligt pris

For att farstirka alla inblandades kunskaper
| bogsering ach for att uppnd en hig klass och ol
sakert systemn maste vi betala et pris och jag som
ordigrandé mdsie dgeca

Mental traning for att sdkersidlla att alia
pileter kinner til och kan beddma sin egen sakra
flygram mead hansyn tll mental- ach fysisk halsa, och
amvarlden [vader asv |

Far n'.,'anga nl-,.u'_):n.' har Rt p-g.& piloter
befann sig val utanfir denna norm sam finns med |
skriften eller det som lardes ut under Ltisldningen eller
sarm skulle varit i pilotens madvetande, Pilotfs

Vi maste ser till att eleverna under it
dning, steg 1:er under uthildning och steg 2:or under
utbildning, far mer av den mantala traningen och
attitydinstruktioner for att beddma saker fiygning
Detta géir mest ut p& att hjdlpa piloten att sig till
flygning nar han/hon inte ér hundraprocentigt skarpt
Jag vill inte tyszna bl den som siger att
prova Lite mer ftir alt uivecklas, nej att pro
granser ar prat fir erfarna piloter, mycket erfarena
Dt jag vill kemmunicera br “Go or MO - Fly or Die

Eit aliernativ &r att tvinga, ja Ivinga alla
piloter att gemomgd con serts baskurs for dessa
mentata biar elier kanske ha en sorts [fallskarm]
baskurs mellan elev och steg 1

MNagra dndringar kemmer att vara pa plais
rill snabbt och jag hoppas kunna arbela och
genamfora detta arbete tor okad sakerhel kommer
att kdnmas vikhigl

oCksd
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Idrottens hus Farsta Centrum

styrelsen

BCL 4.4

Ingen Gverraskning happas jag

Alla har vil last BCL A& T

SEFF hek nastan inga fragor frén skarmiflygare om
just BCL £.6 men vi har platsligt 51t mbnga rhgor
om maotorflygning. LFV &r redo att jobba fram en
lgawning 1l moterflygning och wi hoppas afl del
kommer snart. Jag Til dess atl ell myit
regebeerk trader § keft sd dr det BCL:en som lyder:
nna BCL giller inte for fygskarmar som dr
dda med framdrivhingsanerdning. Fer shdana
akall BCL som galier f&r ultralatta
Ilygplan tilldmpas.”

Detta belyder just nu abl 55FF har en
delegering frdn LFV som ser over och reglerar
skarmflygning men 55FF har mta en delegering
rorande paramator eller paratrike eller sk powered
achute

Viwill ha en delegering fran LFY fér dessa och

i jobbar aktiv pad det. Jag ska be matorkemmittén att

rrera via hilpfwww paragliding se nar nagot
nytl kKammer.

Manga frégar mig "fa, men kan jag flyga?”
Svarel ir att  SS5FF  inter  sanktionerar
peramotorflygning i Sverige. Jag rader alla att avath
ni ndgot att bidra med 5 ring till farbundet. lust
nu krive det folk sem kan hjdlpa till att undarsoka
saker och ting wnder en ledningsgrupp och ler
tekniska skribgnter

SVARTFLYGARE

Vi ar en reglerad sport och vissa krav maste vi stalla
ara medlammar. De grundlaggande ar att piloten
a en aktv Licens och fdlja S5FFs linge, Om
uppsthr Br min rekommendation alt
tilygarn om BCL:en ach forsakringen
mendera att kontakta narmaste
Bli medlem | 55FF

Vad kommer arda om en icke=licenserad
ribacken? Galler férshakringen om for olaglig
! itl Tdnk pa det

garn inte vill komma med i familjen, d3

ga till SSFF eller

lyg

tarklara f&r sval

OCR 'Siarkl rex

ATT TANKA PA VID LICENSFORNYELSE

Det ar snart dags for fdrmyelse av licenserna, Klubbarna ska ange
medlemmars nya adresser med telefonnummer. Alla piloter som tornyar
licensen skall, om inte rbundets listor anvands, ange licensnummer,
licansgrad, namn och adress: PA elevkort noteras om sleven har betalat

firbundsawgift till klubben

KLUBBSTYRELSE

Idag finns ingen uppdaterad Infermation em klubbarna darfor behiver kansliet
fi uppgift om: klubbnamn, klubbadress och fortroendeposter i klubbens
styrelse 53 som ordidrande, sekreterare och kassor med namn med adress,
telefonnummer (6l bostad, arbete, mobill ach e-pastadress

Kontakt med kansliel gir bra ph telefon, e-post, snigelpost eller lax,

Hibgt flygande tankar orn it gatt samarbetsar 2001
Janivy Carlén
Hansliet 55FF

Klubbstyrelser - SE HIT!

Alla klubbar kan vanda sig till 515U

LI LITHCH

RHD HIMNOMNSER

FKomplett skirmflygutrustningi Apco starlite2é

toppskick. A Vo

152051 Hans.

tiar inderssonidusa net

mba2® 70-90kg.uttagen -#6 o & Apco sele inklngdskarm,jethjslm alto vario2
- top inkl sdljes endast i paket Prig, 7000~ (80-125357.0703

Jusira Strates Practic,classic.

PRO-DESIGN RELAX 3&

Kvalitetsskarm, snabb och mycket saker
inlermedialeskirm i leppskick, DHV 1-2, V-celler,
Mugen 30 b, tillverk-br h938, specialfarg helgul,
Ayguikt B5-110 kg. Mypris 24 000:- shljes for 1%
D= Filip O8-661 62 &3 alt. filip@slidecom.se

Skarmen ett knappt anvant demoex.fran

o1E nodsk.Pris:13000:- 370674 Magdalena

Apco Santana,

2st. kompletta skarmilygutrustningar.
Edel sele med ookt n dd,nodskarm & Afro

My

ey & Prid

1992, 25k &46-85kg.Pris 2500;- 08-4685358,0707- Vinsch

byggd pa Velvo &4 motor med variomatik, tva
trummar, 2 x 1. 200m keviar lina, 0cc motarcyckel
far linh@mtning. 08 - 452 37 &5

Standard klassad nyborjarskarm, 70-%0kg Apco
contour sele inkl.extra ryggskydd &

- O702-446531%3 daghid, nodskarm,hpslm kangorAUL nytl sommaren
V957, Felfritt,anvant endast 30 korta Ayg. Nyprs
0000~ rw TBO0C: - 08-318340 Staffan

Skirmflygtidning

Crass Country, heldrsprenumeration, § nummer,
375 kr till PG 140 44 38-8. Prenumerationsaembud |
Sverige ar Adventune F;h..Jr':lrI',,'g‘,hn‘.a

070-423 5903

impliga for Jag slumpar bort min Nova Vertex2é
far sig.Bra take off vikt 85-105kg. Performance.modellen kom
199, skiarmen flugen ca:B0 tim, mestadels)

Variometer kopes
aklt av intresse. 01 50-23078 el. 0707-9T1234 Erik

alperna = f2 starter = fint 5

Komplatt utrustning.

¥

topsecura sele med
Det mesta Apoo Contour

kick.Pris-5000:- 08-4484722, 0709941694 Erik

F-65117% sele med tockt ryggskydd och
sidoskydd, karbinerUtan nisdskarm Pris; 1800;- (8-
S&F9785, 0708-335532 Christer.

BIFOGA 20 SKR / ANNONS

| DETTA NUMMER UTGAR KLUBBADRESSERNA PGA DALIG UPPDATERING. SE UPPMANING SID 22!

GODKANDA SKARMFLYGINSTRUKTORER

157 00 YARMDO
Tel: 0B-571E2137 & OT0-5266708
Klubb: 5FK Pegasus

DALA SKARM FLYG SKOLA

witpdwwa tharmifl

MOGULS INC
netpfiwerw moguls. se
fryg@maguls.se

Tei-0250- POISS & 0705-5578%58

Wia Temlén Fax: D250-20634

Seenis 3071 Bex 47 |‘5_!!'1h=:lul1 47

772 50 MORA TBO 6T SALEMN

Tel-0250-20755 & 0T0-IT65006 Peter Ahlhin

Fiobb: Dals HESKFK Tel: 0280-20414 & O70-260414
Klubb: S3lens SFK

FLYSPORTS Tany Ekstrém

Tel: 0280-20& 14 & 070-6260614
Hlubb: Salens SFRE

Fttp fwwew fysporis e
Infoldfiysports. se

Pedar Wicangar

Holen 2587 PETERSON SPORT AB

94 71 ORSA Pttt oo iy tofapea

Tel: 0250-44427 & 010-2559075 & 070~ Tomas Pelerssn

6381070 tomas. pelersan@mailbon swipnet.se

Bergingsvigen &8

521 20 FALKCPING

Tel: 0515-711121 & 0706007121
Fax: 0515-T1111

Eluwhb: Vastra SFK

lax: 025044627

|¥interadress: Are Hiappens Fjallhatel,
B30 13 ARE, 0647-504 30, 0847132 50]
Otivier Lasmarias Pegasus
Bjurholmsplan 25

194 &3 Stockhbolm

Tol: 08-4899710 & 070-ToRAL44

Hlubik: Dala HESKFK

MAD MOOQSE
Anders Magnerfelt
Lillskogsvagen 9

SKY ADYENTURE SWEDEN AB
shy-adveldslgonelse

Pierre Rosén

Niclas Sandgren

Sandviksvigen &

294 91 SULVESBORG

Tl DL56-TO60T & 070-5405343
Fax: 045610800
Khub%: Parapente Syd

Arvodesgatan 10

12% 33 Hagersten

Andreas llerfolt

Tel: 0B-7484577 & OT0-BL84977

SKYSPORT Fa: 08-195507
www. skysport.se Filubh: HVTO
paragliding@skysport.se Anmika Mssan
Areviigen 3 Tel: 0705-118530
a0 13 ARE Flubbiz Are SkE&DMK

Tol; D&47-51186

Fax; D647-51186

Andireas Hedstrim Tel: 070-65506%7
Lars Hedstrim Tel: 010-255908%
Fredrik Lindholm Tel: 070-3114000
Klubib: Are Sk&Dfk

STOCKHOLMS
SKARMFLYGSKOLA
wanw.skarmflyg.com
Lamon Fulford

Gamia SkolvAgen 34

133 35 SALTSJ0BADEN
Tel: 08-7175878 .
Pater Petlersson OVRIGA
Mickelsbergsvigen 121 Harald Hultén

125 5& ALVSID Klubb; Friskspartarnas SFK
Tel: 0B-LA49991 & O704-133953
Fax: 08-TI79ETE

Klubb: Fanix SFK

AVENTYRSCENTER
wwwaventyrscenterse

Odinsgatan 30

411 03 GOTEBORG

Tal: 0311589434

Fax: 031159458

Christer Ericssen Tel: 070-8472821
Peder Dyrsén Tel: 0705-416 371
Jesper Eklol Tel: O708-792724
Klubb: Yastra 5FK

Par Jutermar

SKARMFLYGSKOLAN
ity tafilygskalan
skarmilygskolan@haninge.mail.telia.com



Att flyga med skarm
ar att vara en del av
naturen, att anvanda
och kontrollera natu-
rens egna krafter.

Vi pa Sky Adventures
lagger alla vara kraf-
ter pa att du skall
finna ratt utrustning,
resor, utbildning, till-
behor m.m.

Vi skraddarsyr start-
paket som passar just
Dig fran 23.000:-

Host- och varresor:
Bali och Spanien.

Viking Paramotor:
Succen haller i sig.
Marknadens basta
motorer.

Kolla mer pa var
hemsida.



