SKARMIRYCKET

Nummer 3 « 1999



PARAGI

IDEI

Ordforande har ordet

Ja denna sommar gir verkligen ull historien. Jag
tinker inte sprida ngra superlativ di ni nu siiken
redan setr, last och hirt sidana till leda. 54 jag
kastar mig direkt in 1 535FF:s bistra verklighet.
For min del s& handiar der om viir forsiknng.
Sen fiirra drsmiéitet har jag haft ansvaret for atr
undersika mojligheterma at hitta ndgon form ay
forindring av vir [Orsiiknng. Dd frimst med
tanke pd den skenande premien. Det har inte vani
nagon tacksam uppgifl vill jag lova, Det i ju
inte precis nagon lysande forhandlingssits jug har
niir jag triiffar forsiknngsbolagen och presenterar
var olveksstatistik, Hir foljer en kort resumé av
vad vi diskuterar | styrelsen just nu och som
kommer att bli en stor och betydelsefull friga
fiir beslut pd kommande drsmiiel

For forsiknngsbolagen sh fir vi en lilen grupp
som - svsslar med en hogrisksport och tillika en
hirt olvcksdrabbad sidan. Det gdr att en
gruppolyckstallsforsiknng blir viilldigt dyr och
ger eft forhallandevis diligr skydd. Olika saker
angiende vad forsikringen ska ticka och inte har
varit uppe pd diskussion. Men faktum Kvarstar,
Deetextra forsikringsskydd vi firuttver det redan
knapphiindigaiochkontinuerligt nedskimings-
utsatta ) lagstadgade socialforsikringsskydder, sir
mycket diligt. Jag har triffat representanter for
Konsumenternas Forsikringsbyra, som dr en
oberoende: stiftelse som jobbar fér oss
forsikringskonsumenter. Vi har diskuterat vir
sitnation och deras rad tll oss var att se dver vart
skvdd pd privatsidan. De menar an diir har vi
stirre mijlighet att hitta firsiikringslosmngar
som ger biittre tickning och tll ligre premier.
S nu infinner sig de stora fragestillningama.
Skall vi som fiorbund kriiva olveksfallsforsiknng
och ska vi1 sadana fall nllhandahdlla ensadan?

Eller ska vi Overlata detta ansvar pd individen?

Eller kian man tinka sig att vi' enbart har-en

dansvarsiorsaknng (pr

sen far piloten sjilv ombesérja sin skydd och
akuvt sdt sig in i sin egen forsikringssituation.
Dren dir ju faktiskn sid ot forsikringsbehover fr
oerhin olika beroende pd vilken situation man
fir i hiver,

En tinkbart scenario skulle kunna vara ot vi har
en flrbundsavgifi=licensave pd ca. 350:- vilker
inkluderar ansvarsforsikring och adminisirativa
kostnader [Gr forbundet. Sedan kan SSFF
undersikafinformera och rekommendera de
forsikringsbolag dir der gir an teckna privata
olvckstallsitrsdkring som ticker skiirmflyve.
S5FF kan dven rekommendera fGrsikringsholag
vars hemitirsikrings reseskydd tiicker hem-

transport vid olycksfall (nsksport) utomlands.

55FF kan #ven rekommendera separata
firsdakringar som tiicker skirmflygning (om

J. Dessutom hir alla som Gr anstillida
@ vin sina arbetsgivare vad de har o
wm kollektivavials-
forsakringar, Hels detta scenano bvgger siledes
pd e 1 slutiinden dr det den enskilde pilotens

[Orsakringsskydd gl

individen som sjilv avgdr vilket fOrsdknngs-
skvdd han/hon vill ha. Dena fir som sagt stor
viktiga och avgbrande principiella stillmngs-
taganden som jag anser-att vi masie fatta beslur
om pd kommande forbundsstamma, Sa sin dig
ner i ett par minuter och fundera Gver fdljande:
- Vad hinder om jag i morgon skulle di?

- Vilken ersiittninghyiilp vill jag dé Eimna ol
ming anhinga?

- Yad hinder om jag i morgon skulle bli
rullstolsburen?

- Vilken ersitninghiilp vill jag di ha?

- Wad fr jag villig an bewala {6r dema?

Ty firsikigt!
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Franska Samoéns med hojdskillnad

p& 1080 meter

Lige
Samoéns som ligger i franska regionen Haute

Savoie, nlira Annecy och Chamoenix, iir idealisk
med sina i stariplatser = Les Saix och La
Bourgeoise - i olika viderstreck. Det dr alltid en
av startplatserna som fungerar.

Nivaskillnad
Les Saix 950 meter och La Bourgeoise 1080
meter

Startplats

Les Saix och La Bourgeoise med Samotins i da-
len,

Féir ant komma till Bourgoise ar man viig D354
friin Samotns mot bergspasset Col de Joux Plane.
En kilometer fore sjon (pd 1627 meters hijd)
finns en liten viig &t hoger | syd-sydviistlig riki-
ning som leder Gl stantplatsen. Sista biten tar
ungefiir tio minuters att gi.

Till Les Saix &ker man &t andra hallet frin
Samoéns mot Vercland upp 1ill toppen tills vi-
gen tar slut. Pé vintern gér det Kabinbana Gl Saix,

Landningsplats

Mitt i Samoéns centrum finns landningshanorna,
stora filt bredvid fotbollsplaner och simbas-
siingen. Brisen stiger upp frin dalen och ir dir-
fiir viistlig.

Svarighetsgrad

Litt, Samoéns passar dven nybitrjaren, Diremot
midste man tinka pi atl man inte Gr flyga dver
det skyddade omridet Siin-Passy,

St André les Alpes - en klassiker

Lige

St André ligger i de provensalska alperna inte lingt frin Digne. Det dir eit av
skiirmfilygningens riktigt klassiska stillen. Trots rykien om stark termik och
tuffa forhallanden dr det en av det hitsta flygsiillena alla kategoner,

Nivaskillnad
Niviskillnaden ned Gl huvudlandnigen nere vid byn &r cirka 700 meter.

Startplats

Dt finns stariplatser 1 ost och vist Oststarten kan bara anviindas de 1i-
diga morgontimmarna innan termiken sl iging pd vasisidan, DA for-
vandlus oststarten till en farlig plats. Viiststanen dr uppdelad. PA den stdra
delen r det bara tillinet ai starta med vinge. P den norra delen dr det
bara skilrm som giller. Starta inte pd vingsiarien dven om skiirmstarten
tir full oeh inte en vinge kKan ses <4 langt 6gar kan se. Det retar bara de
bofasta piloterna: For an komma 1ill starten tar man antingen sin egen bil
via skylar mot col d*Allos och sedan stir det skyltar it viinster strax
innan man far ut ur St Andre “Decollage™. Man Kan ocksi hir med
skolan om de har plats | bussen upp till starten 54 kan man dka med dem
och dirmed slippa att lifta opp till starten {6r at hiimia bilen. Skolan
ligger vid det stora filter som uiglr huvadlandningen. Filter ligger pa
hiiger sidan vid sjon it man kommer Hll St Andre stderifrin.

Landningsplars

Det finns en landning framfir viiststarten i dalen. Den anviinds mte spe-
ciellt ofta eftersom det oftast biir pa det hiir flygstillet. Hovudlandningen
ligger nere i byn och ir eut jinefilt vid sjimn som &r svirt ait missa. Framil
eftermiddagen s blir det siikigl eftersom dalarna miits precis vid
landningen. Sd alptakiiken fyga tidigt landa tidigt eller flyga tdigt landa
sent giiller for hogsta sikerhet.

Svarighetsgrad

Steg 1-2 flyger med fordel innan 11 frin osistarten och efier 19 pi viisis-
tarten, Diremellan rekommenderas steg 3, OBS klockan [9 §r inte
termiken slut, Den hilller pé sommearen pa dnda fram il 22
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Del tvé av Tour Europa -98

Torre kiimpar med 1iikenhangets underliga vindar.

i
1

Torsdag 25 juni. Téviingsdag 3, mera flvgning
Patrik, Ingemar, Torre. Katarina och Tomas
startar innan @vlingen och beger sig sedan av
mol Annecy igen.
Vid briefingen beriittar Pierre att hird vind
fiirviintas komma in pd eltermiddagen varfér et
g5 upp med sista landningstid
r via lifthjulet Tete des
Agnes) 2 kmi NO, all ett s med rfitt tak( Chalet
de Cuillery ) 1 dalen ovan LGB 3 km 1 NV, sedan
skall vi ta oss 1fl lifthuser(Crer du loup) ovan
bvn Clusaz, 1illbaka och fota toppstugan pa La
Cha och sedan ned till landningen, totalt ca 30
km Tygning. Som vanligt kommer jag inte ivig
fiirriin lite senare, Spitzen och Mivande Spitzen
dr redan ute och letar efter det rida huset nir jag
konmmit ut i luften, Jag fir lite hiijd tillsamman
med ettt tio-tal andra skiirmar som ligger ovan

kortare heat i

1 5:06), Dagens uppail

starten och beger mig samma vig som forsia
tiivlingsdagen mot hifthjulet. Och det visar sig
fungera bra, sedan blir det et nyit territorinm

som Jag aldrig flugit @ fisirun, en migktg griskam
striicker sig bort mot andra viindpunkien men den
ger inget vidare vt Tillsammans med Bl
Gnistan hittar jag indden wermikblisa som lviter
upp oss ovan kammen och vi beger oss mi
vindpunkt (v, Pa viigen ser jag Johans wrkosa
Saber pd andra sidan dalen som verkar funka
hyfsat, och innan vi andra kommait dver dr han
ovanfir Pnte Blanche pd 2400, Halvigs Gver
dalen lokaliserar jag fotopunkien och tar eit par
bilder. Vil dver dalen si bir det hy[sat men inget
stig vill fortsiitta finda vpp. Efter idogt letande
tillsammans med en pilot i en Vertex Tyckas jag
lokalisera en blisa som biir mig upp ovan Pnte
Blanche upp till 2800, Skimt an vara uppe i
svalkan niira molnen igen, men nir jag viil
forsiiker flvita mig [mamiat lings dsen mot Roc
de Tours si mérker man att det blaser lie mer din
tidigare dagar, min GPS indikerar en framétfan
pa runt 20 km/h med svag speed. Dt dir ganska
teamit il skiirmar i luften men jag hinner se Johan

snedda ivitg 1ill Clusaz, For att slippa kimpa i
metvind under det kommande glidet mot Clusaz
s gar jag fram halvviigs mellan korsel pi Lachat
och de Suet innan jag tar ordentligt med hijd
(2900) och sucker mot byn i fjidrean. Chver byn
s siktar jug pd nigra mindre cumulus ovan kam-
micn i byns sddra utkant, men de ger inte sd
mvcker utan jag G dyka in mot slalombacken
nedanfiir viindpunkien. Halvvigs dit och ca 100
micter under fotopunkien birjar det yfia och efter
ett lag hittar jag en blisa som jag kan centrera
samtidigl som jag tar fram kameran och
fotograterar. Nir det dr avklarat sil letar jag mig
framat i blasan for o slippa det firmodade
hiftiga molnsuget hisgre upp, efter ett tag biirjar
det stiga med 4+ och jag drar dron och speed fir
att komma ut pa lagom hijd i molnets framkant.
WVl ute ur suget pd 2900 =4 riktar jag mig mot
toppstugan pd La Cha som jag ndrmar mig med
god medvindsiart, Med lite flax sd kommer jag
fram pa 2200 mah ungefir 204 meter ovan
fotopunklen utan att kurva en enda ging, nu ir
diet bara agt ta sig ned till buvudlandningen. Med
drom och speed gir det ca 30 km'h men 1200
hijdmeter tar en 1ag am brinna upp. jag blir s
{riitt 1 "tron -fingrarna att jag dker en bit med et
halvi A-paket e an f tillbaka blodcirkulationen
Efter malging, pd finalen fir jag et termiske Ivft
dset och dr tvungen att géra en gir och
tanda i viiggrenen. En glad Johan &r redan i mal
och mycket nitjd sedan han gjort sift bista race
hintills i tivlingen. Klockan dr strax efter tvi och
piloter rullar i mdl en efter en, till och med
Brinkeby som varit illa ute tillsammans mexd
Peder i biirjan av loppet. Exakt Klockan 15 nir
sista piloden siner ned fottema ech inghklockoma
frdn byns kyrka slir sd béirjar det blisa upp. 1ali
o bra prognos, Anna gie sitl biista heat och
Tvckas ta sig till och firbi forsta TR

DVer gr

I Annecy har steg 1 Painik (med steg 2
ambitioner) letat upp bra termik pd Tiinderna och
letar febrilt pd radion efter sin instrukiie. Nir
han inte fir kontakt ropar han att §
en CrossCountry tur 1l andra sidan sjon i
frhoppningen att instrukidren skall hira.
Instruktéren pa marken har glimt bort vilken
Patrik det éir och frigar Tomas som star bredvid

honom ph marken -"Ar han duktig eller dum™
varvid Tomas sjiilvklart svarar -"Han &r du....".
Hemma pé Togementet 1 bvn dter vi sedan god
pasta och dricker 10 frassars vin. Vid 10 tiden
pi kviillen dyker Micke och Nettan upp cfter en
dag pa Autobahn de tar in i tvabdddssviten

mitiemiol o8s som kostar hela 120 FF per dag

(med egen dusch)

Fredag 26 juni. Vilodag nistan

Dagen birjar inte bra, Johan far fiirst sina
tivlingsfoton frin girdagens heat underkiinda.
all fivgningen efier firsia viindpunkten ger
honom dirfir 1 stort sett inga podng alls, sedan
stiills dagens tiviingsheat in ocksd. En kraftigt
forkvld Anna stannar hemma, vi andra dker pi
en liten tunsttripp. ¥i navigerar 0ss genom
Annecy [Gr besik pa en viixlingskontor och en
sportbutik, Innan vi ger oss av mot Gorge de Fier,
en ravin som skuril sig ned genom berget under
manga dr. Vi Liser om betpintens och hans
avhuggna hiinder som skall finnas ndgonstans i
ravinen och blir skriimda av en orm som hammnat
i eft prekiin lige mil pd ravinens vigg och sticker

ut sitt huvad genom mossan, Senare pd kviillen
efter det vi trott att regnet dragit forbi, letar vi
oss upp till skol- och morgonstarten | LGB, Efter
anvisningar av en litt firvinad bonde kir Patrik
med en orolig Tomas lings en alltmer
avsmalnande ko-stig. Viiganvisningarna visade
sig dock vara kormrekta och vi kom fram till en
fin startplats, men precis nir vi tagit oss upp till
sjsilva starten och skall ta stillning till om vi skall
flyga eller inte s& Gkar vinden och det biigjar
regna igen. 54 det blir en stillsam dag utan flyg
men med pasta med Patriks firska tonfisksis till
middag.

Liirdag 27 juni. Flygning i viirme och sjétermik
Inger tivliingshem idag heller, Johan och Anna
stannar sjuka hemma men vi andra g ndgra flvg
i stabila Plan-Fait, diir japancrna hiller pd ant

Alien-Johan tar en vilfdr-
tjiint slurk pd Plaine-Jfoux
landningen.

rimma linldngderna pi sina Boomerang-
skiirmar. Det dr fruktansvirt varml si

vi aker pi eftermiddagen upp till Forelaz starten
vid Annecy for att svalka oss, ita och ttta pa
viidret. Vi ger oss ay pi studicbesdk till Coche
Cabane starten och sedan hittar vi igen den nya
kviillsstarten med 780 meters fallhijd,
Katarina, Tomas, jag och Ingemar hinner iviig
innan viiderutsikterna och backvind stiller wll
det pi starten. Tomas och jag hittar en mirkligt
sjolyfi i finden pa sjon diir vi glider omkring med
0.2 mfs 1 sjunk. Ingemar hinner ocksd utnytjae
det, men blir insvept i regn pi Analen. Vi tar
betiickning tillsammans med ett tjugotal
cyklister under solskyddet pd landningen innan
vi blir upphiimtade av bussen.

Sindag 28 juni. Vilodag

Jag tar en biltur dver Aravi-passet och kollar in
boendemdéjligheterna 1 Platcu d’Assy wid
flygstillet Plaine Joux i Chamonixdalen, den
stindagsstiingda tristbyrian gir det svirt ait boka
nigot. Pd hemviigen mdts jag av tutande
fransmiin som kor tvi i bredd och vilftar med
flaggor i ruset efter en seger 1 fotbolls- VM.V
gen hem éver Cal de la Colombiere visar sig vara
hyfsat bra. men smal.

SM-banketten pd kvillen inleds lite dramatisk
di en flicka svimmar utanfor, men Fenix-Bjom
gir en stark insats bland oroliga {oriildrar och
skriiniga giteborgare. Prisutdelningen fonskrder

med manga tal frin Brinkeby som vann i alla
klasser. 1 den dppna tivlingen [Gljdes han av
danske Mads och japanske Kenji, 1 NM f@ljdes
han av Mads och Tord, 1 8M kom Tord 2:a och
Nicolas Hervy 3:a. Sjiilv fir jag gd upp och viilja
ut ett pris som tolva i den dppna delen ay
tivlingen

Mitnedag 29 juni. Friflvening § Plaine Joux och
Farelaz

Vi dker iviig till Plaine Joux, et flygsikert stille
med TO0 meters fallhiyyd och utsikt Gver Moni
Blanc, dir jag, Johan och Anna flugit mycket
tidigare &r. Vi fiter forst lunch och viintar linge
si att vi skall vara siikra pd att £ Lyt Termiken
ir dock lite underlig och stabil, men med hjilp
av en vinge si fixar jag lite hisjd och forsiker gi
upp mot fiket pd Varan som fir dagens mal. Men
trots att man kommit elt par hundra meter upp
sd hiir det inte vidare och termiken ir lite britig
lag ledsnar lite och chansar istillet pa att hitta
riktiga blisorute i dalen men wian framgang. En
efter en landar vi, Micke 1 sin nva Futura fir 54
mycket [vfi pd finalen att han maste skippa férbi
Atoll-Kataring. Vil nere bestimmer vi atn vi
provar med ett kvillsfive 1 Annecy-Forclaz
istiillet Fir an stanna Kvar,

Mickes bil passerar 100 grader celsius pd viigen
upp till starten niir el-flikten Kinkar och det blir
tyviirr inget fluget fr honom. Vi andra trings
med tyskar och hollindare pd starten. Kvicka
Patrik kommer iviig tidigast av oss och lyckas
giira en hisjdvinst innan teingseln blir fiir wff.
Jagz viintar sjEly oll sist med Kataring och vi
hinner bevittna en ridlandning alldeles bredvid
starten. Piloten fick en stming precis 1ostart-
ogonblicket som han aldrg korrigerade, utan han
for som en Zombie rakt in i tiden pid sidan pa
starten. Han Klarar sig dock fAnt, trots st han
hamnade pd det brantaste stillet. Sedan beskddar
jag och en hollindsk instrukiic néir en tandem-
fransos [Orsiker starta, med fiir mycket broms.
Twvd gdnger Ivckas han stalla ned skiirmen och
efter tva patalanden om ant inte bromsa fattar han
forifarande inget. Tredje gangen si fir han hjidlp
av ermiken och kommer wiig. Sjalv fir jag ent
fmt fvg dir jag hinner kiinna pd tvi B-stall och
en ordentlig spiral ovan sjin, ett av de lugnaste

flygen jag gjort

Pit kviillen dter vi ute, pd en restaurang med ut-
omordentlig Pizza och goda menyer. Micke firar
att bilen iir hel med att bestilla in en cafe” "avec”,
Miir personaden vill forstan vad Micke menar att
"avec’ skall innehdlla s& far han in en
riveiftsliknande cognac.

Tisdag 30 juni, vile ock turistdag

Bilen hirjar vilgra staro, nir ovriga ginget skall
iviig 1l Chamonix och Aguille du Midi; men
med hjilp av idogna tum-attacker pd
dieselpumpen sa hostar den till [ivs. Jag stannar
och kollar in LGB 1l fots, skriver vykort och
handlar T-shirt, mat och lite Haute Savoi vin. Jag
betalar dven boendet som hamnade pd lga 35
Frassar per natl.

Onsdag 1 juli, Resdag mot Danmark
Eftersom vildret i Alperna inte ser s& lyvsande ut
sh beger vi oss hemal ungefir vid 10-tiden. Via
Schweiz och Autobahn mo Lokken. Vi gor
avstickare till en lokal kebahrestaurang i centrala
Freiburg och hinner dven med en nattlig
bonusvisil pd Reeperbahn.
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Johan ravar loss | Liiéken och kiinner Mﬁ;l vingslag dunka.

Tl et

Torsdag 2 juli. Hardvindshangning Likken
bageriet dir dpper och Patrik kiper

Patrik plockar fram sm skiiom och provar eu

Folj med till soliga Spanien
vecka 43 och 44 1999. Vecka 10 och 11 2000

Pris: 3.500:- for det
ingar iransfer Malaga
flygplats, logi med

Flygskola med interna-
tionella instrukidrer,
ling flygerfarenhet och
stor kiinnedom av
omridet guidar dig
under veckan.
Omradena runt Motril
och Granada erbjuder
Termik och Hangflygs-
miijligheter, resorna dr
dppna [or alla licens-
grader.

och frin flygstillena.

Fir mer info eller
bokning ring:
Tomas Morsing
070-556 86 62 eller
08-644 21 19,
Christer Wesslund
0708-33 55 32 cller
08-669 99 835,

skutt. Men sedan somnar alls pa Sngen bredvid
¥i kommer fram till Likken vid sjutiden, bilen, nir vi vaknar ser det ot “som
midsommardagsmorgon, mied lealsy Kroppar
morgonbridd, Vi letar oss fram fill hanget och liggande diir de fallit. Det gar tortiarande in2
alt hanga =4 vi beger oss Gll el pensionat och

frukost, transporter till

mied hjidlp av Mytande-dansk Katarina (Grhandlar
vi Lill oss bra mim. Vi skaffar sedan pengar och
fyller magen i Likken by, Nir vi sedan tar en
promenad pd suranden ser vi ndgra som flyger
trots dit vinden ir skapligt sned.

Hanget visar sig fungera men det ir marginellt
och man maste hillla sig mycket niira kanten for
dtl stanna kvar. Tappre Torkel gor fem
promenader frin stranden och upp igen innan
han fir grepp om hanget. Det marginella lyfiet
gir det lite svirt an mitas men i stort sett kan
alla flyga samuidigt: Jag flyger i-en imme och
lyckas i slutet ta mig fram och tillbaka lings hela
de linga hanget. En del svira passager gjorde
att hangningen blev ¢n kol wimaning. Det bliser
dock upp och fanmarginalerna blir mindre och
mindre. Jag fir lina Tomas Sabra 25:a som visar
sig fungera mycket bra pd detsmala hanget. Men
till slut har vinden dkar s4 mycket att man
tvungen att ligga framfir hanget fér att inte
komma fisr hisgt och spolas med dver hanget.
Katarina triinar Atoll-balansering pd stranden och
jag hinner dven giira et kort Atoll-flvg. Men utan
speed pa Atoflen kinns det inte s kul. Jag tar
dven en del bilder pa Johan som o flyger Rave
under hangkanten. Vinden dkar mer och mer
oo il slut Blir der svin (i Johan att hilla sig
pedanfor hunget utan han bldser upp och goren
ofmvillig baklingeslandning uppe pa fingen, 1
“wild™ balanseringslek pd stranden har Torkel
Ivckars med konststycket att draggas genom
Timmas skiirm som Fir sig tvd smd revor.

Fredag 3 juli. Likken och hemat

Vi ger oss av mol hanget pd morgonen och det
bliser mycket, jag fir mycket tveksam till ant flyga
i den sneda hiirda vinden utan avvaktar ett bra
tag. De andra dic inte lika tveksamma utan flyger
genon atl strandstarta, Men ndr Johan flugit klan
sit lanar jag hans Rave och gir ¢ft par flyg i en
vind som ligger minst 45 grader snett mod hanget.
Fartkiinslan i medvindsbenet pa 1 meters hisjd
ovan hangkanten kan inte verdrvas, hiiv gilller
det att ta hiinsyn till pendlingen fGr au inte
smacka in i hanget. Pa Fredrikshavn-
Giitehorgsfivjan gtr vi sedan upp alla
ritkenskaper och kiyper Tax-free varor, Patik
tackar fijr sig i Gotcborg och sent pa kviillen
sliipper vi av Katanina i Knstinehamn,

Léirdag 4 juli. *Gen -vigar | mellansverige,
Jag kér ringlande smavigar mellan
Kristinchamn. Bollnis och Hudiksvall efter
telefontips frin brorsan, bussens dieselpump gir
allt slimre och siimoe i och med ot dieselméngden
minskar, Menvil elter et par mil pd E4:an hittar
vien mizck som har fungerande briinsleautomater
kiockan 05:00 pa morgonen.. Drygt en tmme
senare dr vi i Soraker. Och det blir en skin sov-
paus for mig och Johan innan nista flygresa om
et par timmar (KittelfEn ). De dvriga: Tomas,
Ingemar och Torkel har yuterligare 54 mil il sin
resas andpunkl.

Faktaruta

Liingsta fiyg: 59 km. Shr 59 min,
LGB-Annecy-LGB

Totalt antal flyg: 19

Total fTygtid: 1058 minuler
Minibuss-striicka: 5748 km
Antal dopp i Nordsjin: 2

Olivier Lasmarias, fransk instruktor i Orsa:

"Att inte flyga en svensk sommarnatit -
det &r att g& miste om ndgot ljuvligt”

ag var nyfiken. En fransman som limnar
rankrike fiir Sverige. Eller dnmu mer. En
kiirmfivgare som lamnar Frankrikes flygvider
ir Sveriges regn och rusk. Det liter konstigt.
% ndgot siitl maste han vara galen.

Foir att vara galen ser han villdigt normal ut.
Jessutom kan Olivier Lasmarias forklara var
ir. Hom heter Annika. Och iir svenska, Men
isst finns det andra saker som giir att.en frans-
wan kan viilja Sverige. Dalarma och Orsa. till
xempel. Sedan 1vd siisonger tillbaka arbetar
Nivier som instrukidr hos Peter Wikander.

— At flyga distans i Orsa fir en upplevelse.
Jet dir sh vackert med ortird natur och fatalig
ebyggelse. Och s annorlunda frin Seme
Thevalier, siger Olivier pd svenska med den
inaste framska brvining;

Men det som mest skakar om en [ransman ir
¢ svenska sommarniitterna. Ljus dygnet runt.
ifter fyea somrar i Sverige vet han vad han
lar om. Annars fr del Klart ant Serre
Thevalier ocksa har sina frdelar. Diir géir
Htid atr fyga eftersom man enkelt kan viilja
lernativa stanplaser. Till skillnad frin
werige. difr det e det lingt mellan olika stan-
Jatser om man i pi fel suille. Orsa - Are il
xempel. Det dr en bra bit,

Oandligt med skog
rots begriinsade majligheter for skirm-
Iygning fir Olivier nu | Sverige. Som 58 ofta dr
el motsatser och nya upplevelser som draren
liver. Som skog till exempel.

— For en fransman ir det fascinerande att se
& mycket skog, mil efter mil. Samtidigt giiller
et ju ait ha ollrdickhgr med hipd under
istansflygningen fir att se var man bist kan
anda, sdger Olivier, som tillbringar stérsta
elen av sin tid i Orsa nir han inte lever stads-
v i Stockholm.

"Dt biista med Sverige dr sommar-
nditerna, distansflygen i Dalarna
och mijligheten art triffa pd en
bjirn vid landningen.™
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"Det bista med Frankrike dr
art man alltid kan flvea. Der dr
niira rifl alternativa stéflen om
vildret inte skulle vara det
béista. Men kanske har jag haft
otur med vidret i Sverige. Det
kanske dr battre egentligen.”

—_— — =

Dyra personliga forsakringar
Under vinterhalviret arbetar Olivier | Serre
Chevalier som skidliirmre och skiirmflyg-
instrukiir

— [ Frankrike fr skidlirare mer ett rikuigt
jobh, Och detdir vl inte sa Konstigt med tunke
pd det vintersportiond som det ju fakuisku ir,
Samuidigt &r der inte alldeles L an vam
skirmflvginstruktte, Det keiivs dyvra personliga
foirsikringar.

Finns det dd ndgot som skiljer svenska
skilrmflygare frin frunska”

~ Ja, men det fir inte tekniken, Utin istillet
det fokus som svenskarma har pd att upp-
gradera sin lieens, Det har blivit vikiigare an
2t frin cleviicens tll pilol 1, Irin pilot 1 all 2
och i vidare, fin att flvea @ ameal e skafTa
sig erfarenhel och (o 4 uppleva. Sjilva madlet
har blivitan upperadera licensen stiller fiie an
flyvea.

.

Halva aret i Sverige
Kanske njuter fransmin mer av livet som de
latinare de fakuske fiv. Eller si beror det pd ait
Frankrike inte har delat in licensema i flera pi
varandra fGljande nivier utan istdllet pd vad
licensen ska anviindas till. Det finns Brevet de
Pilote for den intresserade skiirmiflygaren,
licens fir de som vill tivia eller flyga tandem
och Brever o 'Erar tor den som vill satsa pd
skilrmflygning rent professionellt

Men helt har Olivier inte Kimnat Frankrike.
Han wmyttjar bara det bilsta av tvd viirldar. Han
och Annika bor halvi drer @ de respektive lin-
derna, Annu finns det inget som gir att de
miste viilja det ena landet framfor det andra,
Men det Kan ju komima ait dndras. Tills vidare
dr det i alla fall distansflyg och skola i Orsa for
Olivier. Frin Grenoble och Serre Chevalier till
Stockholm och Orsa. utan ate veta vad det
kommer att leda tll. Dessutom har han birjat
lyga Lirakit, Dt kanske leder & nigot hill,
Bormn to i1y, Hell enkelt.

Texi: Helena Tingddn, fascinerad av Frankeike, ocfi sem nog sidly féredrar Haure

Saverfe framifdir Daldema.



SM 99 - svensk alpflygning

Sddd fick Viisterborensklubben tillfille arn visa
vad de gir fir | skirmfyeddingar pd rikenivd,
Visst visste vi art de var duktiga efter vinster och
heiga placeringar § distansligen. Men de hade
fnte riktigt visan framforerna { SM-sammanhang.
En snabb anblick pd resultanlistan ger vid handen
att det gick panska bra fiir dem pd hemmaplan,
Den totala VEK-dominansen frdn § fiol dr heli
klart brien. Men vi kanske skall bisgja historien
fritm bdjan,

Wi var tre gamla kompisar som satte 0ss | Fredriks
Bergners bil fir att bege oss upp tll det firsta
SM som amangerats | Kinelfjill i den svenska
fiilllviirden. Fredrik wiffade jug firsia gangen
nere i én alpby vid namn Bourg St Maurice. Han
fliog en sniill UP-skiirm och kurvade vildigt bry
fidr et Ayga termik for forsta gangen. Fredrik dr
orginalnorrlinning med sina rier | Umed. Hans
lugna yitre diljer en vildhjirna men det fir det
inte si minga som kiinner tll. Jag minns nir jag
gq it Fredrik att dva sig pi an gira 360 Gver
Annecysjtin. Det gjorde han. Jag har sillan skidam
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en flyGhiudebtsarsd $¥hnta svinga. Han
fullkomligt ramlade wur skyn. Snabb
uppskippning och natarligtvis reagenide skiirmen
ph den inbyggda rirelseenergin med ett Titel
lestprogram helt av sig sjilv, Historien slutade
Iyckligt men Fredrik sdg lite skakig ut pi
landningen. Med oss var ocksa Ola (Oriidd)
Olsson som jag triffade forsta ghngen i den
gamla Topp XV butiken | Nowkiiping i slutet pd
&0-talet. Han for land och rike runt med
teleskidor och springskomna i bagaget, Det [
sig s ahan gick en skirmflyghurs nigot dr ftire
mig och niir det var dags att skriva det [trsta steg
1-provet i den svenska skirmfly gningens historia
hamnade vi vid Olas kiksbord 1 en park 1
Norkiping. Han bodde niimligen i en park di.
Det var inte s illa som det later. Nir
renoveringen iy hans divarande Figenhet var klar
flvttade han ifrén parken. Navil nio dr senare
satt vi i Fredriks bil pa vig tll bra fiske och
MESSOr 4V Myge.

Byn

Vi gled in for full maskin (Saab) Gl den lilla
byn i Morrland. Ja. by f(orresten, en liten
omridesbeskrivning kanske &r pd sin plats.
Eiurelfjall bestir av nagra hus uislingda utmed
en viig. Det enda som talar om var byn bdrjar
och shutar dr viigskylen. For det ligger hus bide
fire och efter skylten pd ungefir liknande
avstind. Navil, det finns ent hotell och pd det
skulle det hilllas briefingar under veckan. Minga
briefingir skulle det visa sig.

Det som dock faller i blickfdngel niir man
kommer dkande lings landsviigen Sir bergen. Det
finns berg | Svenige det vet alla som varit i Siflen
och Are. De kan vara hiiga och pd sina stillen
eanska branta men det hise il ovanligheterna att
de dr si dir branta som bergen dr uwlomlamds. 1
Kittelfjill dir bergen branta. myckel branta,
Dalgingen iir tring, visst finns det viire saker
man sett, men det it bratale foc ait vare Sverige,
mycket brutalt,

Dag 1

Tomas dvs. jug som skriver birjade med att F
ont i magen. Riktigt ont i magen till och med.
Mir de andra for iviig pd briefing pa
sondagseftermiddagen sd stannade jag hemma
pé soffan och undrade Vad jag gjorde 53 langt
bort hemifrdn. Det var inte ménga positiva tankar
som gick genom min hjirma den eftermiddagen.
Det brukar som bekant inte kiinnus speciellt
upplyftande att ligga ensam hemma niir de andra
iir wie pi skoj. Det var inget kul den hiir géngen
heller.

I alla hiindelser bérjade jag kiinna mig piggare
framat tre sndret. S jag gjorde det enda man
kan g om man inte vill bestiga berg med
skiirmsiick. Jag gick nedfor, ull dlven. Dar
stiingde jag mina spinnare och wobblers
uppsiroms 1 min jakt pd den berdmda [jillinngen
miedan kompisarna satt ndgonstans higt upp pd
berger. Det var fina deag som firsvann de tmmar
jag sted vid den lilla dlven. Klockan sex birjade

jag bli smin desperat nir jug skingde en blick
upprit. Gissa vad jag sdg ? Skiirmar d alla storlekar
som kurvade ‘higt dver milt huvud.
Tivlingsledaren Mark Presson hade till slut
slippt ivilg det stora startfiler frin det blisiga
flygurpassel. Heatet var et "Race to goal™ till
Dikaniis. Si diir en 25 km. Skiivmarna kurvade
och det shg riktigt kul ut trots min oroliga mage
st gjort att jag bara Lingtade hem och inte alls
ville flyga. Det sig helt fantastiskt ut, om jag
skall vara firlig. Skiirmarna jagade varandra i de
lugna men svaga kviillshldsorna, Vann dagen
gjorde hemmasonen Hans Karfsson, Snudd pd
fusk fiirresten eftersom han ju har sprungit i
skogarna diir med koll pl varenda mijlig
termikkilln — klart att han skulle dra det lingsta
striit och vara en av tre som log sig i mil den
dagen. Men han hade lite problem ait hitta
miillinjen som Mg vid en skogskant, Alla som
hade radion pd kunde hora Hans, it desperat,
fraga efter mdllinjen pa nidirekvensen. Oliver
frim VSK (en av Kalvarna dvs. ungdomarna i
VSK som gor slarvsylta av alla duktiga
medeliildersflypare i alla tivlingar) 1og sig i mal
som god tvia, Mats Hjulsirém knep
tredjeplatsen. Alla var glada det var ju frsta
dugen och redan hade en godkiint heat gl av

stapein
Dag 2

"Hej allesammans jag heter Mark och jag &r
jiifteglad”. Vi hade snabbt bidrjat lira oss att ga
pd briefingarna nu efter en dag i Kitelfyill.
Tavlingsledaren Mark visade sig vara en sniill
farbror som delade ut kliider och kepsar bide till
htiger och viinster, Stimningen pa briefinguma
var hikg och en eloge madste ges ull Mark som
verkligen sig till unt hjuda pd sig sjly. Ett extra
plus skall han ha fér att han uppmirksanmmade
dven icke-tiviande-piloter och sig till atr de togs
om hand si att de inte gav sig ut utan kunniga,
mer erfama piloter, i Kitelfjills branta berg.
Mycket bra! Jag wor at detta starkt bidrog il
att tillbuden var i pd M och ant inga olyckor
skedde.

Jag var nu kry ochsugen, Jag vas bland de forsta
som kom fram till den ndgot rangliga liften som
tog 055 upp pd berget. En kot briefing och vi
gav oss av (ill starten en bit bort. Ennog s4 tung
promenad men den glomde man snart bort,
Starten visade sig varamycketbrant vilket gjorde
den ndzor vansklig: Men det var aldrig nigra
problem. Ett par piloter kom ivilg ganska tidigt
bland annai en av kalvarna Oliver som firsvann
rakt upp efter att ha Nugit baklinges ett par
“timmiar” och funderat pd hur han skulle hilla
bromsarna och ar vilker hall han skulle snurra
fior att B niisan framét i Girdrkiningen, Oliver &r
en duktig pilot 54 han fck ordning pd grejorna
ochsedan (Brsvann han och en unnan skilem upp
i skyarna och termiken dog. Till saken hiir atten
varmiront skulle komma enligl prognosen. Som
alla ver hrukar varmifronter mnebdira regn och
utslickia firhdllanden. Men Mark hade mutat
viidergudarna och efter nagon limime sag jag att
vimpeln birjade bija sig at ritt hall. Jag fanade
bromsama och viintade tills vimpeln visade svag
backvind. D gjorde jag mig beredd atl starta,
termiken var pd ging.

Starten gick hygelig. Ola hade ndgon kvart innan

gjort en rikiig “rocken-roll-start”, Men det var
Iine foir tidigt s han forsvann neddt i witoppshijd.
Vad jag inte visste var att nir jug startade hade
Ol landat halvigs ned till landningen och var
i pd viig uppdt med dlgkliv. Hans Karlsson hade
ocksd gjort en liknande resa ndgot innan. 1 atla
hiindelser hittade jagen bra blasa utanfir starten
som jag vriikle runt Xuan i. Det gick fort uppit.

men det pep inte. En snabb blick ph vanon visade
en tom display. Variometemn hade stdngt av sig.
Det var inget att gira fin att fortsiina kurva, Luflen
hade fyllis av skiirmar. Jag sz Tord (Bjdogvist)
kurva lite tver mig en bit bort. Manga piloter
hade startat i samma Sgonblick. Uppe 1 molnbas
fick jag tid att sld igdng varion. Vi tre-fyra
skirmar som var forst upp 1 molnbas sikiade nu
in oss pd ndsta kant,

Jag kanske skall beréitta vilken bana som
bestimts. Det var drerigen "race to goal”, med
tvi brytpunkter. Firsta brytpunkl var dammen
Gronfjills by och sedan et hus vid korsningen
upp till Gronfjill och sedan hem il Kinelfjall.
Vi disk alltsd iviig mot kammen som g ndgon
halvmil bort dver kalfjillew. Alla 1log
tillsammans, utom Tord. Han valde att ga mera
lagt dver vildmarken. Jag iz honom lngt ned
bland fjiallbjirkar och renlay frin min position
hisgt upp. Det sig ot som han fick slita for an
hinga kvar. Vi kom fram ull kammen och jag
valde att ta det lite ugnt och observera vilka
viigar de andra piloterna og. Genom aun spana
pit dem kom jag fram till an jag skulle hilla mig
lte framitir kammen och ta lite plattlandstermik
Det visade sig fungera riktigt bra. Det pep i
varion och jag gick till framkanten av molne
avanfir och fick en riktigt bra skjuts uppal,

Dammen i Gronfjall

GPS:n visade mig fram till Grinfjill och s mig
att det skualle vara 800 m till dammen. Jag
spanade efter en norrlindsk damm. “Im"” kunde
jag se ndgon damm. Jag letade och letade. efter
betong, dammiuckor elledningar till "Tijeckhul™
osv, Men inte sig jag nigot shdant, Nir GPSin
bétrjade visa att vi var mycket nirs milet sa
hiirjade jag fotografera hysteriskt. Jag wor an jag
klimde av en sisidir florton bilder pd Grin{jiall.
Till shat sdg jag en liten damm 1 betydelsen
ankdamm, eller som Svandammen i Uppsala, Det
enda som fattades var en fontin, Dammluckor
och elledningar stod inte att finna sd langt Ggat
kurnicde se. Det var intressant. Mina kollegor frin
molnbasen gjorde en extra tr rant viindpunkten.
Tag skulle gissa at de Mg bort till Storuman och

viinde eller natt. Mitt letande efter dammen
morde att jag Nog vildigl snive runt den. Vilket
Ju i slutiindan var bra. Jag hade mycker béitine
haijel fin di andra nér vi niirmade oss viindpunkl
2, Mu fanns det inte comulos Sver huvedet Eingre,
det var bar lomma skyar som mitie oss, Marken
nirmade sig oroviickande fort. Jag smet runt
tumnpointen pa 200 meter och jagade Hasse K
fram 1ill en landning wtmed den breda viigen,

Till saken hisr att Hasse [Grsikt silja sin Futurg
till mig ganska linge. Jag har plpekat at Xiran
fungerar bra. Nu fick jag vaten pa min kvam
och Hasse var inle sen med kommentaren "o
behéiver ju ingen ny skiitm.” "Jag svarade "V
myge det @l” "Vars did ndinstans™ svarade
norlinningen...”"Va mygg det i "Var di sa
Hasse™ Det var innan jag visste att han var
immun... Hans bror sigs tillsaommans med en
massa andra skiirmily gare pdoen myr, De Giktade
och viftade och lukiade, insmetade med
myggmedel som det var. Leif (Hans broe) stod
diir i korthbyxor och kortéGirmad t-shirt. De fuskar!

VSK med i toppen

Heatet vanns av Lasse Ericsson (V3K...) han
gled ifrdn oss med sin “spitzenskirm”. Tony
Ekstrom och Johan Appelgvist landade pi
samma stille, vilket de gjorm dagen innan ocksa.
De hitrjade bli ganska bra kompisar vid det hir
lager. Sjilv delade jag fjdrde platsen med Hans.

Ingen kom i méil, Minga kom ganska nira
varandra. En kul heat. Vi blev upphiimtade a
en rysk Gej som inte kunde et ord svenska och
inte s4 minga ord engelska, Vir rvska var inte
s lysande heller men hon kirde oss ritt. Nir vi
efter en liten upphiiminingsmunda passerade var
landningsplats stod det tjockt med skBrmflygare
utmed viigen, Ola Oriidd slangde upp tummen
precis niéir vi passerade. Folkabussen var dock
proppad si (a fick std kvar med ett leende pa
Eipparna, Fredrik skulle ocksd placera sig. Han
var en av de sista som kom ivig.

Dagar med briefing

Stimningen pa kviillen var mycket god och
uppsluppen. Tvil godkiinda heat redan efter tvd
dagar. D biir skulle minsann bli en godkind
tlivling utan problem. Men ack vad vi bedrog
ass. Bricfingarna avlisie varandra. Nistan alla

itk upp pd den utan att knorra. Man kunde ju
kanske fa en keps eller en fleecetriija. Mark had=
mycket att prata om och det var lite smitrevligt
att lyssna pd honom, Men mot shutet av veckan
var det inte si manga glada miner lingre pd
hoteller bland “Kastrulifjdllen”, Sista dagen sig
dock bra ut men liften sparade ur och vi kom
sent upp till Flygarpasset. Och det var kanske
tur tor det kom en rejil kallfront och vinden
dkade. Mark stingde fiinstret innan nigon taggad
pilot hann ge sig upp. Bra Mark! Det hade varit
farligtatt flygai dessa forhillanden och det hade
varit fin farligare ait tivia, Det var imponerande
att se att tiviingsledningen holl mauet. Alla ville
ha en godkiind diviing inte minst Mark, Men de
blaste massor och det var inget ant ghra a1 det,
Tiénk om alla tivlingsledare kunde ha det
civilkuraget, Zolt uppvisade liknande kalla
nerver plh SC 1 Branfis tidigare 1 viiras,
Imponerande! :

Jag. Ola och Fredrik packade vara grejor i Saaben
och for hemit. Vara placeringar var 30, 22 och
2. Kul ant det gick bra fir Fredrik som var rejiah
besviken efter SM i Grand Bornand, Han skulle
ko att avsluta sisongen med en FAL triangel
pit 31 km vilket inte dir (¥ skam heller. Ola ség
ocksd gladare ut fin efter GB SM. Kittelfjill b
ju hans gamia skidikarmarker s det var pog kul
alt se sig om lite. Han fick tll en strickflyvg i
Ostergiitland pd 35 km sd han gjorde ocksi en

fin avslutning pd sdsongen. Nog hade vi i och
fiir sig velat flyga mer. Den lilla flygning vi
giorde visade pd stillets potential. Det dr wtan
tvekan ett mycket bra striickflygstille. Det frinte
si langt uill niista berg som i Are och termiken
verkar inte ligga pd latsidan diven scnare pd
dagarna. Men vi var ganska nijda indd, En av
dagarna hade jag stuckit ivig och fiskat med Tony
Ekstriim och ban visade var man skulle kasta ut
sima drag, Jag drog ew par fiskar inte sd stora
men de var mina. Tony drog naturligtvis tre
stycken rejila rackare, Det blev Gringmiddag och
del var st trevligt att vara dir uppe i norrland i
alla fall, men fiskehistorierna sparar jag tills i
ses il ndgon startplats dir vinden dr fir hiard.
D skall jag beritta. Om skindklickning och
Oringar.

Tomas Gustafssen
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Flygdagar i Stockholmsomradet

Flygfest pé& Vallentunafdltet med
skarmflygare fran Cirrus

Vallentuna fIyguriifi som anordnas av Lions varje dr blev. flygirift med
kiirror frin hela landet. Skiirmflygkiubben Cirmus var representerade med
tio piloter, och det blev riktigt mycket flygning. Skiirmflygare, ultraliin,
helikoptrar och motorflyg turades om att starta i traditionell Kdordning.
Flygare kom frin ndr och fjaman. Aven veteranmotoreyklar och bilar
hade uppvisning. Lordagen dgnades &t att iordningstilla montrar, wiiffi
flvaare, flyea och pa kviillen bjid klubben pd drtsoppa ur Ake's jiitte-
gryta som stod och puttrade vid Elubb-stugan. Sindagen var publikdag
och vi flag 1 stort sett hela dagen med avbroit for uppviseingar som kriivde
rent luftrum.

Forsvaret utfiirde en imponerande uppvisning med helikopter och simu-
lerade anfall {mot publiken), helikoptern hackade tillbaka i Kanske 200
kb if Ten skogsficka for at sedan backa raktupp i skyn. DC3 skapade
haly storm nifie den drog iging propellrarna fidr start, och titl efter drogs
en skiirnf upp 1 leften igen: Det var viildigt sniivt, men en flygledare med
hendrwdio kallad "tornet” hisll allt under kontroll, Montrama stod tomima
hela stidpgen. Har var det si mycket akuviter an ingen hade tid eller lust
att st diir, Progranmet var verkligen vt med nigot i lufien hela tiden.
Skiirmarnas prestanda imponerade pd manga, Helikopter- och motorflyg-
piloten kommier efter fly gtriffen dven ant biirja skiirmflyga.

av Bjdrn Matiisson-och Anders Eklind

Cirrus uppvisning pa Tullinge flygdagar
Mellan helikoptrar, faglar, motorflygplan, segelflygplan, radiostyrt och
fallskirmshoppning hade Cirmus och Skiirmflygskolan tvi uppvisnings-
dagar pit Tullinge flygplats den 21-22 augusti. For ftrsta gingen pa o dr
deltog skarmflyeare i evenemanget — och dverraskade,

Cirrus och Skiirmflygskolan stillde upp med en egenhiindigt (av Tomas
Morsing) gjord monter mitt i utstillningshangaren. Intresset var dver fGr-
viintan nch det vir knappt att det riickie med en man i mentern. Vi skiirm-
flvgare tilldelades en egen sektor i form av en tartbit mellan landnings-
banoma. Vi bogserade pd griset och meddelade oss via flygradion infiir
varje start, Flygledning fanns enbart som kontrollorgan och det var upp
till varje flvgsport au hilla reda pd vilka Myvgregler som gillde.
Helikoptrarna tog genviigen dver kanten av vir sektor ibland, men det
fungerade dinda bro. Bida dagama kom flygningen iging pa eftermidda-
gen med fin termik, speciellt pi sondagen, Tyviirr fick man limna blasan
niir den drey in i fel sektor, men négra hisll sig uppe Finge. Ulsikien var
spinnande och jag fick till och med sillskap av en vanlig figel diruppe,
Flera dskidare provade pd atr gora tandemflyg. PA lordagskvilllen var det
fest och grillning med flygklubbarmna. och en del sov kvar pa flvgplatsen.
Arrangirerna var imponerade av hur professionellt vi agerade vilket gir
art vi kanske viilkomnas dven nasta ar.

Tack till Bjom Agren som agerade spindel i skiirmilygniitet!

av Hjiirn Marfisson

NOVA - GIN - CRISPI - BOREAL - WOODYWALLEY - OAKLEY - FREEX - SPORTLITE
SKYSYSTEMS - CYGNUS - CHARLEY - GRADIENT - FLYTEC - BRAUNIGER - PARAMOTOR

Vi avvangerar skivmflygresor, tavlingar,
nybovjavkursev och allehanda fortsittningskurser.

RESOR Boka vinterns utlandsvesor redan
nu for att vara siker pa plats.

NYTT!? Nyborjavkurser i Spanien /4

under vintern. {

NYBORJAR-PAKET

RBJUDANDE2 ERBJUDANDE:
Gin Bolero inkl. sele, nadskirm,
karbiner och yock ryggskold.
30.000:- oavsert storlek.

DHV 1.
En uly 1 faraklider!
Underbar handling!

"RBJUDANL
Gradient Topas inkl. sele med nod-
skirm, karbiner och tjock ryggskold.
23.500:- oavsett storlek.

DHV 1-2.
Higpresterande kanon pris!

Nova Exact inkl. sele, nidskiirm,
karbiner och gock rvggskold.
28.000:- ovavsctt storlek.

DHV 1-2.

Byagd som en higprestanda
skarm, men tryqg!

Optimal motorskarm.

Paketevbjudande forutsitter att du kioper en komplett ny utrustning.

Vi bar en vilforsedd skiavmflygbutik, vi ovdnar dven besiktningar ompackningar
och reparationer.

AVENTYRS{@NCENTER




5h 30 min 6ver Skane
och Smaland

Osbyv. Molnen dsterus @ brakerunden Blev med

tiden mycket morka

Nowrr om Bidrmum, v & norr in i Smadland

r mol de ek bruna ommrddena melfan molnskug@orna
oppringen om att hitta en termmkbldsa :

in wrsedda landningsplats vid e Divervd stanfiic Ryvdeaholm

Sadrg Liunga med Ljungby i bakgrunden

Sista dagarna @ juli { dr bidd pd fartrdfflige
flvgviider | stidra Sverige och sjify gjorde jag
et fermtastiskr Ty, Del viiderutsikte rma ver sd bra
tog fag ledipt frdn folbet torsdag ochi fredag fiér
art med naera andrg CPS:are r.l'_'.".;r.:l.l"r.:fm vireselen
i Heirlinge wtanfir Héssleholm. Pd torsddagen var
vi fem och alla ko fviie pa distans — oclt e
giorde der et firsra drager. fog Ao 4.5 km senr
P dagen.

Pi fredagen stantade jag som Giirde man. Tony
och Fredrik drog iviig viisterut pd forsta draget
och Staffan hade otur och kom upp i sjunk.
Mycket svag vind betvdde att man niistan lig
still dver landskapet niir man kurvade. Jag hade
ungefiir 2-3/8 Cu hela Nygzet. Molnbasen var
under eftermiddagen ca 2200-2300 mah, Oster
om min Oy gron bildades 878 Congestus och ev.
Ch med nkligt regn: Vister om flygrutten var
det klar himmel. firutom lite  tunna
higirvekscimmusar,

P& 1400 moh mot Bjarnum

Tag startar 1 backvind 13,15 och hittar snabbt ett
stig som jag sakis gnetar mig upp i. Kommer
upp pi 1400 miéh och drar sen vidare i riktning
Bjimum. Nidsta blisa tar mig upp 1l ungefiir
1800 mith — och sen tar alla andra Bldsor mig
upp till ca 20002200 mith. Jag var bara under
1000 m en gang, pa 600 mih. Flvarunen gar rakt
dver Bydrnum, méllan Verum och Osby, Oster om
Delary, vilster om Pjiteryd, Gver Stdra Ljunga,
Rysshy och landning niira Rydaholm.

Niir jag vid 18-tiden ligger fver Ryssby och
kurvar i dagens sisla termiksuckar, har jag
siillskap av en segelflygare som vinkar och

forograferar. Klockan 18.45 landar jag paen liten
ing vid en smiga i skogen nira Rydaholm. En
kontroll med GPS:en visar att jag flugit 91km!
Yabbadoo!

Efter nigra hundra meters promenad triiffar jag
i niista his et pensiondrspar som seit mig gé ner
infair landning dver grantopparn:. Jag far varmt
motiagande med kafte och bullar

Hmm hur komma hem? Det visar sig ga it tig
frédn Rydaholm 21.06. Jag fir skjuts till stationen
diir lokalblaskan dyker upp for en kort interviju.
Myeker tritl sitter jag mig pd tiget mot
Hissleholm. Vilken fantastisk dag!!

Mot solbelysta omréaden
Det kanske kan vara intressant for er dvriga att
veta hur jag g rent taktiskt. | stadig kurvning
pi vig uppit noterade jag hela tiden hur
mainskugeoma lig dver landskapet. De omraden
som legat i 5ol en bra stond, sag ut som kalhyggen
och lig niira en molnskugga, bley nista mal nir
Jag ndtt ca 2000 mah. Jag Nog mfe mot niista
maln wan mot omrdden som varm salbelvaia
linge. Det blev ofta mellan moln istillet, Det
fungerade mycket bra!

Mellan stigen i kraftigt sjunk speedade jag
normalt 50 procent men tidvis hade jag full
speed. lag forstkte halla flygrutten 1 vistra
kanten av det omrade som hade 2-3/8 Cu
eftersom jag ville halla mig frin omrddel med
overutveckling daterut.

Distansflygning pa plattland v den stdrsta
flygupplevelsen. Jag gir lorfarande med el
leende pé ldpparna.

Antders Kronvall

S Indie sdg der wt § Vidrnama Nvherer den 3 qugnsin 19949,

http:/ /fly.to/flygskolan

i / SKARMFLYGSKOLAN

Elev till steg 3, helg och veckokurser

Spanien 2 veckor i april
Osterike maj sikerhetskurs
Danmark 1 vecka i juli
Spanien 3 veckor 1 okilober

Vare helg 1 Girillby 6,3 mil uianfor
Stockholm, mellan Kungsiingen och
Enkiping,

Ring for aktivitetsinfo; 08-744 49 77,

Vi salufor en total olika skirm-
tillverkares sortiment samt diverse
tillbehiir. Nyt & Begagnat i lager.

TESTFLYG

Du har maglighet art under vinchdagarna
test Pro Designs skiimar; EQLE
TMybdrjarskirm”, RELAX "DHY 1-2
eller nya TARGET "DHY 27,

Besik vir butik pd Ragpatan 11.
STOCKHOLM.

Oppet: Torsdagar 17.30-20.00. Ovrig tud
ring nss!

Ring for mer information!
Halsningar Annika & Andreas

SKARM
FLYGSKOLAN

Tel. 08-744 49 77
Mobil. 0708-44 49 77,
0705-11 65 30

e-mail:
skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

http:/ /fly.to/flygskolan




VM 1999 - varildsmasterskapet
som regnade bort

Myeket har skrivits och mycket kommer att skri-
vas om VM 99, Allir dock inte nktigt rittvist,
Niir det dr diligt viider som i VM 99 sa fir orga-
nisatirerna viildigt stor del av uppmiirksambhe-
ten. Om de inte hade gjort négor hade alla varit
fiirstaende, Vidrer vet vi ju kan stilla tll det och
vi kan acceptern det. Vi dr vana, Tnte ens om det
regnar oavbrutet | 2 veckor stiller vi organisad-
rerma till svars. Men om det gir pdgot och det
Blir fel dd fir organisatdrema ta hela den sam-
lade, uppdiimda irritationen,

Visst, organisattirerna gjorde en hel del general-
fel. Det lyssnade inte pd niidirekvensen vid en
tillfzlle, de rillit start i moln, start i stark back-
vind och cancelerade inte heat trots CB 1 hanan.
Lyckligtvis ledde de inte (il nidgot allvarligare,
vilket skall erkiinnas berodde pd tur.

e otdcka olyckorna som kom at Girga tdvlingen
i brist pd annat kan vi diiremot formodligen inte
skylla pd ndgon. Att som amerikunska landsla-
get skriveratt det var pga av en "Gustiront” som
kinesiske piloten hamnade 1 ¢lledningama, firinte
riktigt troligt. En mingd piloter kurvade ovan-
fisr. Ingen jag pratade med niimnde ndgot om en
“CGustfront”, Tvinom var det vildigt stabilt en-
ligt Angus friin Australien. A skriva som Hugh
i tryckta Cross Country ait “vattendroppar pé
glastigonen kundé varit en orsak™ &r som han
sjiilv papekar ren spekulation men ocksa et ut-
tryck fir att man vill hitta en syndabock och
giirna hos organisationen.

Sjalv skit jag upp starten sd sent som méjligt
eftersom jag var si bakfullatt springmarschen
regn och medvind fir att starta in lockade, . .alls,
{vem trodde det skulle bli heat dagen efier?)
Lyckligtvis cancelerades heatet innan jag hann
samla mig Gl start men kanske hade den Kine-
siske piloten et snurrande panorama precis som
jag.

Skadad askadare

Dagen efter leker en mexikansk landslagspilot
virdsldst dver start, far et inslag och keaschar
in i tre Askidare. En av de skadade dskidama
var fildre och fick andningssvarigheter. Inte hel-
ler detta kan man skylla pit organisationen men
det fir ju en katastrof for skirmflygningen. Dena
skulle vara det VM med mest mediabevakning
ndgonsing (Fingelse ochieller biter kan viinta
mexikanen £.6.)

Vid detta laget har jag redan dki hem sd depri-
merad pi skirmflygning au jag inte ens kunde
lyssna pd musik i bilen pd viigen hem. Alternativ-
sporter passerade i revy,

Det enda man egentligen kan lasta organisatio-
nen fiv dr att de inte cancelerade Firsta hearet
diir ndgra piloter kastade niidskiinm pga av hirda
vingstyrkor vid bergstopparna knng en turmpoint,
Fisr att [Girstd att detta bara var (ur ait inget viirre
hiinde, kan jag beriitta om ¢n av Brasilianama
som kom in mot en fotopunkt pa loppen av el
berg. Han blev dverraskad av den hiirda motvin-

Peter Brinkeby

| w‘. 4

e

Peter Mannersorale

Leda Chrbing

den. Kom inte fram utan hamnade @ rotorn. Efter
att ha fin inslag s bbrjar han fadla ner mol mar-
ken. Fallet hejdas av att skiirmen fastnar i en ul-
skjutande klippa och han finner sig hiingande pa
tre av sina kevlarlinor, 30 meter ovan mark, Ef-
ter atl ha svingat sig in mot berget lyckas han
klitttra sig upp i siikerhet med endast et brutet
revben. Helikoptern kommer efter on timms rots
ait helikopterstationen befinner sig vid foten av

o

=

Titrar Berki

berger. Bara nagra minuter senare befinner sig
jag och Leo Orbing pa samma stillle och jag har
sillan varit si ritdd i luften, A landa var inte
heller an tinka pa efiersom det var si turbulent
att man nistan siken hade skadam 5z, Jag, pre-
cis spm alla andra tivlingspiloter, har én oerhiin
hitg tréskel innan jag viljer an cancelera heatet
[t mig sjitly utan att tivlingsledningen sagt ni-
zot men detta menade tivlingsledningen a vi
skulle ha gjort. Enligt Brasilianarna skall Walter
Holzmulller [AUT] ha bett orgamisatiirerna. att
cancelera heatet efter att han Tandat i mal. (Deta
trots att han diven hade en landsman forst § mdl.)
Orzanisatdrerna lyssnade genomgiende inte pd
sina landslagspiloters riul.

Pilotkvalitén
Fakmm &r att kvalitén pd genomsnittet av pilo-
terna i en FAT divhing (VM, EM) fir Hgre Gn i
PWC diir ranking hardare bestimmer vilka som
fir vara med, PWC iilldter dessutom max 110
piloter och att VM 1l 250 piloter borde ha gett
en [fingervisning om organisationens
priorileringar. Som om inte detta vore nog si
kommer ju en hel del piloter frin helt andra de-
lar av viirlden, flvger i omradet fir forsta gdngen
och hiar ingen aning om hor de skall tolka viidret,
John Pendrys kommentar till VMet var att han
aldrig under hela sin 20 driga karmidr har varil
med om en lika viidermissigt dalig tivling. Vi
hade 14 dagar, v veckor med s diligt vider
atl inte et heat kunde genomfiras!
Sanningen Hr noeg den att organisationen hade
tur att den inte kan anses vara skyldig till nigot
av det som hiinde men de fir dndd utsti hard
kritik och pi nagot elogiskt sitt kinns det ndd
riittvist.
Sjiilv hoppas jag att jag aldrig ndgonsin behiiver
tiivla under dessa premisser nigon gang i fram-
tiden.

nic {svenska xcmag.oom)

£1YSpo

.il-,

Grenoble )

Tag steg 1 license i Grenoble St Hillare v 37, 38 och maj 6r 2000. Flygstallet diir skiirm-

flygarnas karneval diger rum.

Nybdrjarkurser)

Haill utkik pd niitet efter viro nybariorkurser i Are och Dalarno. Startar viren &r 2000,

Startpaket)

Apcos nybiriarpaket fill kanonpris. Fréin 22.000:- inkl sele, nddskiirm, ryqgskydd och hitilm.
Vi salufdr dven Apcos nya Allegra med oirbagsele och Apcos Bogheera. En del begognode

skiirmar finns pd lager - fynda pd www flysports.se.

(www.ﬂuspurts.se Titta pd vdr hemsida for de senaste nyheterna
TEL/FAX: 0250-446 27. MOBIL: 070-638 10 70.

Detta var fjiirde gingen jag ledde de svenska
piloterna vid et landslagsuppdrag. Av lidigare
erfarenheter frin liknande uppdmg bogade jag
med det svaraste... att fa tag pa de piloter som
skulle vara med i laget. Att hitta billigt och bra
boende, ordna hyrbil osv var en enkel match i
jamforelse med detta, Till slut, efter eén del oklar-
heter. detektivarbete, mailande och telefonerande
var laget Klart.

Sju piloter i svenska laget
Peter Brinkeby - Behivs det nagon presenta-
tion2!1?

Peter Mannerstrile - har till stirsta delen varit
verksam i Australien och Nya Zeeland och har
tivlal PWC sedun fma aret.

Leo Orbing - en ung fdrmdza som har hunnit
samila pd sig en hel del erfarenbeter. Han har
tidigare stillt uppoi svenska landslaget vid World
Alr Gamies,

Johan Martensson - Svensk miistare 1997, Har
under viren Myttt tillbaka Irdn USA fiiran boi
en folkabuss och dka omkring i Europa fér an
tiivla PWC.

Tibor Berki - som under denna sdsong visat an
han tllhisr viirldsklassen, Han bor i Tyskland och
arbetar pi en Myefirma mellan PWC-Giviingama.
Nicolas Hervy - dinnu ¢n svensk pilot som bor
utornbards, Franknke, Niir han inte tiviar arbetar
hin pé Ayetdmngen Cross Country som lavoutare,
Ancue Giardhager - som ender EM 98 var

tvumgen att avbrvta pa grund av skada, Nu var
hon skadefn och divliimgssugen.

Fran Gerloz-Pass
till Zell am See

Taviingsarenan var forlagd 1 Bramberg-
Neukirchen, Osterrike. 1 en dal som i
strickilvaarkretsar aven kallas " Pinzgaver pro-
menadviig” med en viist-ostlig striickning pd ca
50 km frin Gerlos-Pass till Zell am See. Pa
turistinformationerna i detta omrade trings flye-
kartor med tips pd lAmpliga banor i olika
svarighetsgrader med vandring, ¢ykel och
kliterkartor, Det siger en hel del om omradet
fiir en skiirmflygare! Detta var ctt omrade som
skulle skilja agnarna frin vetet,

250 piloter i startfaliet

Efter nhgra stralande triningsdagar, dir ndgra tog
sig en tr till Kitzbith] fir att fta lunch och be-
skda hingflygpiloter stta armar och huvud pa
spel firen thivling i hastighetstlygning. kom min
forsta chock. Pa forsta lagledarbricfingen fick
vi alla klare f6r oss att det skulle bli 230 piloter i
startfiftet!

Det blev stora diskussioner om sikerhet. men
alla var inskrivna och tivlingsledningen bedy-
rade ait det inte skulle vara ndgot problem om
alla sl sig nill reglerma. Stantomrddet skulle vara
stlor Mo,

Anerike (Nsson

Heatet
Férsta heatet var en bana pd 107.8 km. Alla
svenskar kom iviig bra i starten Tibbe gick i mil
som [jiirde piled och Brinkeby som tugoditonde,
Brinkeby hade flugit utan spead (stymip-pinnen
gick stnder 1 luften sd han fick reparera den i
luften med speeden ).



Ett elakt Cb-moln hade birjat bygga upp tio km
fritn mil. Over radio fir jag fragor frin piloterna
om téviingen dr avblist pga. Ch. Tivlings-
ledmingen avbliser inte.

Nigra piloter ligger ldngst banan for att forsika
viinta ut Chét. Detta blir inte nagon angendim
upplevelse. Manga piloter landar i kraftiga och
twrbulenta vindar. Till shat ser vi Johan komma
glidande tillsammans med regerande
viirldsmisistaren John Pendry. Johan &r synban
skakad av denna obehagliga upplevelse. Det han
beriittade frin detta flyg iren historia fir sig!
Peter M. blir 101, Nicolas 138, Leo 141 och
Anette 192 (25 bland tjcjerna), Resultatet av
dagen dr allt annat 8n lysande: fyra shadade pi-
foter och en del riddningsskirmskast,

Dagen efter blir det som viintat, en massa pro-
tester som senare avslas av FAL junyn. Dagama
som foljde efter denna forsta tivlingsdag blaser
och flvter bokstavligen ihop. Ett laguryek parke-
rar sig Gver Osterrike och ¥ M-arenan. Vi fick
hitta pd en massa annat att firdriva tiden med,

Otaliga lagledarmoten
Sjdlv deltog jag pid-en massa lagledarmiten diir
sakerheten diskuterades, det kiindes som deja v,

en dag for att f2 VMiet godkiin, Deta tillsam-
mans med en massa oklara regler resulterade 1
médnga stora diskussioner pd lagledarmdtens,
Puh!

En ay de sista dagama satte dom en bana 1 viider-
firhdllanden utan termisk aktivitet samt moln-
bas strax ovantor starten. Denna dag hiinde den
mesl tragiska och oférklarliga olyckan under
VAL En pilot frin Taiwan flog rakt in i en
elledning under final till landning och brandes
sd allvarligr att jag | skrivande stund inte vet om
han

fiverlevde. Elledningen var mycket synlig i slu-
letay el stort [l som hade varit lampligt

atr landa pd. Der rykiades om att piloten bar
glastizon som var bitia eller immiga:

Niir det blev klart ait det inte skulle bli nigot
godkiing YM var det mdnga piloter som limnade
Osterrike, Efter pAtryckningar frin lagledare och
piloter 54 genomitrdes ett heat den sista dagen.

Kluven till tavlingen
Personligen var jag kluven infor detta VM som
regnade borr. A ena sidan kunde det ha bliviten
otroligt bratdviing pd grand av flygomradet och
o viidret hade varit pd vir sida. Viim svenska

APCO Avistion Ltd, 2

Apco -99

Apco anvander duk som ar silikonbelagd vilket g0r att man fér betydligt Bngre Livsiangd.
Detta gor att man kan 13mna 3 4 eller 250 timmars garanti mot porositet,

Apco Millenium-lotteri. Alla som kbper en skdrm under -99 deltar | en utiottning dér
fdrsta pris dr 20 000 dollar + 3 st vinner vad ni betalt for er skarm, 10 st vinner sele
m. airbag och nddskdrm, Sammanizagt 100 fina prisec!if

Allegra, Mychat arbate har man iagt
ner men 53 hley coksd resultatet
gt utdver det vankiga, elier vad
S2gs om. bB3lre prestanda Bn
foregangaren Futura, batirs hendiing
och standard-kiassring | Moo, Fera
o kar

Storizk  Vikt{pllotutrd Pra

4l BC-T5 kg 23 500:-
small T3-50 kg 24 300:-
medium 85105 kg 25 100:-
largs 100-120%g . 25 500:

Bagheera, Malet med Bagheeran var
a1t undvika den lfal'.l'gt';u.s Smart-
saMmma. HomEeomissen Svvagningin
23 prestanda offras fie handling
och sBrerhel. Baghegra & Kome
promissiis, den wear ojdmidrban
vastande | kembination med ul-

Sierra, Skirin mod mycket breft
pHotregister fran’ den ambitvise
mydrjare til G -0oh Termikidgaren
Stabll ooh fattstartad och standard
Mlpssnang k dnor firutom den minsta
som har parformance DHY. [-2
Storlek.  Vii{pilalLutr) Pris

25 BO-75 kg 20900
28 FO-90 kg 21 800.-
30 B5-105 kg 22 B0
32 100120 kg 22900~

Santana, En stabil cch mychel
I81tstartad skarm, Paminner om
Futusan i farm man med lite mindng
sidafdrhaliande. Passar parfakl fix
nybbejaren prioriterar sikerhet och
stabilitet - En skirm ot Ulveskias
mied, Stancard klassaing i afnor och
DHY 1-2

SELAR

Silhouefte. Medpantad Countoar

ERonom| ool kvatitet | att pakiet. Nu
farbidttrad. Gott om plats for ARCDS
dampande skvdd aternative Cygnus
airbag, Pris med airbag 4400:-, utan
airhag 2900

Contour. Det odista du kan fa tag
Dubibia suenkstad, sStesivinmg oh
et semikors inbygel Unider an pec-
prenskald, noggrant. konstrieral
ytierskal och mbnga lekor g denna
salg idealish foe skrack oth t2vlings-
Fygning

Fres 3080

Brauniger flyg-

irstrument 10

p SR : : : . I Tidrkta sakerhetsegencks ch prlgh - Wktlpitot,utr ) Pris
Av pdgon anledning forindras ingenting. Detvar [‘uifﬂv:r skulle _h:l gjor E'Ir:_t. ifrin sig, Illhl:u: och fandiing. ;::,;,ﬁﬁi:;;::;,ig. -f-:; a ,';l;h.'rﬁ:?g s Fg: 200 Eﬂ:?}gi:
samma problematik: Ska tivlingama anpassas Brinkeby var ju pd god vig. A andra sidan tror afrior och DHV.2. Kiarar med god | 28 7090 kg 20 B00:-
E 5 3 ¢ T ! S ‘ e S margmal kraven | den nyve tvlings- g BS-105 & 20 400
till de mest ocrfama piloterna? Hur stort ansvar jag art det hade hli‘_‘ 1en ""1““1.“13' ckor pa grund klasasn Farrmta 1. Fyra Eorihn: 32 1001 Eﬂﬂk: 20 900
ska liggas pi piloterna sjillva alt beddmda vaider- av det stora startfiiltet samt ménga oerfama pi- Storlek  Vikifpikct utr.} Pris
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L 'Radannonser Apco Santana 28, vikiomrade 70-90 kg: kom-  Castelluccio paramotor Mach 3 med elstart och
Johan Mdrtensson Tack till de svenska dann 5 plett med <ele och nidskivm, Uttagen 9808, | 4-bladig propeller (10 timmar totalt), sele

Aktiviteter i regnet
Meteorolog Dr Herbent Pimpel som specialise-
ral sig pd (Bhn och kallfronter hisll en mycket
intressant (Hreliisning. Vi forstod i alla fall ant
detta skitviider skulle hilla i sig!

Vi gjorde utflykier tll Zell. am See, Innsbruck,
Lienz. Badade i Thermalbadet | Kaprun, kirde
imombus go-cart, tittade pd vattenfall, cyklade,
vandrade. spelade TV-spel och sov. En del sena
kviillar Blev det oeksi.

Vi hade en mycket bra laganda 1 alla Kigen. Fru
Harms som vi bodde hos hsl] ordning pa oss alla
under mottot: "Ordnung muss sein!™. Till fru-
kost rapporterade hon om eventuella hiindelser
under kviillen och natten som berfrde oss. Vi
visste allt om varandra,

Trots det usla viidret skickades vi(lis Fagledama)
upp pa starten for et eventuellt hewt, Till slwt
kunde inte brasilianama hille sig Hingre, Foran
visa sift bristande fortroende [Gr viidret och
tiviingsledningen som wvingade upp oss pa lopp-
restauranten tog de pd sig snothel och cyklop
och hade till alla piloters fGrtjusning samba ses-
SiOn pi toppen.

Leo en av de atta basta i
variden pd att landa

Efter pitryckningar fran tivlingens sponsorer si
ordnades ett inofficicllt VM i precisionsflygning.
En utslagstivling dir tre piloter fran varje land
deltog. Tikbe. Anette och Leo var vira svenska
hopp.
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Nicolas Hervy

En startplats | molnbas pa ca 200m hisjd, 1vd
“touch and go™ miirken och prickiandning som
avslutning.

Leo slog ut sina konkurrenter och bley en av de
atta som- gick till final. Finalen var dagen efter
och Leo fick tyviim inte kvittera ut niagon vin-
narcheck.

Ett VM som regnade bort

Ju fler tivlingsdagar som regnade bort desto mer
desperata blev tivlingsledningen. Nu birjade de
diskutera mijligheten att genomfara tvl heat pd

tavlingspiloterna
Jag vill passa pd att tacka de svenska tivlingspi-
lotema:
Leo - inte vissie jag ot du var en sddan hejare pa
karaoke!
Johan - trods an du lvekades att radera ut GPS:en,
Men du var bra pa baklinges-hukspringning med
kudde!
Tibbe - an du var en sadan hejare pa att diska
ghas i baren, men vill man ha ndgot att dricka
ach inte har ndgra pengar =4...
Mannerstrile - hur hade i klarat oss otan ditt
svenska kok!
Brinkeby - jag blev tverraskad av ditt intresse
fivr erifd. nittrid!
Anette- du visade oanade talanger 1 lasad-
klidnring, undrar om det norska laget forstod att
chet var du som stal deras helivm ballong med
ventil!
Nicolas- som var den ende troviiediga att lura
Brinkeby snabbt ur singen genom it springain
i rummet spela stressad och hidmta skiirmen fér
dagens tivling (trots Gsregn).
Niir VM vifl var dver fick vi stilande solsken och
kunde avsluta viselsen | Neukirchen med hiirlig
Mygzning!

Annikea CHssen

bifoga 20:-/annons

Apco Spectra 27, Komplett skilmmilyguirisining
siljes pea nytt utrostningskop, Skilrmen ir A-
Klpssad med max hastighet 45 knvh. Hook-in
vikt 70-90 kg (din vikt + 15 kg).

Apce Top Sele med kevlar ryggplat och nisd-
skarm, Apco PP16. Apcos bekvima och rym-
liga siick, komplett speedsystem, 2 st Krokar, alla
manualer och original reparationssaits,

Pris 10000 kr. Ring Louise Friedrich
036-10 06 16 eller 070-575 31 37.

Fun 2 Fly Profile 30. 80-100 kg. Fun 2 Fly
seletrypgskydd. Apeo niidis PP-18. Lazer hjilm
stk 60, releaser mm. Inképt juli -96, hele oan-
vint, siljes for 19 000 kr.

Ring Anders 0470-01 433, 010-652 40 88,
Samba 26, uttagen 95-96, Nugen ca 20 min, ny-
skick 15 D00 kr.

Ring Staffan Agesand 08-756 87 39,

Airea Aspect M. Standard, dhv 2, vikiomride
73-110 kg. Flugen ca 3h. Nodskiirm, sele
“dimenstonvolo” med tjockt ryggskydd, integral-
hiiilm och rveesick. Mycket bra och Litflugen
skiirm, Pris 20000 kr.

Ring Svante 018-14 14 23 (Uppsala).

Apco Prima 27, pilotvika 70-90 ke, lila/vil, sele
mred niddskiirm. Rygesick och hijilm. Pris 7 300 kr
Ring Bemt 08-35 44 43,

fugen ca 2h. Nypris 26 000 kr.

Siiljes fiir 22 000°kr. Ring Owve 070-637 5517
Apco Spectra 25, Periekt nybirjarskirm - steg
1, 60-75 kg (pilotvikt). A-klassad. Siker skiirm
mied bra prestanda. Flugen ca 10 h. Mycket bra
skick! Inkl rejil Apeo-sick.

OBS5! Poset: 7 000:-

Airwave XMX 28, Vikiomrade 85-110 kg,
Flugen cx 70 h. Fint skick, Comp-klassad. Fin
handling och prestanda! Saljes till dig med steg
2 eller 3. Vriiks bont BILLIGT. Ring och bjud!
Pris-ide: SO0(:-

Apca Top Secura med hirt + mjukt ryggskydd
inkl. niidskirm Mayday PP16 (iven airbag
finns ). Mycket fint skick. 3300;:-

Lubin RX-%8 med airbog. hart + mjukrt ryge-
skydd, breddad siuplatta, quicklock. inkl. nid-
skiirm Mayday PP16. 4000:-

Integral Kiwi evolution. vit, stl. 56, Viildig lite
anviind. B50):-

Integral SupAir, lila, stl. M (vildize stor!) 600;-
UP. vit. stl L=39/60 (g integral). 250:-

I integralhjilmarna dr mikrofon och hérlur
spyvegt inbyger (mirks ¢j). Sladd finns till
Shinwa. Kopplingsanvisning finns om: du vill
ansluta till egen kom.radio,

Stormsiick. modell Sky System. 150:-
Releaser med karbiner. 150:-

Paketpris kun ordnas.

Tel: 0372-304 88, 0705- 41 30 03

(Woody Valley Model}, nédskirm, batteri-
laddare, eykelsuill fir dragkrok och Sverdrag fisre
motorm, 27.000:-

Nova Phinix 28U 1993, sele Apeo Aviation
Contour med ryggplaia, karbingr. nGdskirm,
12.000:- Paker pris; 35.000:-Tel/Fax: 044-547 67
greger®@ spindeln.nu

Up vision M med sele i kanonskick. Flugen 8
timmar pd vintern i alperna. Siledes endast
bergssiarter med sno, skdrmen ir som ny, UP
sele med riddningsskiiom, [ selen finns ballasi
tank fiir vatten. Hade tinkt mig runt 10 000:-,
Jag &r Gppen (61 bod!

Maila baxfehling@hotmail.com eller ring
HT0THYIRR6 : 08-6496481.

I'TV Merak. beg. tndemskirm, bra prestanda,
rolig att flyga, bra skick. Torkel 08 -512 414 57,
Vinch, hembyged, Volve 66 motor med
variomatik monterad pd tickt siiipvagn, vl trum-
mor, 2 % 1.200m keviar lina, 80ce motorcyckel
foir linhimining. Per 08 - 632 37 45,

Sigma niidskiirm, beg 1 500 kr .

Torkel 08 - 512 414 37,

ITV sele med integremd TV niddskiirm 3500 kr
Torkel 08 - 512 414 57

Icaro 2000 airbag, ny, kan monicras pa alla
selar. 1600 kr Lasse 08 - 653 23 88

Edel Saher M, ny. pilotvikl 60-80 kg, DHV2/
Performance, gul med lile framkant, perfekt ter-
mik och XC skiirm, Per 08- 652 37 45.

Lubin sele, nistan ny, endast 1 000 kr.

Lasse 008 - 652 23 BE.



USK olycksutvérdering

I denna sammanstillning kommer ett antal
olyckor att utredas med uigdngspunkier i vad som
orsakat olyckan och hur den hade kunnat undvikas,
Skuldfragan dr helt ointressant i sammanhanget,
2n inskickad olvcksrappon kommer aldrig at
leda till nigon som helst bestraffning av ndgot
slag. Bestraffning kan bara ske efter en separat
anmélan till forbundet. Det viktiga fir ant vi kan
lidra ndgot om varfir olyckor intréiffar och hur vi
kan lira oss att skada oss mindre,

Olycka med didlig utging

Kiissen, Osterrike

Man 26 4r

Elev under utbildning till steg 1

Svag vind, Litt kviillstermik

Skador: Bruten nacke

Under pilotens tolfte flyg pd platsen avvek han
frin den firuthestimda flygrutten och g in i
ett omride viister om berget diir det inte gr au
landa. Vid ett troligt landningsforsik fastnade
den viinstra vingspetsen i en gran och slet av de
dversta fyra metrarna av triidet som fastnade i
linorna i skiirmen. Piloten f81l 15 meter ner i ett
stenrise med bruten nacke som féljd.

Denna tragiska olycka berodde troligen pd au
piloten bérjat kiinna sig siker och diirmed kanske
dverskattat sig sjilv och sin flygfarkosts mijlig-
heter. Piloten har inte observerat vant han varit
pd viig. glémt eller struntat i instrukiérens
tidigare givna flygruet.

Olyckan aktualiserar frigan om var griinsen gér
mellan tjat och information, om instruktoren for
tolfte ghngen pa ett mytt sitt glet igenom med
piloterna var man inte skall vara och dessa upp-
repat och bekritftat hade olyckan kanske kunnat
undvikas, Som instruktér utgdr man frin an
information som limnats och uppfattats av pilo-
terna finns kvar hos piloterna och dven styr
deras [ramtida handlande., En pilot dr dock alltid
ansvarig [or sin egen siikerhet och skall fér sin
egen och andras siikerhets skull alltid flvega pa
elt sditt som minimerar riskerna med sporten, detta
har inte skett hiir dirfir har olyckan intriiffac.

Olyveka med personskada

Molanda, Jirpen

Man 47 4r

Uth, till elevlicens

-1 mfs¥

Skador: Brutet nyckelben

Vid bogserstart rakt mot vinden pa pilotens
sjunde flyg siitter sig piloten ned niir skiirmen
kommit upp men édndi inte bér innu. Detta leder
till snubbel frambliinges och et brutet nvckelben.
Den svaga vinden kriiver mer fan pd benen, Ogr-
héirt svirt att svara pd vad som hade kunnat for-
hindra olyckan, ev. hade mer infermation om
verkan av svag vind [ore start kunnat piverka.

Olycka med personskada

Mihidittan, Munkedal

Man 57 dr

Steg 2

Stark termik och mattlig vind (4-9 m/s 7)
Skador: Brutet lirben, krossad armbidige, inre
hldningar.

Vid flygning pd termiskt hang under starka termi-

ska forhillanden och for skiirmflvgning relativt
stark vind har piloten vid forsok at finga Iyft,
i ent stort inslag och stallat andra sidan av skiir-
men varvid skiirmen fisrst sviingt in mot berget
och sedan har hela skiirmen kollapsat. Vid skiir-
mens dppnande efter fullstallen har piloten trif-
far berget i pendlingen i det efterfiljande dvket.
Piloten har sjilv angen orsaken till olyvckan som
fir lag beredskap for inslag. Kombinationen av
ant vara ensam, flyga vass skiirm, forhdllandevis
ringa erfarenhet (70 tim), starka turbulenta fir-
hillanden under den mest termiska perioden av
dagen (kl 15) och avancerat flygstiille har len
till en olycka som kunnat kostat piloten livet. At
stanna pA marken till senare pd dagen hade troli-
gen len till en womordentligt revlig flygdag med
nya treviiga historer att berina fir flvgarvinnema.
Piloten hade med sig mobilielefon lin dtkom-
lig. detta riddade formodligen liver pd honom
di han ringde 112 och kunde i hjilp. Mobilte-
lefonen ir ett lysande hjilpmedel i klass med
niddskiirm ndr det géiller att begriinsa skador och
alltsd ant tinka pd.

Olycka med personskada

Laholm

Man 20 4r

Elevlicens

Stark vind

Skador: Bruten lirbenshals

Piloten har vid backglidning kommit in i stark
vind som fatt ekipaget att backa, piloten viinde
skiirmen och flig direfter med vinden in dver
hanget. Fiir stark vind for en oerfaren pilot med
lingsam skirm (Prima). Vad hade kunnat varsla
om stark vind? Tink igenom vad som tyder pd
fel farhdllanden pd dint MAygstille, Numret 1l
SMHI flygvider dr 020-381000 och den prog-
nosen brukar ge en bra uppfatining om vinden
dven pd lite hisgre hiijd.

Olycka med personskada
Wilderness, Sydafrika
Man 33 ar
Steg 2, 400 tim

ind 8-9 m/s
Skador: Bruten rygg, nervskador
Vid hangflvgning i hird vind gir piloten 3
wingovers varav den tredje resulterar i et 30 %
inslag, skiirmen roterar ca. 500 grader innan
markkontakten. Trolig yitre orsak till olyckan
kan vara en rotor uppkonmen pga. ndgot sned
vind i kombination med instabilt flyglige. Pilo-
ten har sjilv skrivit en artikel till Skiirmtrycket
med en inblick i hur det fir att uppticka att ryg-
gen har gatt av och att man inte kan riira sig.

Olycka med ringa personskada

Hestra skidbacke

Man 36

Uthildning till elevlicens

Nollvind

Skador: blimiirken

Vid backglidning har piloten flugit in i en par-
kerad bil efter s kallad mental ldsning. Vid ut-
bildning ska i synnerhet Mygstillets implighet
bedtmas under ridande forhdllanden. Flygning
har skett trots att en bil uppenbarligen har varit

mijlig att flvga pi.

Olyckan leder ostkt tankarna till diskussion om
riskutviirdering och viirsta fall studier. Vilka ris-
ker finns pd flygstiiller idag? Vad kan viirsta
mijliga scenario leda till fér konsekvenser?
Utviirdera din flygstille med uigdngspunkt frin:
Var kan det bli rotorer?

Var dr det méjligt att flvga in i hinder om jag
trélffas av wurbulens?

Vart kan jag draggas om jag klantar mig? Kan
jag sld mig?

Vilka firhillanden kan bli farliga?

Vilka signaler pi fel firhillanden finns?

Olycka med personskada

Virgirda fygfilt

Man 17 4r

Utbildning till elevlicens

Skador: Sydd med 17 stygn

Piloten har flugit in i en bil pa flyefilter, Svin
att utldsa vad som egentligen hint med anled-
ning av en nigot bristfillig rapport. Resone-
manget i olvckan ovan dock tilldmpligt i alla
delar.

Olycka med personskada

Grismyr, Viisterbotten

Man 40 ér

Steg 1

Lungt

Skador: Brutet ben ( Fibula)

Piloten har vid backglidning stallat skiirmen pd
for hitg hitjd vid landning och vid nedslaget pa
kniilig mark trampat snett och brutit benet. Pilo-
ten har sjilv uppgett att en skiirm inte skall stal-
las pd detta siitt vid landning. Detta aktualiserar
frigan om skirmen har betett sig pd ett normall
sitt? En skirms beteende fiirindras av:

Tajda och krympta linor i olika delar av skiirmen
Poris skiirm (mindre vanligt)

Tajning och krympning av seglet

Fériindring av bromslinornas lingd

Ett bra sitt att kolla din skiirm &r att 1dmna in
den fir besiktning hos din dterforsiljare och pl
s4 siitt fi en viirdemiitare pd skirmens skick. En
problem dr att seglets tGjning och krympning inte
kan kollas med mindre fin att man dissekrerar
skiirmen helt eller liter en mycket erfaren pilot
provilyga den. Du som gir i begagnat tankar,
kriiv et besiktningsprotokoll vid kép eller It
sjiilv besiktiga skiirmen. Det kan visa sig vara
en god investering och spara avseviirda pengar i
framtiden och kanske ridda ditt liv.

Olyckor med ringa personskador

Diet har intriiffat ett antal tillbud vid starter som
inte lett till skador men som har klarlagt beho-
vetav starttriining och backglidningstrining. Om
du skall dka utomlands och flyga och vet med
dig att du inte har backglidit pi linge, bege dig
ut och triina. Backglidning ir fortfarande det
biista sittet att Hva basfirdigheter och du fir ga-
ranteral ut mer njutbar flvgning av din utlands-

Flyghjarna!?

Ett litet ord och hélsning frin en som blivit
klokare pa et lite for jobbigt siitt, Det har skrivits
och sagts en hel del om varfir vi har tillsynes
helt ontidiga olyckor i sporten. Min olycka i
februari i dr ir ett bra exempel. Ofta finns det
underliggande faktorer som gor att dessa olyckor
intriiffar. Allt friin rent slarv till faktiskt ren otur,
Helt fria frin olyckor blir aldrig skiirmsporten,
det dr lika korkat som nollvisionen i biltrafiken.
Jag hoppas dock att anledningen till min olycka
skall kunna hjilpa er att fatta riitt beslut om ni
stir i en liknande situation.

Min olycka hiinde vid hangflygning i relativt hiard
vind. Jag flég ett par viindor och gjorde nigra
zanska milda wingovers. Jag gir aldrig mer dn
tvid wingovers i rad di jag flvger pd ett hang.
Nirheten till marken gér det viktigt att ha
maximal kontroll pa skiirmans rérelser. Efter ca
15 minuters flygning gdr jag helt ologiskt en

tredje wingover pi det stiilla av hanget diir man
kan misstinka en viss turbulens. Denna tredje
wingover dr dessutom skarpare in nidgot jag gjon
nigonsin under min karridr som skiirmflygare,
Jag kan efterdt komma ihdg vad jag tinkee " iih,
jag drar till en ging ill”, Fullstindigt hjiimslipp.
Resultatet et stort inslag, et och en halvt varv
och sedan i backen.

Varfiir giir man da detta efter 9 drs flygande utan
skador och med den Gkande respekt jag har
genom atl ha sent minga olyckor, Den starkast
hidragande orsaken 1 min var mental obalans,
Jag hade firsta dagen pd resan i hosta och lie
feber. Hostan hade firsvunnit men jag hade feber,
knappt 38 grader, niir jag flig, Varfor utdva en
sport med livet som insals nir man ir sjuk och
inte kan vara 1005 koncentrerad pa uppgifien?
Vid hangflvening vet vi alla dessutom att et
misstag dr lika med krasch pga av niirheten 1ll

Kallelse till arsmote 1999

Villkomna pd drsmote 1999.

Plats: IdrottensHus Farsta. Tid klockan 11:00
Klubbarna kommer in med motioner inskickade pi papper senast

1999-10-25 (Poststimpeln giiller!)

Motioner per e-post kommer inte att beaktas.

Vilkomna!
Styrelsen 1999

Insandare

Minnesord over

Magnus Berglund

En dag mint i sommaren sitter vi pd starten |
Kiissen och pratar om hur bra vi har det, an till-
sammans [ flyga vt Gver detta underbara land-
skap. At denna dag skulle sluta som den gjorde
kunde ingen forestilla sig.

Vid klockan sex pd eftermiddagen denna dag var
katastrofen eit fakium, Magnus hade under en
svir landning slagit i sd hért ait nacken brutits,
Efter nigon dag kunde en minnesstund hillas
pé platsen och vi var ménga som imte kunde for-
st meningen med detta. Blommor och minnes-
ljus tindes till minne av en flygarviin,

Tack Magnus fir den tiden du kunde vara med 1
vart giing med din entusiasm for flvgningen. Vi
kommer aldrig att glédmma detta som hiint och
Anna, Peter, Annika, Johan och alla andra i din
nirhet finns 1 viira tankar,

Viinnerna 1 Smilands Skirmflygklubb genom
Fredrik Pettersson,

Armbagar ar omtaliga

Det som dr forargligast nidr jag tinker pd min |
stértning pd berget ir, att det denna dag fanns
tvd armbdgsskydd - i min bil. (I viras sttinade
jag pd ett berg i niirheten av Munkedal och
skadade bland annat en armbdge).Lirbenet
behtivde s.a.s. gd av for att stoppa fallet, men ant
krossa armbdgen var mindre nédvindigt.
Framfiir allt hade alla dess benbitar kunnat félja
med mig till sjukhuset, om jag hade haft et
skydd. I stillet firsvann en del pd viigen, med
atféljande undermiligt operationsresultat.
Dessutom var siret bade fororenat och infekterat,
vilket ett skyvdd ocksd hade férhindrat.

Dessa armbigsskydd kiipte jag en ging med
tanke pd eventuell draggningsrisk, men sedan
blev jag sa starkvindsiker med Futuran att de
kindes ontidiga. Nu har jag dndrat dsikt i frigan.
Art anviinda armbdgsskydd frin och med
startfiirberedelse till och med landning innebir
visserligen en del obehag (vikt och kostnad &r
dock obetydliga), men det dr ingenting jamfin
med den obehag en skada pd denna komplicerade
led (som egentligen ir tvil) innebir,

marken. Efter att ha flugit i 9 4r iir dessutom hang
inte det som triggar mig mest. Lite soaring is
baoring blir det efter att ha hingt dir ett tag med
samma utsikt. Hade jag gjort detta misstag vid
termikflygning med mer luft under mig hade jag
efter ytterligare ett halvt varv fixat till inslaget.
Med detta inte sagt att termikflygning och feber
hir ihop!

Min lilla moralkaka &r déirfor att flyg ej niir ni av
nigon anledning kan misstiinka att ni ej kan vara
100% fokuserade pd uppgiften, t ex feber,
baksmiilla, depression osv. Kunskap och yire
omstindigheter ir mycket littare att bedtima och
relatera till. Om inte fir er egen s& for min skull
ta en funderare pi den mentala biten innan ni
startar. Jag dr delvis forlamad i benen pga av mitt
misstag. Jag gir men kan ej springa. Tinka pd
att alla de kotkompressioner vi haft dr bara en
hirsman frén min situation dir en liten benflisa
frin kotan skadar ryggmiirgen permanent. Jag
fi leva med mitt rovelsehinder resten av mitt liv
och jag hoppas att alla ni som liiser detta ir kloka
nog att leva med skirmflygningen pd et begdvat
slitt resten av ert liv.

Om ndgon undrar ndgot ir ni sjilvklart viilkomna
att hiira av er.

Ola Ricktun
070-6420868
olaricktun@mediamg.se

Fallskarmslandning

I teorin kan man slippa skador pd armbiégen
genom ant géra en s.K. fallskirmslandning. I
prakuken kan det dock vara svirt att forhindra,
att armbdgen sticker ut utanfér dvriga
kroppsmassan och slir i marken, niir man sjilv
slungas omkring — 1 synnerhet om man dnnu
hiller i bromshandtagen. Aven om ett
armbigsskydd inte kan férhindra au leden
skadas, sd kan det giira, att skadan blir mindre
svilr éin den annars hade blivit,

Fir dem som kanske tvcker att min
armbdgsskada pd berget dr en enstaka fall och
dirmed knappast grund till allmingiltiga
slutsatser, vill jag niimna Ann Ekberg i Bords.
Hon slog sinder armbidgen pd vinschfiltet (denna
risk tyckie jag di var niirmast obefimlig for mig!).
Det var hennes viinsterarm och hon dr
viinsterhiint, vilket medftrde en kvarvarande
tioprocentig invaliditet.

Peter Loeskew, Stenungsund



Skola

Lars Ekenstam
Bergsgatan 9

112 23 STOCKHOLM
Per Jutemar
Parkgutan 11

112 30 STOCKHOLM
Torkel Berggvist
Willa Mordhem

18697 BROTTEY

Klubb
Cirrus SFE
Cirrus SFK

Cirrus SFK

Esb_élx.ulxul.lpﬂuw f
Tommy Asell re SHFK

Pl 1098 Ede

B30 30 OFFERDAL
Dala Skérm Flyg Skola
Martin Annsherg

Stenis 3041
T2 91 MORA

Mia Tenlén
Stenis MR

Tal 530 MORA
Flysports
Peter Wicander
Holen 2587

Tod 92 ORSA

(Vinteradress: Are Klippens Fiillhotel, 830 13 ARE.

Olivier Lasmarkas
Bjurholmsplan 25
116 63 S1ockholm
Funway

Tomas Lund
Korsfaravigen 130
151 40 LIDINGD
Mad Moose
Anders Magnerfelt
Lillskogsviigen 9
139 00 VARMDO

Moguls Inc

Box 47 |$_._1:nhpt.l¢n 47)
T80 67 SALEN

Peter Ahlhin

Tony Ekstriim

Paterson Sport AB
Tomas Peterson
Bergingsviigen 68

521 30 FALKOPING

Dala HESKFK

Dala HESKFE

Dala HESKFK

Pegasus

HVTO

SFK Pegasus

Kiilens SFK

Hiilens SFK

Vaswra SFK

Sky Adventure Sweden AB

Pierre Rosén

Niclas Sandgren
Su.nd'l.'iku'iig:-n f

794 91 SOLVESBORG

Areviigen 3

830 13 ARE
Andreas Hedstrim
Lars Hedstriim
Fredrik Lindholm

Stockholms

Simon Fulford

Giamla Skolviigen 34

133 35 SALTSIOBADEN
Peter Petiersson
Mickelshergsviigen 121
125 54 ALVSIO

Arvodesgatan 10
128 33 Higersten
Andreas erfelt

Annika Olsson

Arevligen 60
B30 13 ARE
Peter Nictlisbach

Aventyrscenter
Aventyrscenter
Gdimg,:ll.'ln 20

411 03 GOTEBORG
Christer Ericsson
Peder Dyrsén
Jesper ERf

a
Daominigue Bon
BP &5
F-737 01 Bourg 51 Maurice
FRAMEKEIEE

Parapente Syd

Are Sk&DIk
Are Sk&Dfk
Are Sk&DIk

a
Fenix SFK

Fenix 5FK

HVTO

Are Sk&Dik

Are Sk&Dik

Wisira SFK
Wistra SFK
Viistra SFK

Kotormdinnen SFK

Tel

08-6522388
010-2183389

08-6523745
O70-5528597

08-51241457
OL0-6885407

DGA0-30620
O706-573052

0250. 20255
O705-557858

0250-20255
O70- 3765006

0250-44627
DID-2359075
070-6381070

‘Godkénda skarmflyginstruktérer

Fax e-post

08201790

hitpfhome 1 swipnet, sef
~w- 131 58ede him

infio @ skumily g, w.se
harpefiwarncskarmiy g w.se

025044627  info@ yspons.sc
hp:ffwarw flysports.se

064 7-506 30, 0647-132 50)

08-6800710
070-T6ERA64

08-214141
010-22E5000

08-57162137
070-3246708

O280-20616

76260616
O280-206 16
0706260614

0515-711120
Q06001121

D:456-TO60T
OT0-6409343

0647-51186
OT0-6540697

010-2559089
070-31 14000

08-T17T9878

(8-2640040]
0708-133952

(R-7424977
O70-8444077
O705-116530

D647-50391

010-2245151

031-159434

OT05-461659
0705416 371
OT08-T92726

+33-79077309

Ty & moguls.se
hnp'n'.l'www.mngu'la ,Se
0280-20636

0280-20636

0515-T11121  somas, peterson & maalbox swipoet.se
hitpafiwww. Ty fapoo

0456- 70600 sky-adve@algonet.se
47-51186  paragliding & skysport.se

hpeifarara skysport.se
087179878

skarmifly gskolan @ haninge. mail.telia.com
httpefly.tofly gskolan
05- 196507

(6 T-50551

031-159468  www.aveniyrscenlerse

+3379073070

Klubbadresser

Artic Hangglidning & Paragliding Club
o Johan Spdstrlim

Terassga :u: 5,981 35 KIRUNA

B-Stallet

cfo Anders Jauri ng

Ekh,‘l?\‘- J.J_cn 11, 10 05 STOCKHOLM
08-655 4603

Cirrus Skirmflygarklubb
Riggatan I1 13 5’9 Stockholm
DR-659 97

Club Pa nte Syd

clo Henre Frivjd

Arkivgatan 18 A, 223 5§ LUND
06-211 85 02

Ihala il:iin? & Skiirmfygklubly
/o Robin Fjallstrdm

Kallmoga Skola, 794 52 DREA
0230-501 96

dala®orsa mail teliase

SkFK Fenix

Lars Rheborg

Lingk@rrsviigen 42, 187 43 TABY
070811 24 %

Eijiirn Hirdsaed
Lnkensvigen 42

117 41 STOCKHOLM
Aktivitetstel, O8-H68 68 B3
www.veladrom.seffenix

Flygklubben Dundret

oho Jowind Mirksda .
Luledviigen 2047 Kansvuu G982 33 GALLIVARE
WTD-!SE':M 0AT0-23 T4

Flygklubben Spinn Sodrrlctipinn:
cio Lars Flyghbom . .
Gustaf Clasoas gata 46, 803 78 NORRKOPING
QL1-1729 24

Frisksportarnas SFK Virmamo

cfo Harald Hulthén

Kvarningsgatan 18, 331 34 VARNAMO
0370-457 51, e-mail: fsfk&bigloot.com

WWW hlgrw: comy~fiik

FEK CiTerdal
cfo Bren Stmpson
Ph{-:w‘rrcboriﬂhgcn §. 830 13 ARE

woarw fly. boafferdal

Glidflygarna Luled HESKFK
Jonas Svedberg

Lin nmugﬂt 73,975 33 LULEA
0920195 35

HOTING SFK

cho Ben Tiirlund

Ewrkviken 3298, 830 80 HOTING
067 1-105 92

Hudiksvalls Skirmflygare

cho Kjell Bylund

Jakobbergsviigen 200, 7 1r, 324 30 HUDIKSYALL
0650133 57, 010-251 25 41

Hunflens Skirmfiygklobb

ongry Iilso

% tan 14, ?HII SOVANSBRO

251 = 1000 %)

Lin Hiing- & Skiirmflygklubh

cho n?lﬂlilmm

Majeldsgatan | A, 582 63 LINKOPING
01312 18 O, ¢-mail: johan hellstrom @ saab.se

Razor SFK

i Mirten Brink

Ahlstrémergatan 32, 112 47 STOCKHOLM
(654 3942

Rmihlerls 'il.irml'l,\ gkluhh

cio Berni | _}.ﬂrm

NE,Lg.JLar' %, 761 32 NORRTALIE
0176-168 28

Rotorminnen Skarmfygklubb
¢ Peter Hermfalk

Sikviigen 61, 135 41 TYRESO
08-721 4379
Skiirmflygarklubben Pegnins
cfo AME‘TFD‘.I]mm N
Hikmosseviigen 7, 126 38 HAGERSTEN
08-1% 13 89

Smalands Skirmilygklubb

o Fredrik Pettersson )
Backeghrdsgatan &, 331 33 VARNAMO
Siilens Skiirmilygklubh

cfo Peter Ahlbin )

Box 47 (Stenheden T14), 780 67 SALEN
O2H0 206 16 (dven fax), OT0-626 06 16
e-mail. flyg@moguls.se

Visterbotten Angermanland SFK

cho Mark Presson )
Kiarrsjigirden, 590 54 TRE-S10

(6624 100 53, 000-224 91 70, 070662 90 71
mark @ starofhope.org

Vilstra Sk&rmflygnrklubhen

Box 4022, 431 04 MOLNDAL

3 1-44 52 18

Are Hiugw summgkmhh

Box 32, 8

DG 7-502 79, l)ﬁ-l-? ZI]I B2 (fax)

Orebro Hing- & Skirmflygklubb (Orhanget)
iy Harald Petnersson

Viistermoy, 24 D, 732 49 ARBOGA
0588-183

',tnu chunse
Two much performance:
DHV 1: no comment
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