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Ordféranden har ordet

Det kidnns tungt och beklagans-
vart att vi aterigen drabbats av
ett dadsfall bland vara svenska
piloter. Jag mirker av de manga
samtal jag haft med oroliga och
upprirda piloter att Anders
Hagelbdck:s  dodsstirtning i
Turkiet berdrt minga av oss.

Frigorna dr manga. Vad var
det som hidnde? Hur kunde det
hinda? Varfér? Kan det handa
mig?. Nagra fragor kan vi frin
Forbundets sida besvara, andra
kan bara du sjalv finna svaret pa.
Nagra frdgor far vi nog aldrig
svar pa,

Nu édr det sikert manga av er
som undrar "Vad ska nu SSFF
hitta pd fir nya regler och
forbud?” Jag kan forsta fragan
med tanke pd det forbuds-
samhalle vi lever i. Jag dr dven
den forste att erkinna att vi
stiftat manga regler och forbud
kring skdrmflyget. Har har vi i
SS5FF ‘en svar balansgang att gi.
Jag tror att jag pratar for hela
nuvarande styrelsen nir jag sager
att vart framsta mal ar att frimja
skiarmflyget, inte att stifta fler

regler och férbud.
Samtidigt dr det vi som f3 sta
till svars infor media och

myndigheter ndr olyckan dr
framme. Antalet kontakter med
Statens Haverikommission har
tyvdrr bara okat under Aarens
lopp. Men tack vare ett seridst
utbildnings- och  sikerhets-
program har vi molts av
fiorstielse och tilltro och ej blivit
bortreglerade ifran lufthaven. Att
stifta all varldens regler kommer
heller inte kunna forebygga alla
olyckor i framtiden. Det som
SSFF ser som viktigast dr pilotens

attityd. Det &r din egen
installning till skarmflygning
som avgdr hur stor risk du
utsitter dig for. Har ar vi alla
olika och med skiftande insikt
och kompetens. Jag ar dvertygad
om att det dr pd detta omrdde vi
bist forebygger nya olyckor,
istillet for att skapa nya regler
och forbud. Hur vi sedan lyckas
med detta ar till storsta delen
beroende pa dig som pilot. Tink
pa att du alltid dr en forebild for
nagon annan, oavsett hur erfaren
eller oerfaren du ar.

Till detta utskick har vi aven
gjort en resumé av de olycks-
rapporter som kommit oss
tillhanda sedan hosten -94 Det
glidjer mig att konstatera att
rapporteringsviljan verkar ha
dkat och speciellt gladjande &r
det att vi dven borfar fa in
rapporter fran tillbud. Dvs.
mindre allvarliga hindelser men
gsom dnda dr sa viktiga for
kunskapsaterforingen. Sen maste
jag be om wursdkt for att vi frdn
styrelsen varit daliga pa att fa ut
denna kunskap, men jag hoppas
pd att vi skall & kontinuerliga
sammanstdllningar  publicerade
framover.

Vi har haft extra arsmite
angdende bidrag med 170.000:-
for fyra nummer av Airmail
under 1996. Det blev en klar
majoritet for att behdlla tid-
ningen. S5FF har nu tillsatt tva
arbetsgrupper. Den ena jobbar
for att ta fram ett juridiskt avtal
som bdda parter kan acceptera.
Den andra med att se dver hur vi
ska finansiera det hela. Det dr det
senare som bekymrar mig. Fa
arsmotet 94/95 togs en budget

som skulle ge ett minusresultat
for 1995. Det wisar sig att
minusresultatet blir stérre én vad
vi budgeterat. Frimst beroende
pa dkade administrativa
kostnader samt vissa oftrutsedda
avgifter. Tillsammans med en ny
utgiftspost pa  170.000:- for
Airmail blir det fullstindigt
omdjligt att dstadkomma ett noll-
resultat for 1996, utan att pad
nigot satt fa in extra pengar.

Att Aterigen gora ett stort
minusresultat och pa sa sett
forbruka alla wvara tillgdngrar
tinker jag som ordférande inte
medverka till. Da fir nagon
annan ta Gver pi drsmotet 95/96.

Vi kommer ifrdn styrelsens
sida jobba fram ett prelimindrt
budgetforslag som bygger pa att
alla nya tillkommande piloter
betalar 450:- i medlemsavgift och
att alla som férmyar sin licens
betalar ett extra bidrag pa 100:-.
Tillsammans med att vi trimmar
alla kommitteers budgetar tror vi
skall kunna ridda -96. Till 1997
maste vi héja medlemsavgiften.

Men hela denna ekvation
bygger pé att alla ni som férnyar
licensen infor, och under, -96
solidariskt sluter upp bakom en
extra avgift. Som en foljd av allt
det har forstar ni ocksa vikben av
att ni ute i klubbarna diskuterar
och sedan motionerar om vad vi
skall prioritera i vdr hart bantade
budget infér 1996. Med dessa
tankar och onskemal avslutar jag
1995 ars siasong och tackar for
mig och hela styrelsen och
onskar er alla en riktigt bra
flygsdsong 1996.

HP Fallesen

Ordférande SSFF



Olyckor under senaste aret

Det hir dr en upprakning av alla olyckor som
inrapporterats mellan oktober 1994 och oktober
1995. Det dr svart att f4 med alla fakta nidr man gor
en sd kortfattad upprikning som den hdr. Vi har
mycket kort kommentrat varje olycka utifrin de
fullstindiga olycksrapporterna.

Datum: 941029

Plats: Hammars backar

Typ av flygstille: Hang

Viderforhallanden: Klart

Vind: 10-11 m/s byigt

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: ca 160 flyg, ca 21 timmar

Skador: Fraktur fot/hal

Skiarm: Apco Supra 28

Férlopp: Filoten avsag att balansera nedanfér
hanget men drogs upp for hanget, 6ver toppen och
lyfte ca 4 meter p g a den hirda vinden. Hard
landning,.

Var kommantar: Flygskarmar och sd hir hard vind
hér inte ithop.

Datum: 941106

Plats: Orsa flygfalt

Typ av flygstille: Bogsering
Viderforhidllanden: Klart
Vind: 1 m/s, nordlig vind
Licens: Under utbildning
Erfarenhel: 7 bogseringar
Skador: Bruten fot

Skdrm: Apco Prima 27
Férlopp: Daligt planerad inflygning, sen sving pd
finalen gav hird landning
Vir kommantar: Oerfarenhet.

Datum: 941126

Plats: Maigmo, Spanien

Typ av flygstille: 400 m hogt berg
Viderforhdllanden: Klart och soligt

Vind: 2-3 m/s, vixlande vind

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: ca 15,5 timmar

Skador: Fraktur bada fotter

Skarm: Nova Phocus 26

Forlopp: Missbediémde avstand till
huvudlandningen. Utelandning i ojamn terrang
Var kommantar: Att bedéma avstand till
landningsplats i olika frhallanden kraver mycket
erfarenhet. Den hir typen av olyckor kan bara
undvikas genom att flyga med stora marginaler.

Datum: 950105

Plats: Brands

Typ av flygstille: Berg

Viaderforhillanden: 8/8

Vind: 1-4 m/s

Licens: Student B

Erfarenhet: 48 flyg, 2,5 timme

Skador: Kotkompression

Skirm: Nova Phinix 28

Forlopp: Start i viixlande backvind fir piloten ett

mycket stort sidoinslag, hinner inte fa ut skirmen
innan han slar i marken.

Var kommantar: Svarbedtmda flygforhallanden,
pilot med den erfarenheten borde inte ha startat.

Datum: 950219

Plats: Are, Roda rappet, stitta 4

Typ av flygstille: Berg, sniistart
Viderfarhallanden: Klart

Vind: Byigt 4-8 m/s

Licens: Utlandsk instruktir

Erfarenhet: Okant, utlandsk instruktor

Skador: Pilot brot armen, passagerare brot
nyckelben

Skirm: Tandem

Forlopp: Draggad efter topplandning med tandem i
stark vind.

Viar kommantar: Sillsynt daligt omdome att flyga
tandem under siddana forhillanden. Tandempiloter
har extra stora krav pa sig att flyga med goda
marginaler. Hade det hiir varit en svensk pilot hade
han definitivt blivit av med tandembehérigheten
och troligen med licensen helt och hallet.

Datum: 950312

Plats: Branis

Typ av flygstille: Berg, skidbacke
Viderforhillanden: Moln 8/8

Vind: 4-5 m /s, byigt, turbulent

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 40 flyg, 3 tim

Skador: Frakturer 3 bréstkotor, 3 revben
Skirm: Nova Phonix 28

Forlopp: Start en bit ned i backen pa grund av
turbulens pd ordinarie startplats. Stort inslag pa lag
héjd (10-12 m) i turbulent luft, kraschlandning i
skidbacke. Mattliga skador p g a sni.

Vir kommantar: Ar forhillandena olimpliga pa
start dr de olimpliga i luften. Att ga ned en bit i
backen &r att lura sig sjalv.

Datum: 950407

Plats: Turkiet, berget Baba

Typ av flygstille: Berg, svagl sluttande
Viderfdrhallanden: Klart

Vind: 1-2 m/s sydlig

Licens: Student B

Erfarenhet: 24 hogflyg, ca 3 timmar

Skador: Fraktur, kompression, ruptur

Skidrm: Apco Prima 27

Farlopp: Startar med en kvist mellan bromslina och
D-lina, piloten informeras via radio. Vid sving pa
25-30 m hojd over mark kollapsar skirmen. Piloten
kraschar.

Var kommantar: Bristande kontroll av skirmen
under start. Om piloten hade tittat upp i skarmen
innan han lattade hade han troligen upptackt
problemet och hunnit avbryta i tid.

Datum: 950410

Plats: Are, Roda rappet

Typ av flygstille: Berg

Viderforhdllanden: Klart’

Vind: 1-1,5 m/s jamn

Licens: Filot 1 B

Erfarenhet: Okint

Skador: Whiplash-skada

Skarm: Paratech P40

Forlopp: Misslyckad start i svag backvind, ramlade
utfir 5 meter stup

Var kommantar: Att gira start mot ett stup i
backvind verkar mycket ogenomtinkt.

Datum: 950524

Plats: Malungs flygplats

Typ av flygstille: Bogsering
Viderforhdllanden: Klart
Vind: Svag, varierande
Licens: Under utb

Erfarenhet: Ingen

Skador: Kotkompompression
Skdrm: Apco Starlite
Forlopp: Inslag direkt efter start. Skidrmen skar ut
och piloten landade i hog fart.

Vir kommantar: Oerfarenhet och ovana hos piloten.

Datum: 950527

Plats: Vingso tlygfalt

Typ av flygstille: Bogsering
Viderfirhillanden: Klart

Vind: 5 m/s

Licens: Under utbildn

Erfarenhet: ingen

Skador: Stackning ledband kna
Skirm: Apco Prima 27

Forlopp: Landning i sidvind. Eleven har inte foljt
instruktdrens anvisningar via radio.

Var kommantar: Oerfarenhet och ovana hos piloten.

Datum: 950628

Plats: Huskvarna

Typ av flygstille: Hang

Viderfirhallanden: Klart

Vind: 5-6 m/s jamn

Licens: Pilot 2B

Erfarenhet: 200 flyg, 14 timmar

Skador: Inga alls

Skarm: Fun2Fly Profile 27

Firlopp: Misslyckad start pd tring startplats ledde
till att skiirmen fastnade i ett trid. Okand person
larmade raddningstjanst utan att utan att ta reda pa
vad som hiint.

Véar kommantar: Bra att hiindelsen rapporterats.
Det blir lattare for oss att bemata fragor fran
raddningstjanst, tidningar och liknande.

Datum: 950712

Plats: Westendorf, Osterrike

Typ av flygstille: Berg

Viderforhillanden: Klart

Vind:ca2m/s

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 68 flyg, 13,5 timmar

Skador: Punkterad lunga, skadad njure, inre
blodningar, skallfrakturer, nackfrakturer,
kotkompression, backenfraktur, revbensfraktur
Skirm: Nova Phonixs 28 U

Forlopp: Mycket stort inslag vid flygning ca 30 fran
berget. Skirmen dyker for att fa fart och pilot och
skiirm sldr hart i marken.

Viar kommantar: Stillet ar kint for kraftig termik.
Piloten var troligen inte beredd pé turbulens och
reagerade for lite och for sent.

Datum: 950713

Plats: Are Hummeln

Typ av flygstille: Berg

Viderforhillanden: Klart, termiskt

Vind: 2 m/s

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 79 flyg, 21 timmar

Skador: Tva frakturer vanster arm,

Skdrm: Firebird Marlin 26

Firlopp: Flygning i latermik, stort inslag, tvinnade
linor, fall 80-100 meter, utslag och pendling precis
fore piloten slog i marken.

Vir kommantar: Piloten hade inte satt sig in i vilka
forhdllanden som radde (latermik). Flygningen blev
darfor mer avancerad in vad piloten riknat med
och behirskade.



Datum: 950730

Plats: Vargarda flygplats

Typ av flygstille: Bogsering

Viderfirhallanden: Klart

Vind: 1-2 m/s

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 1 ar

Skador: Svara ryggfrakturer

Skidrm: Nova Phocus 126

Forlopp: Gor ett antal vingovers, den sista fullfoljs
in i extremt brant 360-svang med kraftig bakning,
mycket hijg sjunkhastighet rakt ned i marken.

Vir kommantar: Trolig orsak dr att piloten
svimmat. Det var dver 30 grader varmt och piloten
hade vinschat hela dagen. Flyget genomfordes ca
21.00 pa kvallen. Vatskebrist, tritthet och hig G-
kraft kan ha lett till att piloten tappade
medvetandet,

Datum: 950805

Plats: Lima, Peru

Typ av flygstille: Hang

Vaderforhallanden: —

Vind: 5m/s

Licens: Pilot 3 B

Erfarenhet: 95 timmar

Skador: Ryggsmirtor, avslagen armbigsknil
Skirm: Nova Phonix

Férlopp: Piloten flyger hang i lag fart, gir en kraftig
sving varvid skirmen gir in i negativ spinn. P'iloten
- sldr hart i hanget utan att ha hunnit fa ordning pa
skirmen.

Var kommantar: Verkar som en kombination av
okoncentration och otur.

Datum: 950812

Plats: Are Svartberget

Typ av flygstille: Berg

Viderforhallanden: Klart

Vind: 2-4 m/s

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 65 flyg, 18 timmar

Skador: Folledsfraktur, handledsfrakurer

Skarm: Apco Spectra 30

Forlopp: Inslag vid hangflygning pa 40-50 meters
hijd. Piloten tvingades landa pd grund av inslaget.
Skarmen var utvecklad vid landningen som skedde
mot vinden. Efter landningen snubblade piloten och
slipades efter skarmen varvid skadorna uppkom.
Vir kommantar: Otur, Inte mycket att siga om,

Datum: 950818

Plats: Storberget, Hudiksvall
Typ av flygstille: Berg
Vaderforhillanden: 2-3/8
Vind: 2-4 m/s

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 120 flyg, 15 timmar

Skador: Kotkompression, kotfraktur

Skarm: Pro Design 26

Férlopp: Filoten férsok ta sig ned pa
reserviandningsplats med kraftiga S—svingar.
Troligen for kraftigt styrutslag som ledde till att
skirmen stallades assymetriskt.

Vir kommantar: Inte mycket att siga om.

Datum: 950819

Plats: Kolbacksfaltet

Typ av flygstille: Bogsering
Vaderforhallanden: 2/8 Cu

Vind: 2 m/s, termiskt

Licens: Pilot 1 B

Erfarenhet: 66 flyg, 7 timmar

Skador: Fraktur vianster arm

Skarm: Apco Starlite 22

Forlopp: Piloten snubblar vid misslyckad
vinschstart.

Vir kommantar: Otur, Inte mycket att siga om.

Datum: 951007

Plats: Berget Baba, Turkiet

Typ av flygstille: Berg

Viderfdrhallanden: Klart dagsljus

Vind: 3-4m/s

Licens: Student B, konverterad frin slovakisk licens
Erfarenhet: 11 bergflyg fran tidigare utbildning
(250-700m) samt 1 tidigare samma dag som olyckan,
13 stycken bogseringar. ca 3,5 timme total flygtid.
Skador: Filoten dog av inre blédningar i huvudet
omedelbart efter nedslaget.

Skirm: Boomerang, entjeckisk skdrm.

Farlopp: Under flygning tillsammans med
instruktir och erfarna piloter, lamnar piloten
angiven flygvig och flyger in i en rotor pa bergets
baksida. Troligtvis far piloten ett kraftigt sjunk i
kombination med inslag och strortar till marken.
Eftersom pilotenfirsvann mycket snabbt
observerades inte férsvinnandet och olyckan vilket
medforde att det tog ling tid innan den forolyckade
kunde dterfinnas.

Vir kommantar: Att inte folja anvisningar fran
instruktor och erfarna piloter kan nér oturen ar
framme medfira 6desdigra konsekvenser.

Piloten har uppgett att skirmen han flég var
klassad vilket efterdt visade sig vara felaktigt.
Troligen har piloten varit dvertygad om att skdrmen
verkligen var godkand. SSFF utreder mijligheten
att lattare kunna kontrollera om, och i 84 fall hur, en
skiirm ar klassad. [ det hir fallet beddmer vi inte att
skirmens klassning har haft ndgon betydelse fér
olycksforloppet.

Olyckor - sammanfattning

Det har varit manga olyckor under aret som gétt. De
flesta har vi fatt in rapporter om vilket dr bra. Ska vi
kunna ldra ut bll nya piloter hur de undviker
olyckor dr det viktigt att alla olyckor rapporteras. Vi
héller sakta men sikert pad att bygga upp en
erfarenhet av hur olyckor gar till och varfor de
intriffar.

Nagot som dr mycket framtradande med det
senaste drets olyckor ar att si minga av dem
drabbar en och samma kategori av piloter: Piloter
med Pilot 1-licens som hunnit flyga ungefar 10-20
timmar. Den hdr gruppen stir for mer dn hélften av
olyckorna och majoriteten av dem med allvarlig
utgang. Orsaken verkar ofta vara att piloterna flugit
med for sma marginaler eller i forhallanden de inte
riktigt beharskar, Det verkar brista i formagan att
forutse risksituationer vilket leder till atl piloterna
hamnar i situationer de har svirt att klara ut.
Bristande erfarenhet leder ofta till att man forsatter
sig i lagen da man behover just den erfarenhet som
man dnnu inte har.

Man brukar saga att bilforare ar farligast

ungefir ett ir efter de tagit korkort. Det dr da de

borjar fa sjilvfortroende som forare och borjar tulla
pd marginalerna, Kanske det hir giller oss
skarmflygare ocksa?

Slutsatser

» Tank dver flygsituationen innan du startar.
Fundera over var huvudvinden kommer fran, var
kan det tinkas wvara turbulent, vart finns det
reserviandningar.

* Flyg med stora marginaler. Utga alltid fran att du
ritt som det dr kan fi ett stort inslag som far dig att
hjalplost svanga mot bergssidan. Se till att du alltid
ndr nigon landningsplats.

* Flyg koncentrerat. Sitt inte och tank pa annat, det
kan du gora nar du landat. Nar du flyger ska du
hela tiden se dig omkring, férsoka férutse tinkbara
risker och analysera vad som hidnder omkring dig,

Arsmote
1995

Nu ar det dags for drsmote 1995 for Skarmflyg-
forbundet.

For 1996 kommer var budget att vara extra
pressad. Vi har tillsammans bestimt pa det extra
Arsmdtet att vi ska ge ett stort bidrag till tidningen
AirMail. Det kommer att innebdra att vi fir se 6ver
inrikiningen pd verksamheten under 1996. Det ar
bra om vi fir representation av si manga klubbar
som mdjligt pa arsmétet, s att s& manga olika
asikter som mdijligt blir representerade.

Var? Sal Norrland, Idrottens Hus 12 tr,
Storforsplan 44, Farsta Centrum

Niar? Liordag 9 mars, klockan 13.00 till 16.00

Vilka? Representanter med fullmakt frin
klubbarna

Tips fran styrelsen i vintermorkret

For den som inte har rad att dka utomlands och
flyga har ndgra ur styrelsen ett tips. Prova pd att
flyga fram pa isarmna med skridskor. Skinande sol,
34 m/sek i medvind och varm choklad i termosen.
Fér dig som bor i Stockholmstrakten eller dr pa
bestk kan vi rapportera att isarna dr mycket fina
och ligger dnda ut i yttersta havsbandet.

Per, Lasse & Lena

P.5. Vi har inte anviant ispiggamna dnnu! D.5.



Begrénsad eftersdndning. Vid definitiv eftersandning atersands forsédndelsen med den

nya adressen paskriven till:
Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA
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