v

" | SKARMTRYCKET

SE G'IT INFORMATIONSBLAD FRAN SVENSKA SKARMFLYGFORBUNDET

NUMMER 3 - 1993

Ledare

Daedalus hjilpte konung Minos
fru, Pasiphaé, som passionerat
fisrdlskat sig i en tjur, att nd sina
siallsamma drommars mal.
Frukten av denna forbindelse
blev det manniskodtande vidun-
dret Minotaurus, halv tjur, halv
manniska. Konung Minos it
som straff spérra in Daedalus och
hans son Ikaros i en labyrint till-
sammans med Minotaurus, Det
fanns emellertid ett takfomster pa
labyrinten och Daedalus fann pa
rad: Han 1at tillverka konst-
skickliga vingar at sig och sin
son. Dessa fiste dem med vax
vid sina skuldror och kunde pa
sa satt luftvagen fly fran kunung
Minos pa Kreta. Den unge Ikaros
kinde stor frijd over att kunna
flyga och steg i sin hdnforelse
higre och hogre tills han
slutligen kom for nédra solen vars
hetta smalte vaxet som holl fast
vingarna, sa att han stortade och
omkom 1 havet. Daedalus
ddremot kom lyckligt over havet
och landade i Italien.
Trevlig sommar,
/HP Fallesen

Svensk
Officiellt
rekord

Om du vill sld Svensk Officiellt
rekord, ring eller skriv till 55FF:s
kansli sa skickar vi regler och
ansikningsblanketter.

/SSFF Taviingskommite

Det har gatt ut mycket informa-
tion om att fullstall med &at-
foljande kollaps dr ett bra satt att
ta sig ned frdn hig hojd. Det har
vi alla hort under ling tid och en
del av oss har prakticerat detta
vid ett flertal tillfallen. Det ar
dock hég tid att se pa vad som
egentligen sker vid stromnings-
avlosning/stall runt skidrmens
profil och de folider det ger.
Dagens skdrmar har genomgatt
en stor [érindring och manga
konstruktioner (alla kategorier,
A-C) har bromslinor som fister
frin vingspets &nda in mot
centrum av spannvidden. Detta
ger sjalvklart aerodynamiska
fordelar och en bittre strémning
runt profilen. Men det finns en
baksida med detta som jag skall
férsitka reda ut nedan.

For att kunna se korrekt pa
vad som hidnder under stall-
utveckling sd mdste vi se till tvd
skilda rorelser. Kroppens massa
med pendelverkan och skdrmens
anfallsvinkel och fart.

Vid ingang till stall, ndr
parallell broms dras, kommer
skirmen att sakta av men g
kroppen, som fortsdtter framat.
Skarmens anfallsvinkel  (luft-
attityd) okas "automatiskt” och
luftmotstindet  okar.  Profilen
saktar av och den jimna stréom-
ningen avloser i turbulenser som
tar bort lyftkraften. Stall intraffar,
Skirmen som dr bercende av
lamindr stromning fir att hallas
luftfylld kollapsar och sjunker
kraftigt. Piloten som da befinner
sig framfir skdrmen, i pendel-
rorelse, uppfattar det som om
kroppen faller baklinges.
Kroppen gbor mindre luftmot-

stind dn skidrmen och kommer
att falla ikapp. Linorna stricks
och skdrmen hamnar i flyglige
igen. Sjunkhastigheten, anfalls-
vinkeln och  ytbelastningen ar
betydligt higre an normalt och
skiirmen kommer att accelerera
framdt fir att aterta neutralldge.
Piloten uppfattar detta som en
kraftig  framatdykning.  Vid
kraftig pendel kommer kroppen
inte att "hinna med” och
frontinslag uppstdr pga negativ
anfallsvinkel.

Piloten skall wid &nskad
ingang till stall dra 100% broms i
en mjuk rorelse for att forhindra
alltfr  kraftig  pendel.  Nar
skdrmen stallar och piloten faller
bakat skall bromsen hallas kvar
tills det att piloten befinner sig
vertikalt under skiirmen. Brom-
sen slipps upp mjukt for att
forhindra dykning framat och
piloten ar beredd pa att bromsa
emot om skarmen dyker kraftigt.
Frontinslag och dtfoljande pendel
dr inte ovanligt.

Incident

I april intriffade en incident
under stalldvning. Piloten som
hade bestamt sig fér att stalla (ca
520m hojd) drog 70-80% broms
och invantade kollaps. Skarmen,
A-klassad, kollapsade inte och
piloten slappte upp for att ta ny
sats. Skdrmen dok framat och
under kraftig pendelrirelse dar
piloten  befann sig bakom
skirmen i horisontallige, drogs



100% broms igen. Pendelrirelse
och sjunkhastighet bidrog till att
skarmen kastades bakat och
pilotenframat, han slippte upp
bromslinorna utan att bromsa
emot.  Skarmen dik  framat,
piloten kastades in i duken och
trasslade in sig i linorna. Detta
skedde pga kraftig pendel och
diarfor att bromsen drogs till
100% innan skdrmen dtertagit
flyglage utan pendel. Situationen
kan intriffa med alla utrust-
ningar oavsett klassificering och
mirke. Vad du kan gora for att
undvika detta;

1. Undvik att adter dra 100%
broms innan skdrmen flyger
med full fart igen och
kroppens pendelrirelse har
upphort. Skidrmen mdste
biirja flyga innan du forsiker
igen.

2. Om du hamnat i konstant
stall skall du kasta
riddningsskirmen om inte
pendeln omedelbart upphir.
Om pendeln fortsitter ar det
nistan omojligt att pricka in
ratt dgonblick att slippa upp
bromsen utan risk  att
okontrollerat kastas framat.

Om bromsen slipps upp for
lingsamt kan skdrmen hamna i
konstant stall (parachuting) med
hog sjunkhastighet. Slapp upp
helt och var beredd pa att bromsa
emot om skdrmen dvker framat,
Om det inte hjilper med 0%
broms maste  anfallsvinkeln
minskas aktivt. Forsta atgard dr
att korta framlinorna (tryck eller
anvand speedsystem) ett kort
ogonblick och wvar hela tiden
beredd med bromsen. Om
skdrmen inte gar ur konstant stall
omedelbart, skall rdddnings-
skirm kastas!

Observera!  For  manga
piloter iir det mest naturliga att
ater kollapsa skdarmen och birja
fran  bdrjan. Gor  det  inte!
Skiarmen och piloten kan hamna i
kraftig felpendel med loop eller
kraftigt framatkast till foljd.

Varfor? Pa  dldre  utrust-
ningar var bromslinorna fasta i
bakkant av skirmen mot ving-

spetsarna  och wvid fullstall/
kollaps wek sig skdrmen bakit.
Aven om skiarmen fladdrade si
var den vertikala rorelsen relativt
konstant. Uppslapp kunde ske i
vilket Ggonblick som helst utan
dverraskningar. Med en klumpig
profil accelererar skdrmen lang-
samt utan kraftig dyktendens,

Dagens skirmar har broms-
linorna fasta 1 bakkant, fran
vingspets till centrum av spann-
vidden. Vid kollaps kommer
profilen att vika sig framdt i U-
form. En kraftig rirelse intrdffar
diar skarmen vixlar mellan U-
form och utvecklad vinge, med
kraftig pilotpendling till foljd.
Rorelsen 1 skidrmen ar ofdrut-
sagbar och det dr svirt att slappa
upp i lampligt 6gonblick. Dessa
skarmar har dessutom en tunn
och snabb profil vilket gir att
skdrmen dvker kraftigt framat
vid urgdng ur stall. Om kroppen
befinner sig i pendel framfér
skarmen kan det intraffa att
piloten kastas framat in i linorna
eller i skdrmen. Forsik att slappa
upp mjukt nir du befinner dig
vertikalt under skirmen och var
beredd att bromsa emot. Annars
kasta raddningsskirmen!

Bade ACPULS och DHV
kommer att ta bort stallmomentet
ur sina testprogram pa fore-
kommen anledning. Det har vid
ett flertal tillfillen hant att
testpiloterna  hamnat i duken.
Skiarmarna utvecklas och higpre-
standaskirmarna  far  alltmer
avancerade egenskaper och med
bromslineinfistning dnda till mit-
ten av spiannvidden kommer
ovanstdende lattare att kunna
intriffa.

B-stall ar ocksd en flyg-
mandver som skall utévas med
stor forsiktighet. Skidrmen sjun-
ker ju egentligen i konstant stall!
Alla flygligen dar den lamindra
stromningen runt skirmen slutar
dar  kritiska  flygligen. Vid
uppslipp maste bdda barrem-
marna slappas upp snabbt sa att
skdrmen kan dyka framat och
accelerera, Var beredd pa att
bromsa emot. De flesta piloter jag

har wvid steg-2 utbildningar
havdar fortfarande att B-linoma
skall slippas upp sakta, det &r
fel!

Repetition Fullstall.

Firdel; Fungerar i turbulent
luft med kraftig hajdforlust.

Nackdelar;  Stressmoment.
Felreaktioner vid in och utgdn-
gen av stall kan fa allvarliga
konsekvenser. Viktigt dr att bada
bromslinorna sldpps upp paral-
lellt. Vid cjamnt uppslipp kan
skdrmen latt hamna i spinn. Vid
skirmdeformation finns alltid en
fara att linorna kan trassla in sig i
varandra eller blockera duken.
Svarighet att slippa upp
bromsarna i rdtt dgonblick.

Sjunkhastighet; ca. 10-15
m/'s.

Teknik; Dra ner bada
bromslinorna mjukt tills skarmen
viker sig bakdt och firlorar
Iyftkraften, 100% broms. For att
aterga till normalt flyglige, -
slipp upp bada bromslinorna
lugnt och var beredd att bromsa
emot. Med manga skarmar maste
piloten vara ytterst vaksam sa att
inte skdrmen dyker framdt mot
ett frontinslag eller loop.

Repetition B-stall.

Firdel;, Odramatisk flygfigur
med god hojdfdrlust.

Mackdelar; lingsamt upp-
slipp av  B-linorna kan ge
konstant stall. Viktigt ar att bada
b-linorna slapps upp parallellt.
Vid ojamnt uppslipp kan
skirmen litt hamna i spinn.

Sjunkhastighet; ca. 3-12m/s.

Teknik; Dra ner bidda b-
linorma  mjukt  Hlls  skirmen
saktar av och sjunkhastigheten
okar. Hall kvar den nivan och for
att dterga till normalt flyglage, -
slapp upp bdda b-linorna snabbt
och var beredd att bromsa emot.
Med manga skdrmar maste

INBJUDAN TILL MOSKITVECKAN | SALEN
11-15 AUGUSTI

piloten vara vaksam sd att inte
skirmen dyker framdt mot ett
frontinslag.

Da var det dags for 1993 ars upplaga av Moskitveckan, den andra i

ordningen. Vi har dven i ar valt att halla till pa Hundfjallet dir vi bor,

ater, roar oss och framforallt FLYGER tillsammans! For

familjemedlemmar eller kompisar som inte flyger (!?) finns méjligheter
Hur pass bra pilot dr du | till andra aktiviteter som rodel, tennis, golf, ridning, dventyrspool

egentligen i forhdllande till den | mm. m.m.

utrustning  du  flyger? Det ar | [ firsta hand flyger vi pa Hundfjillet, men vidret kanske gor att vi

alldeles for manga piloter med | miste s6ka oss till andra berg nigon dag under veckan for att fa ut

ringa erfarenhet som flyger | mesta mijliga av god termik m.m.

avancerade skdrmar idag. Skall | Det kommer att finnas méijlighet att titta nirmare pa nyheter inom

du flyga en hogprestandaskirm | skirmflygningen i form av material fran de olika importorerna.

med egen total flygtid under 100- Tag med familj och vanner och mét upp i Sélen fér en rolig och

150 timmar s3 hall dig till lugna | hindelserik vecka. For dem som inte har licens finns majlighet att

forhillanden och lek inte! Vill du | under den hir veckan ga en nybirjarkurs.

dva avancerade mandvrar sa Rir vidare information kontakta Tony Ekstrim 023-392 42,

Din skédrm

skall det ske under ordnade | Nicklas Carlsson 023-632 86 eller Krister Pallin 010-206 91 25
former over vatten.
Flyg med farnuit,

(RIPLYC

HJARTLIGT VALKOMNA ONSKAR SALENS
SKARMFLYGARKLUBB!

/Tomas Lund

TILL St André

Vecka 39, 40 Flyg fran Géteborg och Malma.
38, 40 Flyg fran Stockholm.
Just dat !
Spar en semesienvecka och fiyg skarm eller vinge med me] | 5t André Les
Alpes, | Provence Frankrike.

Fakta:

®  Solen skiner 300 dagar om dret i genomsnitt.

L Jag pricriterar sikerheten | September och oklober ar bast
vadermassigl di tormiken ar hanterbar=mycket fiygning (pa
sommaren 4r det endast fiygbart p& morgon och kvall om man inte &r
erfaren expert ).

. Jag har mindbuss pa plats som tar oss upp tll startplatsen,

. Jag guidar dig sa du far optimalt utbyte av vistelsen.

. Jag har skarmflyglicens steg2 och du kan daridr fiyga med din
steq1, om du kanner dig mogen.

L] Om viadret tillater och intresse inng gor vi en utllykt 11 MONACO, dar
wvi fiyger fran Monte Gross och landar pd stranden.

. Videofilmning ( filmen batar vinterdeprassioner).

L] Handla Nygprylar TAXFREE (bra far flygexonamin).

ta svenska uthildningshoken

SNARMFLYGKURSER. Anmil dit intresse genom sl ringa och hestilla sommarens kursgrogram.

BOKEN OM SKARMFLYGNING. Boken ir i 153 sidor, 172 foloa & illstratianer kiiper du direks

av mig tll 18 pris v 245.- {exkl. postlirskottsavg. | Hoken omfaltar alll frin grundlizgande (eknik som starl

oeh bindwing 8 avancerad fyming

OBS!! Begrinzat antal platser. Endast T deltagare/vecka.

Pris: Ir&n 4350:- ivecka (inkl. flygresa, boande, transporter,

guidning) Bora spara nul

- Hangglidare som e vager dver 30 kg kKostar 800 kr extra an & med pa

Magnus Agnwik L

Magnus Agnwl *  Anslutningsfyg til Stockhodm (Finns fran tex.Luled ir 400 kr extra

—— ToR)

L Anméler du dig fore 930601 eller om ni blir full grupp & ni utflykien
fill MONACO gratls (sista anmalningsdag S30701).

Rokbestillning & horshokning: djouren
Tel; 08-242040, Fax; 08-244110, Gppet Min-Fre 09.00-18.00

Ring ULF JANSON 013-26 0237 ,2604 21




o SVERIGES BASTA
FORUTSATTNINGAR
- OCH MAXIMAL
ELTYYI] sK ARMFLYGNING!

SkySport SkiirmFlygskola i Are erbjuder de i sirklass bista forutsittningarna for dig
_som vill uppleva flygningens tjusning pa det lattaste och mest ekonomiska sittet!
Are har hogsta iallhﬁideq, den vackraste naturen plus ett snabbt och bekvamt transport-
system till Areskutans topp - d v s Sveriges enda Kabinbana.
Efter bara 3 sasonger har vi utvecklats till landets storsta flygskola for Drak- och
Skarmflygning. For dig betyder det Hog Kvalitet, Maximal Sikerhet & Mycket Flygning!

UTBILDNING.

Grundkurser 5 - 7 dagar, Elevlicens. Vidareuthildning, steg 1 - 3. Bogserutbildning.
Distansflygutbildning. Aven Hangflygkurser, Elevlicens.
Utbildningen sker i Ave, Orsa eller enl. Gverenskommelse. Vi erbjuder mycket konkurrens-
kraftiga priser inkl. bra, bekvdmt boende i egen Idigenbet mill 1 Are.

UTRUSTNING.

SKARMAR: ASTRA, Virldsrekordskirmen som alla vill ha. 27 & 29 kvm.
STARLITE, marknadens basta intermediat. 22, 24, 26 & 28 kvm.
PRIMA, perfekt skol- och nybdrjarskdarm. 24 & 27 kvm.
SUPRA (Super Astra) APCO’s Tavlingsskarm. 25, 28 & 30 kvm.

(Du som dger en Starlite - vi tar din skdrm i inbyte om du kiper en Astra.)
SELAR: SECURA - Marknadens basta och mest efterfragade sele. Mycket prisvard!
2 olika storlekar: CLASSIC och den nagot mindre COMPACT. (Finus dven med Airbag.)
FIRST, nybérjarsele. Bra och billig.

RADDNINGSSKARMAR: Mayday, vil beprovad ochettbrapris. €

BEGAGNAT: SkySport Skirmflygskolaerbjuder alltid ett brett och intressant \| |/
sortiment av begagnade skirmar och selar till formanliga priser. Ring och lyssna! |

OVRIGT: Visiljer dven Fluckar, Hjalmar, Flyghuvor, Variometers, m.m.

INFORMATION!?

Du dr valkommen att kontakta oss for mer information gallande tips, priser, boende,
broschyrer och annat matnyttigt for en hungrig och nyfiken skarmflygare!

Vélkommen till SkySport
SkérmFlygskola i Are!
Véinliga hdlsningar,

Lars & Andreas Hedstrom

SKY”SPORT AB

Arevigen 383013 Are o Tel & Fax 0647-511 86
Mobiltel 010-255 90 89

En dag pa Aurlanda

eller

Dagen da skérmen flég med mig

eller

Konsten att angoéra en brygga

Sa star vi da dar. 900 m &ver
havet. Langt nedan for fotterna
vilar den norska fjorden med alla
torskar i. Vi star pd en snoplitt
och vidret dr gnistrande Kklart
med perfekt vind. Det kan inte
bli béttre om man har flygning
som bojelse.

MNyinkopta skirmen dr med
och utvecklad. Den ligger fint
upplagd och lyser med sin grad
och oranga fiarg. Den &r
provflugen 2 ggr hemma i
fjuttbackarna. Inkdpt i bittre
begagnat skick, en Jaguar XC11.
Stabil och bra sak.

Alla har flygit ivag utom vi
som dr de tvd sista. Vi fastnade
pd utsikten ett tag och tyckte inte
att det var sd brattom. Nu ar det
dags. "Spring, spring, spring...”.
Ploff och sé bara hinger man dar,
mitt dver en norsk fjord.

Vi dr pd sdkerhetskurs och
skall lara oss att stalla och gi in i
spinn. Norges tre basta flygaress
har samlats for att instruera just
0ss 1 siker skarmflygning,

Jag skall bara sdtta mig
tillréditta i selen och slipper bada
bromsarna. Hastigt svinger det
vianster. Maste ha lutat mig i
selen utan att jag markt det. Va
nu da, pa vig tillbaka till starten?
Jag har dd inte svingt 180°, vem
var det som vred pa landskapet?

Jag tittar snabbt upp pa
bromslinorna, bdda ar lika linga.
Inget trassel. Skiirmen svinger
lika fullt kraftigt vinster sa fort
jag slipper bromsarna.
Besynnerligt. Den gir helt enkelt
en spiral om man limnar den at
sitt Ode. Efter att ha lindat tvi
varv av bromslinan kring min
hogerhand gar den dntligen rakt
fram &éver den norska fjorden.

Mu skall vi se om man kan
svinga higer. Jo, om man drar
ned 3 dm lina sd kommer den
sakta. Men det var fasligt vad
man forlorade hdjd. Och fort gick
det. Det maste vara nagot fel med
polardiagrammet...

Obehaget sprider sig i
maggropen. Det dr nagot fel med
skdarmen. Det hdr kan inte bero
pd mig. Nej, tinker jag for mig
sidlv, jag &r inte rutinerad
skirmflygare med 200 timmar
hing om aret och tvd D-skirmar i
garderoben, men detta kan inte
bero pa mig. Skirmen dr ute och
flyger med mig. Den blindande
vackra norska naturen kanske ar
hdrd. Det dr ju faktiskt berg. Vad
dr det fir fel pad skdrmen? En
ytterligare koll av selen och linor
avslojar inget konstigt.

Det dir vatten i
hjilmen ir det forsta
jag tinker

Tankarna gar bakét i tiden. Hur
hade det kidnts i Ekholmsnis?
Hade den inte dragit vinster dar
ocksd? Var det dirfor som jag
fick styra sa kraftigt emot fir att
inte hamna i liften? Det var for
kort flygning. Jag hann inte kolla
allt da.

MNu giiller det att komma ned
hel. Ddr dr landningen, stor och
fin. Massor med hdjd har jag
ocksd. Blaser lite emot. Dir dr en
annan pilot pa vig, det kommer
att  bli perfekt med en
higersviang ut och sen in &Gver
grasplitten. Enkelt.

Mitt i hdgersvingen inser jag
mitt misstag. Hoger var ingen
bra sving med den hir skirmen.
Det var ju dd jag tappade hojd,

inser jag nu oOver den norska
kalla fjorden som kommer otdckt
narmare. Men dir dr ju en
betongbrygga. Den kan man ju
alltid landa  pd Stiligt.
Imponerande. D} slipper jag i
alla fall det 4° vattnet.

Men det fort bade nedat och
framit och betongbryggan ar ju
faktisk hard. Vattnet kanske ar
mjukare? Men vanaran da? Jag
drabbas av beslutsangest. Tiden
dr knapp och hidr kommer ju
bryggan farandes faktiskt. Vi tar
den. Jag drar i bdda bromsarna.
Farten minskar inte alls som
vanligt. Jag landar med fétterna
pd den lanterna som lyser ritt
som bédtarna skall ha ndr den
skall in i fjorden mitt i natten.
Bonk. Firbannat pinsamt. Jag
balanserar en kort sekund pé
lanternan  och faller sedan
pladask baklinges ner i vattnet
ute pa bryggans spets.

Det &r vatten i hjdlmen ar det
forsta jag tinker. Men inte sa
kallt faktiskt. Jag spottar ut
kallsupen och uppticker att
vérlden blivit orange sedan sist.
Jag befinner mig under min
skdrm, ett tillstind som jag
annars gillar. Men inte i norskt
fjordvatten. Finns det haj hér?
Fir kallt sdager fornuftet. Man ser
danda ned till botten. Kristallklart.
Inga hajar. Sakta kravlar jag mig
ut och birjar simma mot land.
Skirmen dr tung men efter ett
par minuter sd stir jag pa botten
tva meter ut frin strandkanten.
Myfikna kommer anlindande.
F-n, har de inte sett wvinter-
fiordbadare forut?

Uppfriskande, men var vad
det som hinde? Min absolut
samsta flygning hittills.



Instruktirerna berdttar att de sag
att ndgot var pd tok men de
forstod inte vad.

Vi brer ut skirmen och
kollar alla linor. Allt dr perfekt.
Utom duken. Nar man testar den
med enkel mun-mot-mun-metod
kinns det mer som att bldsa mot
myggnit dn en tit duk som skall
bira upp mitt liv. Skirmen ar
pords.  Allas  mardrém.  Min
skirm. Belagd med flygforbud.
Eller som norrméannen sa: “Kan
nock akkurat bli en mye bra
vindstrutt”.

Sens moral:

* Om du kiper en begagnad
skarm (Jaguar xcl11, tillverkad
1990, “"Werknummer: PO&111550,
Gﬁtesiegﬁl (S 01-098-89, 104 490,
och andra) provblas alla kvadrat-
metrar av duken. Porositeten var
partiell hos min fd skdrm.

* TProvilyg noga. Kella att

skiirmen kommer upp i starten

som den ska och att den gar rakt |
fram om du slipper bromsarna |

helt. Backglidning ricker inte om
du inte ar proffs. Vinscha eller
gér ett hdjdflvg (om du vagar).
* Begdr 2 manaders oppet kip.

* Skriv kvitto som statucrar att |

kopet dtergdr om skidrmen inom
2 manader kan visas vara poris.
* Tag med skirmen till en
instruktir och be eller betala
honom att kolla allt.

Happy landing!

/Thomas Ljungdell, S5FK
(bidrag till fonden fir mitt fort-
satta flygande emottages tack-
samt.)

Siljes:
UP Katana 47, ett ar gammal, bra
skick, bra pris vid snabb affar.
Lars 08-652 2388 (bost)
08-743 2910 (arh)
Falhawk Apex MR120, bra
termikskirm, bra skick, pris kan
diskuteras.
08-618 9657(b), 08-629 B003(a)

VAGA OPEN

19-27/6 i Vaga, Norge

Oslo Hang- og Paraglider Klubb inbjuder till Gppna norska masterskap
i skdarmflygning.

Biste skandinav blir Nordisk maéastare 1993,

Téavlingarna startar den 20/6 och avslutas den 26/6, registrering sker
den 19/6 fir 19.00 vid flygeentret i Vaga. Forsta briefing halls vid
centret 20/6 kl. 09.00.

Deltagande piloter skall ha trinn 5 licens (motsvarar svensk steg 3

licens).

Anmilningsavgiften dr 800 Nkr och skall betalas senast 11/6 till:
Paragliding NM 1993

Oslo Hang- og Paraglider Klubb

Post-box 4651, Soflenberg

0853 O51L.0

NORGE

Postgiro 229 31 16

Efteranmiilan vid registreringen kostar 50 Nkr extra.

Oslo Hang- og Paraglider Klubb hilsar dven alla andra flygare
vilkomna till Vaga under tavlingsveckan. Det blir fina mijligheter till
friflygning och det finns dessutom ménga andra aktiviteter runt Vaga

| fir den som inte flyger. Stor grillfest arrangeras pa kvillen den 23/6.

Har du ndgra fragor sd kontakta tivlingsledaren Christian Johnsen

| telefon 00947-66 79 06 60 (12.00-13.00) eller kvillstid 00947-03 84 20 8.

55FF Tavlingskommitté har kopia av tavlingsregler, ring eller skriv om
du vill ha en kopia.

19-20/6
7-8/8

11-15/8
21-22/8

21-27/6
21-25/7
2-15/8
17-22/8
6-12/9

Tavlingskalender

Tavlingar i Sverige

.-:irent}-'rﬁ:c:-:l'lterfﬁk}f Adventure Open i Skane. For
information ring 0456-157 19.

DM sddra/vistra Sverige, reservhelg 14-15/8.
Arrangir Club Parapente Syd och Vistra SFK.
Flygvecka i Siillen?

DM dstra Sverige. Arrangdr Cirrus SFK.

Internationella tavilingar

Worldcup, Charmonix, Frankrike.
Worldcup, Gstaad, Schweiz.
Virldsmisterskap, Verbier, Schweiz.
Worldcup, Avoriaz, Frankrike.
Worldcup, Digne, Frankrike.
/Tavlingskommittén

Meeting Monte Grappa, Bassano ltalien

Meeting Monte Grappa dr en av
de storsta tiavlingarna under aret
och dr arets forsta tavling for
manga. Alla de stora skidrm-
flygnationerna deltar, i allménhet
med sina basta piloter. | ar stillde
dver 140 piloter fran 12 lander
upp. Vi svenskar hade av arran-
gorerna blivit tilldelade 5 platser.
De fem svenska piloter som
stillde upp var Peter Nietlisbach,
Torkel Bergkvist, Lars Ekenstam,
Per Jutemar och Hikan Larson.
Allihop utom Hakan hade tid-
igare erfarenhet av internation-
ella tivlingar. Vi anlinde tva
dagar for tivlingen skulle borja
for att kunna kinna pa de lokala
forhallandena. Det var bra vader
sda vi fick chansen att priva pa
omgivningarna, ndgra av oss flog
ivig ett par mil langs bergs-
kedjan for att "ldra oss"” bergen.
Vi sdg fram mot den forsta
tivlingsdagen.

Tyvarr visade det sig att
arrangdren lite ovintat valde att
ligga de tva forsta Eivlings-
dagarna pé ett annat stille dn dir
vi hade tranat. Det var uppenbart

att visa lag fatt reda pa detta i
forvdg. Nir den officiella bussen
anldnde till det nya stillet befann
sig dessa lag redan pa start-
platsen. Detta innebar dessviarre
att vi hamnade langt bak i start-
kén vilket var en klar nackdel:

Andra dagvn var vi mer pa
alerten och kiade upp sa langt
fram vi kunde. Men tyvirr hade
ungefir halva faltet dven denna
dag fatt forhandsinformation om
var starten skulle ske, vi lyckades
i alla fall komma vag ungefar i
mitten av startfiltet. Efter unge-
fir tre immars flygning kunde vi
konstatera att Per, Hakan och
Torkel gjort ett mycket bra heat.
Ingen av oss tre kom runt hela
banan men ett mycket bra lag-
arbete via radio gjorde att vi
lyckades flyga mellan 35 och 38
kilometer. Det var bara fem av de
140  startande som lyckades
komma runt hela banan.

Tredje dagen bjod pa annu
en ny startplats och mycket svag
termik. Vi kom ivig fint ungefar i
mitten av filtet och placerade oss
kring mitten eller strax efter

mitten. Det var meningen att det
skulle bli en fjirde tavlingsdag
med final enbart fir de trettio
bdst placerade, men denna fick
stallas in pa grund av daligt
vader.

Hur gick det da?

Den slutliga listan har vi inte fatt
dnnu  men lagmedlemmarna
placerade sig relativt samlat strax
efter mitten av  filtet. Den
inbirdes ordningen var: Per, tatt
foljd av Torkel, Hikan, Peter och
Lasse. | lagtavlineg placerade vi
oss pa en mycket hedrande sjitt-
eplats. Totalsegrare i tavlingen
blev Robbie Withall och Stor-
brittanien wvann dven lagtiv-
lingen. For att summera kan vi
sdaga att ta'i'vlingen gett oss nyttiga
erfarenheter, framforallt i taktik
infir start och vikten av eft bra
samarbete inom laget. Att fa
flyga med de allra bista i virlden
ger manga nyttiga erfarenheter
om till exempel wvdgval under
banflygning,

/Per Jutemar

STELLAR AR SKARMEN FOR DIG SOM

VILL KOMMA VIDARE.

Du har Mugit ett tag pa en nyborjarskirm eller ér

nyutbildad och vill ha en skiirm som du inte viixer ur redan

efter en siisong,

D ska du tiéinka pa Stellar,

Stellar dr siker tack vare hog acrodynamisk stabilitet,
men den ir ocksa snabb, med bibehillna
mellanklassegenskaper. [ alla Eigen uppvisar Stellar

problemldsa flygegenskaper.

I februarinumret av Drachenflieger Gser man i sin test

berdm dver Stellaren:

"Stjarnan pd superklasshimlen... genomarbetat och

okomplicerat accelleratorsystem... mycket snabb fiven utan

accellerator... myeket Kittstartad..

. sd littflugen att oerfarna

klarar den... full kontroll dven i hard wrbulens... 7, osv.

Det var inte vi som sa det, men det dr vi som séljer den:

Modell/celler Startviki
Stellar 29 55-70
Stellar 31 B5-85
Stellar 33 75-110
Stellar 35 90-130

Tandem 47 140-200

Glidal Min, sjunk
7.0:1 1.2
7.2:1 1,2
7,3:1 1.2
T.4:1 1,2
6,9:1 1.3

r T ey

1

SWEDEN
MELLE: 019-323246 CHARLIE: 019-246031

Hast. Klass Pris
40+ B 19300 kr
40+ B 19800 kr
40+ I3 20400 kr
M)+ B 21600 kr

40+ B 24700 kr



Begriansad eftersédndning. Vid definitiv eftersandning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygforbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

SMi
Skarmflygning

38 maj 1993 stod Are
Skarmflygklubb som wvard for
arets SM. Rekordmdnga hade
skrivit in sig, hela 45 piloter ville
vara med och kidmpa om titeln.
a4 grund av att vadret var som
det wvar dridjde det dnda till
torsdagen (6/5) innan startfiltet
kunde skickas ivig pd sin [Orsta
uppgift. Efter et enligt manga
piloter mycket bra heat wvar
allting uppiat pd den gemen-
samma middagen pda Lunds-
garden. Lordagen den 8 maj kl.
13.00 var det tyvirr bara att inse
fakta. Det blev ingen Svensk
Mastare i ar heller.

Jag vill tacka alla piloter fir
en, trots vidret, mycket givande
och for mig larorik vecka. Det var
ett mycket talmodigt och trevligt
startfilt att vara tdvlingsledare
for.
Halsningar { Emst Ebneter
Taviingsledare

Distansligan

Glom inte att anmala dig till
Distansligan (for information
ring 031-15 94 34).

Lingsta sammnlagda distans
av fem flyg vinner.

Langsta distans flugen i
Norden belonas med ett Nordiskt
vandringspris, det mdste wval bli
en svensk som tar hem det??!!

Nyt frain Cirrus

Pa Cirrus arsmite den 25 april
valde wvi en ny styrelse att
eftertrida den gamla som kinde
att den gjort sitt.

Vir nye ordférande heter
Peter Butcher, om du behdver
kontakta styrelsen dr det honom
du skall ringa eller skriva tll.
Peter Butcher
Skogvaktargatan 16
115 42 STOCKHOLM
TEL 08-664 19 20
Telefonnumret gar till en
kombinerad telefonsvarare och
telefax.

Prenumeration

Om du kdnner nagon som skulle
vilja prenumerera pd Skarm-
trycket sa gar det bra. Det kostar
75 kr/ar, pengarna satts in pa
S5FF:s Postgiro 414 08 58-4, skriv
namn, adress, telefon och att det
gdller prenumeration pa Skirm-
trycket.

Siljes:
Flyair 1000 med Pro-techsele och
Sup'Air 35 nodskirm  20.000:-
Reservskarm Minitex 110, max
100 kg, 29kvm. Pris 2.800:-
Kasper (08-660 2642
Falhawk Atoll 90, en mycket
saker skiarm (klass A) mod topp
prestanda.  Glidtal 6.5+, sjunk
1.2m/s, pilot vikt 45-65 kg,
Sup'Air komfortsele med
rygeskydd och nodskdrm.
Flyghjilm samt enkel vario ingar.
Inképt juni 92, nypris ca 25 000,
nu endast 15.500:- komplett.
Olle Axelsson 08-5803 3111

Ovrigt

SSFF

Idrottenshus 11tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

tel 08-605 65 12 bemannad
tisdagar 18-20

fax 08-605 65 14

Pg 41408 58-4

Bg 56 48-45 &7

Manusstopp till:

Skarmtryck nr4-93 18/85.
Skarmtryck nr 3-93 (21,/10).
Skarmtryck nr 1-94 (14/1).

Artiklar och annat skickas gdrna
till:

Gustav Mogensen

Vartavagen 27, 5 tr

115 29 STOCKHOLM

Godkdanda
instruktorer

Peter Ahlbin 010-255 17 51
Dominique Bon 0171-405 37
Christer Ericsson 031-1594 34
Lars Hedstrém 0647-511 86
Lasse Linde 08-673 6317
Tomas Lund 08-21 41 41
Peter Nietlisbach D647-503 91
Annika Olsson 0647-511 70
Ola Richtun 031-14 05 82
Christian Rinning HongKong
Peter Wicander 010-255 9075
Tommy Asell 063-10 75 62

Tvda stycken instruktors-

kurser har hdllts under viren,
detta leder till att yiterligare sex
stycken instruktdrer ar pa gang!!!



