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Redaktoren har ordet

Hej hej hej!
Fortredje gingen gilti ir dren ny Kollaps pa plats.

Det kan faktiskt vara det sista nummret av Kollaps |

for alltid. I januari far du svaret...

Det jag pratar om ir givetvis namnforslagstiv- | Det nummret kommer dven att skickas till alla

lingen, men det ir faktiskt mer én sd pd gang:

Vi har under sommaren haft diskussioner med
SFF (Svenska Fallskidrms Férbundet) om att gra
vira tidningar tillsammans. SFFs tidning heter
Svensk Fallskirmssport, den har ca 1700 prenu-
meranter, trycks till viss del i firg ochutkommer
6 gar/ar.

Bida sporterna har mycket att vinna pa en gemen-
sam tidning. Vi har bollat idén mot ett antal

personer och det enda negativa som framkommit |

Argang 1 Nummer 3

dr att man fr ridd for att sporterna ska blandas
ihop. Det "problemet" dr ganska liitt att 16sa med
en layout som kraftigt signalerar vilken sport
sidan avhandlar. Totalt dr det tinkt att bli 64 sidor

| per nummer, jimnt fordelat mellan sporterna.

Fordelarna med en hopslagning dr manga:

| - En mycket professionell tidning med pakostat

tryck, till viss del i fiirg.

- 6 nummer per ar mot Kollaps nuvarande 3-4.

- Storre forstaelse mellan sporterna.

- Storre slagkraft mot massmedia.

- Storre intresse hos allménheten.

- Stirre uppmirksamhet vid uppvisningar.

- Ekonomisk vinning, bl a léttare att fa sponsorer
och annonsérer.

- Okat intresse for "brodrasporten” dvs skidrmfly-
gare borjar dven hoppa fallskdrm och vice versa.
Kanske kunde man utarbeta rabatt ifall man har
det ena certet och iven Gnskar ga kurs for det
andra?

Om allt gir som planerat kommer det férsta numret
1991 (januari) av Svensk Fallskiirmssport att
innehilla fyra testsidor med skidrmflyg material.




forts, frin sid 1

skirmflygare. Tanken #r att reaktionerna frin
testnummret ska vigleda om och hurett eventuellt
samarbete ska utformas.

Mer saker dr pd ging: Hojdmiitare, vindmiitare
och variometer dr anviindbara instrument for
skirmflygare, men ack si dyra. Hur kommer man
billigare undan? Kan man bygga sjdlv? Vi utreder
for ndrvarande och hoppas dterkomma med en
artikel i nésta nummer. Har du tips dr du hjartligt
viilkommen att hora av dig till oss.

Pé tal om att skicka in material till tidningen, si
har det varit vildigt klent med det. Redaktionen
bor i Stockholmsomridet och fir dirfor mest
rapporter dirifrin, Vad som hiinderi 6vriga skdrm-
flygsverige ir det tyst om. [ norra Sverige finns
naturliga fGrutsiittningar for flygning, men vi fir
inga rapporter om nidgon som helst aktivitet. Frin
siidra Sverige dr det lika tyst. 1 Goteborg finns en
av de storsta skiirmflygklubbarna. Ligger era
skdrmar bara pa hyllan och samlar damm?

Vi soker hdrmed fler medarbetare till tidningen.
Vill du skriva at oss ir du hjirtligt viilkommen att
hora av dig.

Om du kan fixa materialet pd 3,5" diskett (ASCII-
Text pa: Amiga, Atari, Maclntosh eller IBM-
Kompatibelt format) s& spar det enormt med tid
for oss. Skriv pd disketten vilken dator du anviint
och vilket program. Skicka éven med en print.

Nista nummer av Kollaps (eller vad det nu blir)
beriknas till februari.

Manusstopp till det numret &r 15 januari 1991.

Tills dess, landa lugnt!
Anders Lattermann

Du som dr intresserad av en klubb i sidra
Sverige, med site i Lund. Kontakta Lars Agnas
tfn 035-11 10 33.
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Ledaren

Ja di var sommaren forbi. Det
har varit en bra sommar tycker
jag, och dr tvertygad att det idr
manga som hiller med mig
{Kanske de flesta!).

Rolf har vad jag vet haft en bra
vistelse i USA dér han har dtit frozen yougurt och
samlat krafter. For krafter och energi dr vad man
behiver for att hinna med detta forbund. Det
upptiickte jag niir jag fick ta 6ver Rolfs uppgifter
under tiden han var borta.

Det har varit arbetssamt och jag har behovt en del
talamod men till stortsta delen har det varit liro-
rikt och skoj. Det biista har varit tavlingarna.
Den firsta tivlingen var DM:et for Stockholmsdi-
striktet som kanske mer kidndes som en pilottriff
iin som en tivling. Detdr juinget negativt med det,
vi hade god stiimmning, internationellt besok och
TV som kom efter patryckning av Anders Latter-
mann och spelade in ett reportage for sportspe-
geln.

Direfter var det det "riktigt stora” RM:et i Are
som dverlag blev en mycket lyckad tavling med
manga utslagsgivande heat, bra vider och delta-
gare #dven frin Norge. Under tivlingens ging
framkom en del brister som vi inte hade forutsett.
Trots att det som jag ser det berodde frimst pa
dilig kommunikation och missforstind, si ir en
del kritik befogad. Vi liir oss hela tiden och kan
bara bli bittre. Detér sadant som tyviirr hiinder niir
entivlingsverksamhet drrelativt ny. Jag kan beriitta
att under for-VM i st. Andre sa dok exakt samma
problem upp. Den proffesionella tivlingsledning-
en diir hade ocksé problem med att tackla sikerhe-
ten och poiingberikningen. Vi har tydligen gott
sillskap i alla fall.

I skrivande stund vet jag inte hur DM:et i Hestra,
Goteborg var. (Det kan du lisa om pasid. 20-21/
Reds anm.)

Jag hoppas att fler klubbar nu har fitt blodad tand
och ser efter sina mojligheter att ordna tivlingar

och vartor inte dven fler flygtriffar runt om i
Sverige.

Jag har ocksa en tanke att vi 1 var skall ordna ett
triiningsliger i Frankrike for tiavlingsintresserade
piloter. Vi maste satsa for att hdnga med de inter-
nationella tivlingspiloterna. Da riicker det inte att
bara flyga i Sverige, tyviirr. Men Ni, glom for all
del inte bort vara viinner i Norge. De har en massa
bra tivlingar for alla kategornier.

Som sagt, tycker jag det har varit en hindelserik
och bra sommar ur flygsynpunkt.
Far (iviig) och flyg.

Flyghiilsning Annika Olsson.
Vice ordfirande SSFF.

Begreppsforvirring

Att utomstdende blandar ihop begrepp och
pastar att vi "hoppar”, "fallskirmsflyger” osv far
vi nog leva med, men niir liven aktiva anviinder
liknande uttryck gor det att man néstan borjar
grata och tvivla pa minniskosliktets fortlevnad.
For att reda ut detta en gang for alla (tvivlar pa att
det hjilper men indd), kommer nedan ett litet
lexikon:

Pi franska heter sporten "Parapente”, pi Tyska
"Gleitschirm™ och pd Engelska “Paragliding”.
Det svenska officiella namnet dr Skiirmflygning,
och inget annat! Det man flyger dr en flygskiirm.
Sist men inte minst: Skiirmflygare hoppar inte, de
flyger...

Red.

Instruktorskurs!
Vecka 4 1991 (21-27 jan) i Are. Intresserade
kan fore 15:e dec skriftligen anmila sig till:
Dan Nisman
Bodalsv. 8 181 36 Lidingi
Tin:08-767 11 75.

Glom inte att skicka med ifyllt instruktor-
skort. Pris for kursen: 4.000:- + kost och logi.
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Jacu AR,

Den marknadsledande glidskirmen i Vdsttyskland.
Enligt Tyska "Giitesiegel" (certifiering) har den fitt
klassificerings grad 1. JAGUARxc Hr en mycket siker
skdrm kombinerad med v#ldigt goda prestanda!

celler
yta
spannvidd
AR
glidtal
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max.hast,
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pilotvikt
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FIREBIRD F1

Jaguarxclﬂ

20 )
23,5 m
8,80m
3.3
1:5.5
30 km/h
40 km/h
1,7 m/s
50-75 kg

14.200 kr

Har i Vdsttyskland klassificerings grad 3
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RADDNINGSSKARM "“ESPRIT LIGHT" fran PARASAIL med centrum-lina

VARIOMETER-HOJDMATARE-RAROGRAF

180 gram (med batteri)
l 4rs garanti

Alibi 2 3.600 kr
Alibi 1]

Dalarnal

* Bogsering

3.000 kr (enklare modell utan baropral)

och backglidningar

21 24

8.30 9.50

3,3 3,8

23 23

45-75 kg 65-95 kg
1.5 m/s 1.5 m/s
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21
25,5 m
9,68 m

1:5,5

30 km/s
40 km/s
1,7 m/s
70-100 kg

15.000 kr

27
10,8
4.3
23
90-120 kg
1.5 m/s
1:5.5

16.800 kr

3.100 kr

Brev till redaktionen

Hej kollaps!

Skulle inte Kollaps kunna redogéra fisr hur
klassificeringen av skiirmar gar till samt lite om
hur deTyska och Franska systemen fungerar och
vad dessa motsvaras av i Sverige?

Med viinlig hiilsning
Anna Svanborg

Anna,

i SSFFs "Foreskrifter och definitioner for
skiirmflygning” Appendix C, stir det en del om
detta. Vi ska forsoka fa fram en utforlig artikel till
nista nummer. Vill du veta mer innan dess fore-
slar jag att du kontaktar SSFFs Sdkerhetsgrupp, de
handhar dessa fragor i Sverige. Hur tyska DHV
testar skiirmar finns dokumenterat i en mycket bra
video som heter "Paragliding Extrem”. Den ar
gjord av den prisbelonta fotografen Henry Hauck.
Adress: Schlorstrasse 10 8000 Miinchen 19.

Anders Lattermann

Namnforslag

I férra nummret utlyste vi en namnforslags-
tivling med anledning av den kritik som inkom
mot namnet "Kollaps".

Filjande forslag har inkommit:
Flygbladet
Flygetyget
Kollaps
Paraflax
Skirmflyg
Skirmflygarn
Svensk Skiarmflyg Sport
Svensk Skirmsport
Turbolens
VingPennan

Nu dr det upp till dig att vara med och rosta
fram det namn du tycker dr bist. For att rosta gor
du s hir; Det forslag du tycker ér bist ger du tre
podng, niist bist tvd poidng och tredje bist ett
poing. Skicka in din rostning pd ett vykort eller
brev till: Anders Lattermann Kopparvigen 19
175 72 Jirfilla.

For att din rost ska vara giltig maste du skriva
ditt namn och din adress.

Firslag stillda fran:

Magnus Agnwik, Henrik Anfelt, Hans Eriks-
son, Anders Lattermann, Fredrik Liden, Tomas
Lund.

WANTED

Vi tinkte gora en presentationsvideo och stker
dirfor VIDEOMATERIAL med och kring
skiirmflygning. Har du négot pa tejp? Hor av dig
till: Anders Lattermann 0758-557 22.

NOT WANTED?

Pi Johannelundstoppen har en fin seglarjacka
upphittats. Den glomdes kvar i mitten av augusti
och dterfis mot beskrivning. Kontakta: Mats Jar-
mer, tel 08-59 56 14.

Press-stopp
KSAB och Joakim Ekdahl har plockat fram en

flygglogegbok som ir godkiind av S5FF. Den ir
dokumentationssidkrad, har 60 sidor och har kraft-
ig ficka for licensen. Den ér helt anpassad till
skirmflygning med kraftigt omslag. Storlek
Ilx17cm.

Finns att kpa hos KSAB for 73:-. Fore arsskif-
tet erbjuder man 20% rabatt till alla som koper
boken via sin klubb.

Kontakta din klubbordftrande for mer info.
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Sett och Hort - det surrar i luften

-Att man ute pi Ekholmsnis numera far flyga
med golfbollar vinande runt Gronen, man har
ndmligen placerat en utskjutnings ramp vid foten
av backen!

-Att Dominique Bon niir det blaser for hirt for
att flyga skiirm, leker med en linstyrd modell aven
Rogallo drake!

-Att Maria Frisell blev igenkiind i en sportaffir
efter TV-Sportens reportage frin DM i Gimo.
Reds kommentar: Maria, vigar man be om en

autograf?

-Att Johannelund inte bara beflygs av drak-
och skidrmflygare lingre. Nu har dven en helikop-
ter setts landa och starta diir, dessutom mitt under
en skidrmflygkurs!

-AttJohannelund en stindag 1 augusti fick besok
av en hel busslast skiirmflygande tjecker. De var
pé viig mot Norge for att flyga ddr. Det snackades
flygning och flygstillen bade inom Skandinavien
och Tjeckoslovakien. Enligt besokarna finns det
tydligen manga fina stillen att flyga pa i Tjecko-
slovakien. Det mest uppseendevickande var dock
att de hade med sig hemmasydda skirmar! De sig
proffesionella ut och verkade flyga bra. Planer pi
att lansera dessa i viist finns tydligen!

-Attentjej med hyrd skidirm i Ekholmsnésback-
en, tidigare i viras, flig lite for nira en av belys-
ningsstolparna. Skdrmens vingspets hakade fast i
stolpen, ettritsch ljud hirdes och yttersta cellen pa
skdrmen satt kvar i belysnings armaturen! Hur
forklarar man bort en san grej? Skyller pé celldel-
ning kanske?

-Att Viisttyska skdrmflygskolor har gratis ut-
bildat ett antal dsttyska piloter i skiirmflygning,
tanken ir att de ska sprida lirdomen vidare i
tsttyskland dér intresset for sporten &r stort.

-Att Cirrus borjar bli ett populirt namn pa
klubbar, se utklippet hir under fran Svensk Fall-
skidrmssport nr. 2-90...

ort &
jI\TRI‘ESTN&! BLIR 2

CIRRUS

Fallskdrmsklubben Trestad har
bytt skepnad infor 90-talet. Med
hot om bullerrestriktioner har
klubben bytt fiygplan och flyg- _
filt. Ur metamorphosen reser
sig Fallskdrmsklubben Cirrus!
Efter 10 &r och ho! om bullerrestriklioner i
j Trestadsregionen fiytia: klubben till Vargarda
/I Tygplals, langs E3 melles Skara och Goteborg. /
- -Det & en privatdgd fivgplats fullt wiruslad }
med fiygledariomn, betongbana, inflygningsra-
dar, hangarer och vi har £iit en egen klubbstu- !
ga. Vi har verkligen blivit mottagna med dppna /

LS

armar pAvar nya 1al, s3ger klubbans Cl Anders
Dahial.

Klubben har ocksa bytt flygplan. | februari !
kipte man Stockholms lIslander. Klubbens /I
i | Cessna 207 &r darfde till salu 1l et myckel
\| t8rmanligt pris. Sy
|| -Salarskavigtra8 000 hopp, skratlar Vanja
| Dahiif klubbans sekraterare.

Mar vi nu lamnar allt det gamia bakom oss.

{ och byler bade idlt och liygplan pa samma
gang, s4 beslutade vi oss 19 att ocksa byl
i namn il Faliskdrmsklubben Cirrus, berdtls
Vanja och Anders fir SFS. i

bt * 2
~'g GENMAW -
o

Ordspraket

"Det viirsta med viiderleksrapporten ir att
den stiimmer ibland.”

Gammalt ordsprik, upphovsman okiind.
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Nyheter pa horisonten

kord rekord rekordre

DOMINA JALBERT, uppfinnare av den rek-
tanguldra skiirmen (Dvs den typ av skiirm som
bide fallskidrmshoppare och skiirmflygare anviin-
der sig av), har gjort det igen! Den hiir gdngen har
han gett sig pa rundkalotterna och farbiittrat dessa.
Rundkalotter anviinds av bide skiirm och drakfly-
gare som raddningsskirm. Jalberts nya patentera-
de l6sning ska ge ldgre sjunkhastigheter in idag.
De farliga pendelrirelserna ska ocksi vara borta.
Knepet idr att sétta en “saturnus ring” runt skir-
men. Man riiknar med mer én 30 procents okning
avbromsverkan genom dennaring! Nir den forsta
skidrmen med Jalberts uppfinning kommer ut pa
marknaden dr idag okiint.

AIR SAFETY SEAT, kallar osterrikaren Hel-
mut Hintner sin nyauppfinning. Det dren luftkud-
de fast under sittselen. Vid flygning bliser den
automatiskt upp sig genom en ventil. Meningen dr
att kudden ska skydda vid en hért stot. Landning-
sprov med prototypen har fallit ut mycket bra. Om
och niir kudden kommer ut pd marknaden ér i
skrivande stund okiint.

AGT 242, dr namnet pa den forsta skiirmen frin
Advanced Glider Technology. De har i 12 ar
sysslat med hingglidare men ger sig nu in pa
skirmflygmarknaden. Skidrmen uppges ha bra
prestanda, vara ldtt att handha samt ha sikert
upptridande 1 alla flygsituationer. Skiirmen ir
inlimnad for DHV-godkinnande. Info: Advan-
ced Glider Technology. Innsbruck. Tel. 00943-
312 58 22 82.

Rekord & Bedrifter

Markus Noichl, Svensk/Osterrikisk medbor-
gare flog den 30:nde Maj en triangelstriicka pa 56
km. Start skedde pa Hahnenkamm (Kitzbuhel),
vindning vid Wildkogel (Bramberg) och vid
Manlitzkogel. Detta iir det lingsta flyg nigon
svensk lyckats med hittils. Markus kommer att
vara med och representera Sverige i for-VM som
gar i St Andre (Frankrike).

Red gratulerar!

Jesper Bremme flog 4,5 timmar pa hang langst
Jyllands kusten i Danmark.
Red gratulerar!

Vérldsrekord!

Uli Wiesmeier och Hans Bollinger satte den
3:e aug nytt triangelflyg rekord: 104km. Det tog
de tvi piloterna 5 tim 20 min att flyga striickan:
Kiihboden (Fiesch) - Ulrichen - Leuk.

Lilienthal Memorial Competition 1991.

For snart 100 dr sedan flog Otto Lilienthal med
sin hembyggda tyngdpunktstyrda hidngglidare.
Han dr glidflygets stirsta pionjdr. Otto vigde sitt
liv it sina flygexperiment. Han dog den 9 augusti
1896 niir han fran 15 meters hojd stirtade till
marken under ett test av en ny styranordning.
Hans sista ord uppges ha varit: "Offer maste
giras.”

For att hedra hans minne samt visa vad 100 drs
utveckling har gjort for glidflygsporterna, si utly-
ser nu "The International Gliding Commission
(IGC)™": Lilienthal Memorial Competition. Den
pagar mellan 15 augusti 1990 till 14 augusti 1991.
For skiirmflygning finns tva klasser: Lingsta
striicka och lingsta triangelflyg. Alla flyg gjorda
inom tivlingens start och stopp datum kan senast
28 dagarefter sittutforande anmalas till tivlingen.

For mer info, kontakta SSFFs tivlingskommité,
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Rapport fran:

Hangflygning hogt dver méssomradet

Viggen kom insvepande i hiig fart mot méssomri-
det for att visa vad man kan gira med Flygvapnets
stolthet. Ett antal sma propellerkiirror surrade
omkring i luften, plétsligt viinder viggen piloten
och sitter kurs hemdt igen. En nigot snopen
publik undrade vad som hiint medans de sdg den
lilla pricken i skyn forsvinna i 6verljudsfart.

Att forsika goraen avancerad flyguppvisning och
samtidigt kiira slalom mellan andra flygplan, det

blev helt enkelt for mycket, tom for Vigegen.

Trafikledningen verkade inte hariktig koll pd vem
som skulle vara var niir. Ndgot vi ocksé fick mérka
av lite senare under missan...

Inomhus i miisshallen hade alla mojliga foretag
som hade anknytning till dventyr stillt ut, fast det
var nog ingen som riktigt lyckades lista ut vad
kosmetika hade med dventyr att géra.

Svenska Flygsportforbundet hade en 150 kvadrat
meter stor monter dir de olika sektionernas flyg-
sport visades upp. SS5FF var givetvis pd plats och
informerade om skarmflyg. | taket ovantor mon-
tern hingde en skirm. Runt ett bord hiingde tre
stycken sittselar, vilka snabbt blev ungarnas favo-
rit som gungor! Intresset for var sport var mycket
stort och jag skulle nog. utan nigra som helst
statistiska bevis, vilja pista att vi hade den mest
viilbestkta montern.

Utombhus (tack till den hogre makt som gav oss si
fint vider) visades motorcyklar, hiistar, sviivare,
radiostyrda bilar mm mm. Det som drog mest
publik var: klittrarna som hade en stor konstgjord
kldttervigg att kiimpa sig uppfor, fallskdrms
hoppningama, en mycket vacker segelflygsupp-
visning, samt Dominique Bons dagliga bungee
{gummisnodds) hopp frin en mobilkran.

S5FF visade skdrmbalansering, de som stannade
till och undrade vad de tittade pa fick ett informa-
tions blad om skdrmflyg i ndven. Detta enkla
forfarande visade sig synnerligen effektivt for att
finga folks intresse for sporten.
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Meningen var ocksd att vi skulle visa flygning
genom att vinscha upp skirmflygare, forsta dagen
bléiste det for mycket sidvind, det var bara att stilla
in.

Andra dagen var det ocksa sidvind, men vi beslit
oss for ett forsok. Forst skulle Tomas Pettersson
vinschas upp med en hiingglidare. Flera hundra
meter wire lag striickt over startbanan och Tomas
var klar fisr start, vinschen vintade bara pa start-
kommandot, nir en Cessna helt plotsligt kommer
in for landning. Tomas fick snabbt kroka ur och
planet satte ner hjulen dver wiren. Som tur var
fastnade den inte i landningsstillet. Vad som hade
hiint om Cessnan landat néir Tomas var pd viig upp,
vill vi helst inte tinka pa. Efter denna incendent
viigade vi inte lita pd trafikledningen och beslit
dirfor att avbryta.

Tredje dagen lag vinden rakt mot hanget som gér
runt méssomradet, vindstyrkan var perfekt och
den hipna publiken fick se en skdrm i ensam
majestit flyga hang 30 meter Gver missomradet.
P4 eftermiddagen var fyra skdrmar i luften samti-
digt. Atttre stycken landade i vatinet gjorde inte sd

Montern, skdrmen &r upphéngd i ett hundratal kiddnypor

mycket, sporten hade fatt den publicitet den si viil
behovde.
Text och foto: Anders Lattermann

Dominigue Bons bungee hopp
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Klubbnytt

Sasom i tidigare nummer har klubbarna blivit
inbjudna att beskriva sin verksamhet:

les Corneilles
Anque Tech équipement de neige

Krakorna!

Vad dr det? Det ir for tillfillet en liten skirm-
flygklubb i mellansverige med Hga Kusten som
huvudomride. Virt huvudsakliga mal ér att samla
mellansveriges piloter och kunna utbyta flygom-
raden. Vi arbetar just nu med att kartligga Hoga
Kusten (mellan Hirndsand och Ornskoldsvik) at
bl.a. databasen "Cirrus”, men héller dven pd med
ett fotoreportage (som blandar Glidskirm och
Telemark) dir vi vandrar Hoga Kustenleden i
Skute nationalpark. Det reportaget tinker vi for-
stka fi med i Aka Skidor, Ute magasinet eller
Kollaps. (viilkomnas varmt/Red.)Vira frimsta
planer dr att inkopa en vinsch till klubben. For till-
fillet har vi fitt in en bunt schyssta tygmirken
med vir logga pa (dessa finns for forsiljning).
Samtliga piloter 1 klubben skall nu till hosten
forsika oss pd steg 2 samt dven skaffa nya skiirmar
(foretag hérav er). Motorryggsick drocksa en én-
skedrom. (Forbjudet i Sverige, se artikel pa
annan plats i detta nummer/Reds anm.) Klub-
bendriver dvenen liten firma som tar in kliider och
skor samt lite flyginstrument. Om du vill bli
medlem i "Krdkorna” skriv till:

KRAMFORS SKARMFLYGFORENING
KRAKORNA

¢/o Fredrik Ringblom

Fridhemsviigen 10B

872 00 KRAMFORS

Tel: 0612-130 44 (pi helgerna)

Cirrus

Under sommaren har det inte hiint si mycket i
klubbens regi. Men desto mer bland alla vara
medlemmar. Det har rests flitigt och flygits myck-
et. Olika grupper har samlats och flygit tillsam-
mans. Cirrusmedlemmar har bl.a. varit i Dan-
mark, Norge, Schweiz, Frankrike och Spanien.
Och naturligtvis i Sverige. Det forsta Riksmaster-
skapet hélls i Are och pa 4:e plats fanns en
Cirrusmedlem: Torkel Bergqvist. Stort grattis!
JuniLyftet samlade mer in 30 deltagare och blev
en riktig succé, mer om det kan du lisa pa annat
hall i Kollaps.

Databasen vaxer

Det marks ocksa pa ett annat sitt att det flygits
mycket. Flygdatabasen vixer. Efter det senaste
klubbmotet den 28 augusti kom det in mer én 40
flygomraden. Fortsiitter det 1 den stilen kan vi
snart ge ut en bok!

Roda Kors-kursen

I juni hade vi kurs i forsta hjilpen. Kunnig
personal frin Réda Korset visade bl.a. hjirt &
lungriddning, blédning, chock och dtgirder vid
ben- och armbrott. Mycket viktiga och nyttiga
kunskaper som alla borde ha, antingen man flyger
eller ej. Under hosten kommer vi firsiéika anordna
ytterligare en kurs.
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Klubbnytt

Meteorologi

Vi planerar studiebesék hos meteorologema
pd Arlanda, ett kortare féredrag samt eventuellten
studiecirkel. Ar du intresserad, kontakta Rune
Bjorklund.

Cirrus arbetsgrupper

En av idéerna nir Cirrus bildades var att sd
ménga som mdjligt skulle kunna vara aktiva i
klubbarbetet. Diirfér bildades olika arbetsgrup-
per. Nigra av dem ir klara med sitt arbete, t.ex.
logotype, medlemsregister, telefonsvarare och
forsdkringar. Grupper som arbetar vidare ir bl.a.
lokalfrdgan, film/foto, tivlingar och databasen.
Nya grupper som bildades p4 motetet den 28/8
var: festerkommitté, resegrupp, sponsorgrupp och
informationsgrupp. Vilkommen i nigon av dem.
Kontakta Tino for mer information.

Cirrus 1 ar

Den 23 oktober fyller vi ett r. Det ska givetvis
firas ordentligt, for Cirrus dren akuv ettiring med
mer dn 150 medlemmar!

For mer information om Cirrus kontaktar du:

Tino Gurb (ordforande)
Framniisbacken 28

171 42 Solna

Tel. 08-82 60 90

Mats Jarmer (sekreterare)
Lidkopingsviagen 53

121 49 Johanneshov

Tel. 08-59 56 14

48244

Vill din klubb ha med sin verksamhetsberdtiel-
se i nr. 4, dr den hjdrtligt vilkommen. Kom bara
thag att manusstoppet dr 15:e jan. 1990...

Adressetr.....

Cumulus Skiarmflyg Klubb
C/O Stefan Tirnstrém Kapplandsg. 84
414 78 GOTEBORG

Hotings Skarmflyg Klubb
C/O Bert Tjarnlund Box 89 Kyrkviken
830 80 HOTING

Jirvso Skiarmflyg Klubb
C/O Jonas Rosell Sorvigsa 459
820 40 JARVSO

Kiruna Skarmflygklubb
C/O Mikael Winnerbick Konduktorsg. 21E
981 34 KIRUNA

Kramfors Skiarmflygforening Krakorna
C/O Fredrik Ringblom Fridhemsv. 10B
8§72 00 KRAMFORS

Silens Skirmflyg Klubb
C/O Peter Ahlbin Kronoparken 6531
780 67 SALEN

Skarmflygklubben Rotormiinnen
C/O Peter Hernfalk Sikv. 61
13541 TYRESO

Skirmflygklubben Cirrus
C/O Tino Gurb Framnisbacken 28
171 42 SOLNA

Stockholms Skiarmflyg Klubb
C/O Johan Landestrém De Geersg. 10
115 29 STOCKHOLM

Vistra Skirmflyg Klubben
C/O Bert Forsberg Tegnerg. 14
412 52 GOTEBORG

Du som ir intresserad av en klubb i visterbot- Are Skirmflygklubb
ten, kontakta: Erik Hansson tfn:0935-123 61. C/O Eva Nietlisbach Arev. 60
830 13 ARE
11 Kollaps 3-90



WHO IS HOT?

Firsta gangen namnet Markus Noichl dok upp
iskirmflyg sverige var efter VM 1989 i Kossen.
Pa resultatlistorna stir det att han tavlat for
Sverige. Men ingen vet vem han ir.

Andra gangen Markus namn dyker upp ir
sommaren 1990 i de utlindska skiarmflygtidning-
arna. Han har just gjort ett triangelflyg pa 56 km.
Tillrdckligt for att bli omtalad i alperna. I Sverige
vel fortfarande ingen vem han ir.

Markus Noichl &r 17 ir. Han bor i Kitzbiihl,
Osterrike. Hans pappa ir Osterrikare men hans
mamma svensk. Detta ger Markus dubbla med-
borgargarskap och dirmed mdéjlighet att tivila
béade for Sverige och Osterrike.

1987 birjade Markus flyga skirm, Tvi ir sena-
re borjade han tivla, forsta tivlingen var Stubai
Cup 89 dir han placerade sig pd 89:nde plats.

Direfter har det gatt uppit:

Osterrikiska misterskapet 1989, dttonde plats

VM Kossen 1989, 26:e plats

Chamonix Goretex Cup 1990, fjirde plats

Verbier Cup 1990, tionde plats

Tirol misterskapet 1990, andra plats

For tillfdllet ligger Markus pa tredje plats i den
Osterrikiska ligan.

Han tivlade ocksd for Sverige i for-VM 1 st
Andre (sept. 1990).

Nar Markus inte flyger gillar han att spela
tennis och dka skidor, han tivlar i stértlopp. En
annan fritidssysselsittning fr att hoppa fréin broar
med kliitterrep!

Flyger gor Markus helst hemma (Kitzbiihl) och
i Chamonix. Han ir sponsrad av Gsterrikiska AGT.

Bli inte férvinad om du ser Markus namn hogt
upp i resultatlistorna efter VM 1991 i st Andre. Da
vet du atminstinde vem han ar...

Annika Olsson / Anders Lattermann
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Neopan J6O0 ik 4000 finns 1 135/24,
155736 sl 135/36 Prapach (20 rullar)

......

PLATS: EN KALLARE I PRAG.
FILM: FUJI NEOPAN 1600.

Tanl dig att plotsligt mota man-
nen vars blotta uppenbarelse
siger allt. Du har bara stearin
liusets sken att tillgd. Men bilden
bara mdste tas. Enda méjligheten
ir att ta med full Gppning och pa
fri hand pd en trettiondels sekund.

Har du Neopan 1600 Profes-
sional i kameran, kan du anta
utmaningen.

Neopan 1600 dir, trots sin higa
ljuskénslighet, en mycket finkor-
nig film. Du [ar skdrpa dven |
extremt svira ljusforhallanden.
Awven bilder med mycket fart i, kan
du f& ovanligt skarpa.

Neopanfilmerna, bade 1600
och 400, dr uppskattade bland
pressfotografer dven tack vare den
fina gradationen i graskalan. Och
genom den stora taligheten mot
statiska urladdningar i motor-
kameror och motstandskraften
mot mekanisk paverkan.

Dessutom klarar filmerna att
pressas hart med bibehallen
levalité. Och du kan framkalla
Neopan 1600 tillsammans med
mindre ljuskdnsliga filmer. (Bilden
hiir intill & maskinsoppad.)

D) FUJIFILM

Japans storsta foloindustri.



Rapport fran: .
Stoc khol m s 6p p n a flesta valde att missa mitten helt, och de Gvriga

.s "i“Ei"'"‘a mer eller mindre, och samtidigt utbri-
distriktsmaster- sta "shit" eller "fan".
skap, Gimo 7-8 juli

Landningsdomarna antecknade resultatet och
landningstekniken, hir foljer ett par av de bista
varianterna:

"Forsta foten innanfor, andra utanfér, stupar”,
"Glider in i 5:an pé hiilarna", "Nerslag pd 3:an,
glider under markeringama in i 2:an, 1000:-
mutfirsék”, "Hoppar och voltar”, "med sprang",
"Trippar ut”, "Pa knid", "Pa magen".

Skymningen sinkte sig sakta, vinschen jobbade
for fullt, var 10:e minut damp ndgon ner i och
kring landningsomridet. Sakta sakta kom dim-
man inrullande. Plotsligt tickde den starten helt.
Slutfluget.

TV p4 besdk

Vinden ven in dver det lilla flygfaltet och regnet

hiingde i luften, de sjutton piloter som hade trot- | Stndagen inleddes med figelkvitter och sol.
sat vdder och semester stod och lyssnade pi | Vinden lig pi den ovre grinsen och var lite
Annika Olsson som holl briefingen denna gria | byig. Att den dessutom lig pd snett gjorde det

lordags morgon. inte littare att starta. TV-Sporten dok upp med
Flygningen instiilld, ny briefing klockan 12.
Vinden ven...

Flygningen instilld, ny briefing klockan 15.
Vinden ven, regnet vrikte ner...

Flygningen instiilld, ny briefing klockan 18.
Regnet vriikte ner, vinden ven...

Strax efter klockan 18 horde ndgon diruppe
vara boner och oOppnade ett hil i molnticket
over filtet. Vinden avtog och solens stralar glit-
trade 1 det bliita griset.

En febnl aktivitet sjod fart. Vinschen lyfte
skidrm efter skiirm mot skyn till ca 250 meters
hijd dir piloterna kopplade loss. Populiraste F
taktiken var att kora en eller ett par "tresextior”
for att tappa hdjd och direfter S-sviingar for fa
en bra inflygning mot pricklandnings ringarna.
For landning i mitten fick man 250 poiing, fir
varje ring utit minskade poingen med 50. De

| Dominique Bon ger TV s fotograf lift.
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reportagebil och borjade filma. En del starter
gick enligt ABC-boken, somliga var lite mer
spektakulira. TV filmade. Kungen var didr och
barnen kastade sten.

Det var betydligt svarare att triffa riitt i den byi-
ga vinden. En stackars pilot hingde over mitt-
cirkeln, med full broms pd en meters hojd, nir
en vindby fick honom att driva bakdt ut ur land-
ningsomradet. TV filmade.

Vinden tilltog och endast de som hade snabba
skdrmar kunde starta. TV filmade.

Vinden vigrade avta. TV filmade och vi stdllde
in distansflygningen.

Klockan blev sjutton. TV dkte hem och vi hade
prisutdelning. Kungen var dédr och barnen kasta-
de sten.

Den forsta officiella skarmflygtiavlingen i Sveri-
ge var slut,

Kommentar: Nir tvi piloter har samma total-
poing har bista enskilda resultat avgjort place-
ringen, om dessa varit lika har resultatet fran
den tredje avbrutna omgéngen fatt avgora 1 den
man det funnits.

1
Total segrare Chritian Ronning

Maria Frisell basta dam, samt prisutdelare Anders Latterman

Resultat: Prec1 Prec2 Poiing
1. Christian Ronning 250 100 350
2. Whitney Bogart 50 200 250
3. Per Segergren 200 50 250
4. Mania Frisell 50 150 200
5. Janne Jirnesjo 150 50 200
6. Emmanuel Bon 100 100 200

7. Didier Nicolle 50 100 150
7. Peter Wicander 50 100 150
9. Sigurt kiill 100 50 150
10. Berndt Kiill 100 0 100

11. Annika Olsson 50 50 100
11. Mats Hummel 50 50 100
11. Russel Kayser 50 50 100
11. Thomas Gustavsson 50 50 100
11. Torkel Bergvis 50 50 100
11. Anders Bjork 50 50 100

Text: Anders Lattermann
Foto: Roland Bicklin, Anders Lattermann &
Christian Rénning.

Bilderna #r granskade och godkiinda for publi-
cering: F16/Sem 1990-08-20

P.S. Kungen var inte didr och barnen kastade
inte sten, TV-Sporten var faktiskt dir vilket re-
sulterade i ett mycket bra fyra minuters reporta-
ge i Sportspegeln veckan efter. D.S.
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OPTIMERA DIN
FLYGNING!

Tre olika optimeringsproblem kommer att diskuteras:

TR =

= oy e
> g = 7

: 4}% &‘@

Fall 1: Det ildsta av de tre. Glidialet ir den viktigaste
faktom. Ingen termik.

Fall 2: Maximering av framfthastigheten. Det finns ent
samband mellan stig, skiirmtyp och den fart man skall hilla
mellan termikblisorna.

Fall 3: Den modernaste tekniken gér ut p4 att optimera stig-
hastigheten genom att flyga med sikte pd att kurva si lite
som majligt.

Vi bijrjar med att diskutera ett illustrativt exempel:

Filot A flyger med fart fir biista glidtal och ndr nista
uppvind med minsta hojdférlust. Pilot C flyger med higsia
hastighet och nér termikbldsan snabbast men med stor hajd-
fiirlust. Pilot B gir en medelviig och nir molnbasen snabba-
stav de tre!

Sambandet mellan stig, skiirmtyp (flygplan) och den fart
man bir halla fér att optimera medelhastigheten behandla-

des redan 1938 av W, Spiite, men det var forst vid lansering-
enav McCready-ringen 1949 som teorin kunde anvindas pd
ett praktiskt och enkelt siitt. Amerikanen Paul Mc-Cready
uppfann en extra vridhar skala som sattes pd variometern, se
figuren. (Det forutsitts att man har en fartmétare samt en
variometer med visare),

Enligt den klassiska teorin beriiknar man medelstiget i den
senaste bldsan, forviintar sig samma stig i néista, stiller in
detta viirde pd ringen och flyger sedan exakt enligt den fart
som variometerndlen visar till niista uppvind. En passiv
grundtaktik alltisd! McCready gjorde féljande grundliggan-
de antaganden :

1. Skiirmens polarkurva #r kiind.

2. Skdrmens flyghdjd saknar betydelse.

3. Variometerns och fartméitarens kalibrering dralltid exakt.
4. Stiget i niista blisa #r kint.

Det finns ménga svaga punkter i detta! Antagande 1 giller
inte; i verkligheten vet man séllan skiirmens prestanda bértre
iin med ca. 25% noggrannhet. Den varierar dessutom hela
tiden. Antagande 2 giller heller inte. Ju Eigre man kommer
desto Kigre bir ringen séittas s4 att man fir Lingre rickvidd.
Antagande 3 dr ocksd fel. Det hela dr en ren gissningslek
eftersom styrkan i niista bldsa (punkt 4) inte heller &r kiind,
ej heller dess position. Medelfarten bestiims av stiget i de
bldsor man kurvar i och sjunken som man lyckas undvika.
Nér man giir sina beriikningar bér man tiinka pa att termiken
oftast har olika stighastighet pd olika hijd. Om man flyger
snabbt ndr man inte bara nista blisa pd ligre hiijd, utan man
fir ocksd ent ligre stig {in vad en Mngsammare pilot far
lingre upp i bldsan! Fir att optimera farten mellan blasomna
skaman déirfiir basera sina beridkningar pd féirviintade “feirsta
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stighastighet”, Och av samma anledning niir man tinker
limna en blésa s4 skall man anviinda “sista stighastighet”
som bas for vilken ringinstillning man skall kdra med.
Filjande huvudregel kan nu formuleras:

SISTA STIG = FORSTA STIG = RINGINSTALLNING

Den hijd man skall stiga till bestiims allisd av stighastighe-
ten och avstindet till nista blisa, Naturligivis dr detomdjligt
ait flyga helt enligt denna ekvation, men det l6nar sig at
tiorsdka! "Hemligheten med ant anviinda McCready-prin-
cipen ligger inte i att filja den exakt, utan snarare 1 att inte
anviinda stig ligre fn ringinstillningen” (Kauer; McCrea-
dy-flight without illusions).

Det #ir lugnande att veta att en felinstillning av ringen med
25% endast ger en fartférlust av ca. 19! 50% felinstilining
ger ca. 5% fartfarlust,

Sammanfatining:

I. Taktiska viirderingar bestiimmer ringinstillmngen.

2. Sviing aldrig i bldsor som har ldgre stig fin det instilida.
3. Sviing alltid i bldsor som #r kraftigare iin normalt.

4. Studera molnbildning och terriing och flyg mot de omra-
den som ser ut all ge de starkaste stigen.

5. Gér omviigar om du kan passera flera stigomriden och
diirmed fi biittre stig.

6. Undvik sjunk!

7. Unyitja de svagare blisorna endast for att ta dig fram till
de starkare,

8. Hall dig alltid éver halva molnbashiijden!

9. Fatta beslut ofta (2-3 ger per minut).

Om det inte finns ndgon termik inom rickhéll kan du allud
omvandla din hdjd till si stor distans som majligt (fall 1
ovan):

A. Medvind: Flyg saktare for att driva med vinden under
liingre tid. Still ringen strax under noll.

B. Vindstilla: Nollinstillning pd ringen = fart fiir biista
glidtal.

C. Motvind: Ju liingre tid du flyger i motvind, desto lingre
tid har vinden pd sig att pverka skiirmen. Diirav fisljer att du
hiir flyga snabbare i motvind. Oka silunda ringinstéllningen
med dkande motvind. Notera att findringen av ringinstill-
ningen blir mycket stiirre i motvind din i motsvarande med-
vind! [

Favorit i repris, apropd tidningens namn...

'AKA SKIDOR |
'GRAVEN ?

Saltsjons forlag AB med tidningara "Aka
sidor” och ™ Surfsport” har f.o.m. 90-09-11 giut i
konkurs.

Om och niir ndgon av tidningama kommer att
dteruppstd dr oklart.

Det ryktas att " Aka skidor” eventuelt kommer
att tas éver av Aspect AB.
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Saint-
Andre

les
Alpes

Text/Foto:Mats Jarmer

Kvéllssolen sjunker sakta
ner. Det ar varmt i luften
och det blaser en jamn
vind fran dalen nedanfor.
Fram tills fér n&gra minu-
ter sedan var det har en
lugn och stilla plats men
nu &r den som forvandlad.
Bil efter bil slingrar sig
upp till toppen. Alla har
suttit nere | byn och vantat
pa det har 6gonblicket
nar vinden och termiken
avtagit.
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Ivriga piloter

Forst sticker en lokal instruktor ivig, och sedan féljer
flera piloter efter. Himlen genomkorsas snart av skiirm-
flygare och pd marken stir piloter beredda att starta.
Alla iir ivriga att komma ivdg. Hér édr inte som pd de
flesta andra flygstillen didr mycket tid gdr &t fir an
viinta pd sin tur. Hir sticker folk iviig som jaktplan frin
ett hangarfartyg. Platsen for detta fantastiska flygom-
ride dr Saint-Andre les Alpes i Alpes de Haute Pro-
vence, belaget ca 100 km NV om Nice i Frankrike. Ett
omride som gjort sig kiint fir att ha den starkaste
termiken i Europa. Saint-Andre dr ocksd den plats som
ir viird fér VM i skarmflygning 1991. Ar viidret for
déligt for skiirmflygning sd erbjuder Saint Andre ménga
andra méjligheter till aktiviteter. Det finns bl.a. tennis,
rafting, kanotturer, segling, windsurfing och fina van-
dringsleder. Tycker man att det 1iter for anstringande
si kan man ju alltid prata bort nigra timmar pd nidgon
av stans barer eller restauranger.

Stark termik

Det lokala berget heter Chalvet och bjuder pd mellan |
600-750 meters fallhisjd, lite olika beroende pd start-
och landningsplats. Fallhiijden liter kanske inte sd |
mycket, men det intressanta dr méjligheterna att skru-
va sig upp och med hjilp av termiken vinna hdjd. Jag
talade med en schweizare som kunde bekrifta att den
stundtals kan vara mycket stark. En av hans kamrater
hade fatt ett lyft pi 10 m/s och det avtog inte [orriin
han var oerhort hogt 6ver marken. Och da fick han et
sjunk pd 5 m/s! Termiken &r inget att leka med som
synes. Det hiir omridet kan mao. vara direkt farligt fiir
en oerfaren som inte féljer de ganska detaljerade
flygregler som giiller.

Ont om plats

Men tillbaka till Chalvets topp. Luften iir fyvlld med
skirmar som flyger fram och tillbaka lings det 600 m
IAnga hanget. Efter att ha riknat till 30 skirmar i luften
samtidigt gav jag upp. Nir till och med en 70-ing
fransk gentleman gav sig iviig tyckte jag det var dags
att sjiilv starta.

Hirligt men en smula farligt med s& ménga
piloter pd hanget, Det var skirmar Gverallt, ovanfor,
nedanfisr och pd biigge sidorna och dessutom bade de
som flig &t samma hill samt motsatt min riktning! Och
med olika fart! Vilket gytter! At krocka var det sista
jag ville géira. Men det f16t smidigt och man limnade
varandra ganska gott om utrymme. Det var bara vidett |

tillfiille di jag blev fisrbryllad. Jag sdg i 6gonvrin att
det fanns en skidrm snett ovanfor min, till slut var den
utom mitt synfilt. Jag fortsatte och flyga lings hela
hanget och undrade var den tagit viigen, nir den
plotsligt dyker upp rakt ovanfor min framkant. Visser-
ligen med 20-30 meters marginal, men fndi.

Ju mer klockan blev desto biittre om plats blev
det och till slut var vi bara en handfull som kryssade
fram och tillbaka. Variometern 6msom tickade, 6m-
som surrade, i Gvrigt brots tystnaden mest av hejanden
och kommentarer frin dskidarna.

Saint Andre - omradet for alla

Till slut borjade mérkret komma och det blev dags att
tinka pd landning. Efter att ha landat bestillde jag

- dricka av campingplatsens figare. Han strilade med

hela ansiktet. Varfor di kan man undra. Jo, det visade
sig att det var han som var den 70-drige piloten och som
just hade gjort sitt livs forsta hoga flyg.

Saint-Andre dr inte bara et flygomride for
tjugo- och trettivdringar utan hir flyger alla. Varfor
inte prova du ocksd? [

i ant sport

tel 03310 39 19 Box 13071 500 13 Boras
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Rapport fran:

DM Vastra

Sverige, 1-2 sept.
1990.

En full poéngare !

Skéarmflygare populéra

Isaberg, ett skidbacksomride med stirsta fallhijd pd ca 80
meter, ligger vid Hestra samhiille i Sméland. Det drivs av
Stiftelsen Isabergstoppen som diven tilthandahidller en stug-
by och camping. Stiftelsen dr mycket positivt instilld ill
skiirmflygning och stillde gratis upp med lokaler for ge-
nomgingar under denna tiivling. Det rvktas att byns stora
samtalsdmne i dagar efier vi har varit dir och friflygit eller
skolat r skiirmflyg. Diirfor kiinde vi oss extra viilkomna
denna helg. Backar linns i vindriktningar frin nordwvist till
sydost. DM avgjordes i familjebacken, som ligger mot norr,
med en fallhtjd pd 55 meter,

Vastsveriges forsta officiella tivling i skirmflyg av-
gjordes i Hestra. Tavlingen var utlyst som ett Gppet
DM for viistra Sverige.

Sammanlagt 18 piloter deltog, alla fran Vistra Skiarm-
flygklubben. De olika tivlingsmomenten var: egen
gissad tid, slalom samt pricklandning. Efter tvi dag-
ars tivlande och totalt 9 flyg stod Ola Ricktun som
segrare. Pi delad andra plats kom Erik Mélne och
Stefan Ostling.

Vy fran Isabergstoppen (startplats)

Flygiregn

Lordagens tivlingsmoment bestod av egen gissad tid samit
pricklandning. Bida momenten under ett och samma flyg,
Under gynnsamma férhillanden var 5 flyg planerade fiirsta
tivlingsdagen, Tyvirr varinte viidergudama med oss utan vi
fick niija oss med 2 flyg var. Vinden slog pA NV, ca 3 m/s,
och himlen var tickt av regniunga moln. Meteorologen
lovade ingen fiirbiittring under dagen. Efter ett antal fram-
flyttade starter p g a litt regn beslét vi oss for att biirja
tiivlingen. Lagom till forsta start dkade emellertid regnet
och bida flygen genomféirdes i ihdllande regn. Vid det laget
var bdde pilot och skiirm genomsura och vi briit fér dagen.
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Resultat DM i skédrmflyg 1/9-2/9, Hestra, Véastra distriktet

Namn Skdrmtyp Poding dag 1 Podngdag2 Poéngtotalt  Plac
Ola Ricktun ITV Meteor 4 1 15 1
Erik Mé&ine Bicla 5 7 12 2
Stefan Ostling Bicla 6 6 12 2
Olof Hedin ITV Gemma 4 5 9 4
Ulf Johansson APCO Hilite 1l 1 7 8 5
Tomas Mattson Bicla 1 7 B 5
Johan Séderberg Sportlite Excel 3 5 8 b
Christer Eriksson Sportlite Excel a 3 (5] 8
Mattias Hansson Bicla 2 4 6 8
Mathias Leimalm Bicla 2 4 6 8
Bjorn Mannervik ITV Meteor 5 deltog ej 5 11
Tony Ostling Bicla 2 2 4 12
Anders Bergman Bicla 0 3 3 13
Mathias Carlsson BLS 260 3 0 3 13
Stefan Friggedal Bicla 3 0 3 13
Magnus Hansson Jaguar 0 3 3 13
J H Bourghardt Bicla 0 1 1 17
Marcus Hansson Jaguar 0 1 1 17

Efter en koll med Landvetter siig prognosen betydligt ljusa-
re ut for morgondagen. Ser man till resultaten frin lordagen
visar det sig att det var liare art fi poling foregen gissad nd
fin for pricklandningen. Backen iir visserligen inte s& stor
men vinden var lite byig och forsvirade dirmed bdda
momenten.

Manga flyg
P4 stndag morgon var Isaberg tickt av ett kompakt dimm-

tiicke. Prognosen frin Landvetter sade uppehdll, termik, Cu- |

bildning (1/8-4/8, ki 14) och viixlande vind. ihuvudsak N till
NV och 2-4 m/s. Enligt prognos en perfekt dag for skiirm-
flyg! Dimman Hittade ocksd och vi kunde se fram emot
(hiipp!) en tivlingsdag med minga flyg. Dagens tivlings-
moment bestod i slalom samt pricklandning. Slalommeo-
mentet bestod av au sliippa pisar med sand i utlagda ringar
i backen. Det visade sig vara ett sviirt moment och endast 3
flyg genomfordes med slalom i kombination med prick-
landning. Resterande 4 av dagens totalt 7 flyg tivlades i
pricklandning. Enligt reglerna vi hade skulle en podinggi-
vande pricklandning firegés av en normal beddmning-
slandning d v s ingen stall, "touch-down™ eller liknande. Jag
kan emellertid intyga att en miingd olika landningstekniker
tillimpades, upplinningsrikedomen var mycket stor. Tiv-
lingsledningen var enviildig jury. Inga alltftr spektakulira
landningar godkéindes. Om vi hade haft stilpofing hade vi
haft en solklar vinnare. Piloten ifriga susar dver ringmarke-
ringarna pd ca 2 dm héjd i hig fart, vrider ut ett ben i en

obeskrivlig vinkel och "droppar” en fot mitt i prick. Mycket I

snyggt men tyvitrr blir sjilva séttningen 5 meter lingre bort,

DM-vinnare blev Ola Ricktun som lyckades ta poiing i alla
utom 2 flyg. Han var ensam om den jimna bedriften.
Andraplats-pristagarna, Erik Milne resp Stefan Ostling,
tillhiéirde den gruppen av piloter som plockade poiing i alla
utom 3 flyg. Fir dvrigt lyckades alla piloter att ta minst |
poing. Innan tivling regisirerades antal flyg per pilot och
medelviirdet lag pd ca 40 flyg. Med tanke pd detta och den
ringa vinscherfarenhet majoriteten av piloterna hade, var
detia en "acceptabel hiijd" pd tivlingen for att den skulle
vara tillriickligt utslagsgivande. Sammanfatiningsvis var
det ett lyckat DM dir dven viidrets makter s smidningom
visade sig frin sin ljusa sida.

Tyviirr hade vi ett haveri under lunchpausen pé sondagen.
Den tiden fignades till att intaga lunch, lata sig samt friflyg,
En pilot ger sig iviig nedftir en backe vister om tdvlings-
backen och fir didrmed medvind i slutet av backen. Enligt
vittnesuppgifter slir en skiirmsida in pd ca 15 meters hajd
och piloten stiirtar till marken under rotation. Han slis
medvetslis men kvicknar till efter ndgra minuter. P4 sjukhu-
set konstateras en hjirmnskakning och han fir ka hem pd
kviillen. Hjiilmen riddade honom troligen frin allvarligare
skador och det kan konstateras att den inte bara éren "bra att
ha grej”.

Joakim Ekdahl
Tavlingsledare
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Svammel pa hog niva

Nedanstdende citat om flygning dr himtat
ur Douglas Adams Quattrologi “Liftarens
Guide Till Galaxen”. Citatet dr himtat ur den
tredje boken “Livet, universum och allting”
och ir siledes inte plockat ur den andra, och
har definitivt att gora med den fjirde och en
hel del med den forsta. Och lite mest med al-
lihopa, hur som helst:

" Detta dr vad Liftarens Guide Till Galaxen
har att sdga om konsten att flvga: Det dr en

konst, eller rdttare sagt ett knep med att flyga. |

Knepet dr att ldra sig kasta sig till marken och
missa. Vdlj en vacker dag, foreslar Guiden,
och gor ett firsik. Det forsta dr timligen
enkelt. Det enda som krévs dr en viss formdga
att kasta sig till marken, med hela sin tyngd,
samt en beredskap att inte ta illa upp ifall det
gor ont. Det vill sdja, det kommer att gora ont
om man misslyckas med att missa marken.
Dom flesta misslyckas med att missa marken,
och om dom fdrsdker riktigt ordentligt dr det
troligt att dom kommer att misslyckas riktigt
ordeniligt. Sjdlvklart ligger svarigheten i att
missa.”

HILITE I.

HITI.TTE I I
HILITE II &r APCO:8 nya hogprestandaskdrm som ersdtter
HILITE I (k&nd i Tyskland som COMET CX). HILITE II
mycket mer An ett "ansiktslyit”™ av den framgangsrike

ar

Den har en firbattrad aerodynamisk profil och

nya stabilisatorer 1 spetsarna som ger l&gre luftmot-
stdnd. HILITE II har visat sig vara minst lika effektiv
och s&ker i termiken som sin fdregingare, men glidtalet
och farten har férbattrats.
HILITE II &r en skdrm med topprestanda och samtidigt en
av de s3kraste 1 sin klass ( SHV klass 2 ).

Fér dig som vill komma wvidare och tdnker byta skirm
missa inte att testflyga HILITE II - skirmen som ger
dig det verkliga "lyftet”.

SKARMAR TECHNICAL DATA: Hilite 23 / Hilite 25 / Hillte 28 Wilile 23 | Wille 35_] Wiliis 38
* HILITE II 23 15.900: - M el coth [ P ;:h_ ::"m‘ :"'“‘ :"""
* HILITE II 25 16.700:- Sacorcry s Dy men Zoan on S — e
* HILITE II 28 17.500: - — T S e B
* SPEEDSTAR 10 11.800:- T T R— o B3, C—
* SPEEDSTAR 11 12.300:- s e e e | e ol ooy | W%
* RADDNINGSSKARM MAYDAY GS

-106 KG 3.300:-

H

~ PARADISE NYHET!! 1.675, - PETERSDNS SPORT AB
* COMFORT 1.200:- Bergsdngsvidgen 68 TEL. & FAX
INSTRUMENT : il
* AV 8000 NYHET!! 2.6501- 521 30 FALKOPING OS515—-—11121
* AFRO POCKET 2.950:-
* AFRO CUMULUS 3.950: -

OVRIGT:

*"INTRODUCTION TO FARAGLIDING"

LATTLAST ENG. BOK 120: -
* ROMERHJALM fr. 395.-
* BOGSERRELEASER DHV 650: -

FLYSPORTS, Orsa
MOGULS INC.- SPORT EXTREM, Silen
SPORT TEAH FLYGSPORTCENTER, Ustersund
ZANTA SFPORT, Bords

APCO.«s prylar finns ocksd pd féljande skidrmflygskolor:
Peter Wikander o Annika Olsson 010-
Feter Albin 010-
Tommy Asell 010~
Christer Eriksson 033-
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739029
551751
502989
103919

TaxFree

Under denna rubrik kan du kipa, byta och sdiilja

saker som har med skdrmflyg att gira. Begrdnsa

annonsen till 30 ord. Red forbehaller sig rtten att

dndra i annonsen pga utrymme och layout.
Annonser skickas till:

KOLLAPS

C/O Anders Lattermann
Kopparvigen 19

175 72 Jarfalla

Siljes

V524 med sittsele sup“air och ryggsick. Firg: Vit
med orange cellviiggar. Pris 8.500:- Kontakta
Rolf Erlandsson, tfn 08-744 42 41.

MAGIC 24E VS. Skiirmen ér rosa och har trimm-
sele. Pilotvikt 60-80 kg. Glidial 5. Sjunk 1.7.
Littstartad och snabb (40kmh). Flyger bra i ter-
mik och péd hang. Pris endast 9.000:-

Alf Wahlgren 08-777 13 62, 08-745 08 82.

STV COMET 29, 27 km. Klass A. 75-160 kg.
Sjunk 2 m/s. Glidtal 4,2. Inkl. sittsele-och rygg-
sdack. Gul med bla text. Pris 6.000:-

Ulf Tengzelius Tfn 08-660 21 01.

PILOTHJALM. med visir. Storlek: Medium -
Large. Pris 300:-
Ulf Tengzelius Tfn 08-660 21 01.

OBEGAGNAD SKARM, inkipt-88 for 10.600:-
Pilotvikt 55-75 kg. Med sittsele.sup'air och rygg-
sdck. 8.500:- Karin Osterman 018-30 21 55.

ITV GEMMA, 24 kvadratmeter. Klass 2 skiirm.
Bra prestanda. Siljes 10.000:-

Dagtid 08-662 00 07. Kvill 0750-219 18.

Tala med Kecke.

SALEWA WING 924 (Firebird) med charly sele.
45-80 kg. Godkiind med tysk Giitesiegel. Bra och
siiker nybbrjarskirm. Pris 4.500 kr. Mikael Win-
nebiick, tel hem 0980-803 65, arb 0980-120 90.

VS MAGIC 24E, glidtal 5 med supair styrsele,
65-85 kg, Nypris 15.000:-, bortslumpas for 7.000:-
pea andra intressen.

Niklas Wennman 018-25 63 62.7

VS 24, 50-70 kg. Gul/cerice/lila. Mycket fint
skick, bra nyborjarskirm. Pris 8.000:-

Anna Svanborg 08-730 16 51.

NY JAGUAR XC10, 50-75 kg. Higprestanda
skiirm med sittsele. Firg: bli/gul/orange. Glidtal
5,5. Inképt aug-90. Pris 13.000:-

Lena Johansson 0980-169 69.

EDELWEISS "ARPEGE", A-skirm 22.5 kva-
drat. Pilotvikt 55-70 kg. Glidtal 4,9. Nyskick med
Millet sittsele. Pris 10.000:- Siljes pga trasig
armbdgsled (fotbollsskada)
Mats Jansson 0758-440 91.

FLYTEC Variometer/héjdmiitare. Aldrig anviind,
med garanti. 2.500:- Mats Jansson 0758-440 91.

PRO DESIGN Airbow 23 Tiivlings-skirm
(Klass-C) med nodskarm (25 m?)

Pilotvikt 70-90 kg. Obet. anv. Pris 16.000:-
Robert Nyborg Tfn 08 765 53 44, A 08 754 02 40.
PRO DESIGN Kestrel 248, pilotvikt 60-90kg.
Arsmodell 1989, mycket fint skick. Cerise fiirg-
ton. Komplett med sele och hjidlm. Prisidé 12.000:-
. Siiljes pga. flyttning. Kontakta Karl-Gunnar
Svanberg, 0340-309 89.

VS 28, Orange/svart med sittsele och ryggsick.
Nyskick - endast 10 flyg. Pris 8.500:- Johan
Landestrom. Tfn hem:08-667 36 26, arb:(8-662
94 00.

FALHAWEK ATHLETE 11.5 Violett/gra. 80-110
kg. Inkdpt feb-90. Fint skick. Pris 14.500:- Chri-
stian Ronning 08-6635 94 81.

PRO DESIGN Kestrel 262 11 PE Tillv. -89. 75-
100K g. Bra skick. Pris 9.000:- Bernt Kill Ttn kv,
(753-548 11, dag: 08-23 02 30.
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"HANGGRIDING"

Av Yvonne Lin

Det ar vil inte sarskilt manga europeer som
tinker sig till Kina eller Asien i éver huvud
taget for att flyga. Mest pga dalig information,
kan man tiinka sig.

Inte ens jag som rest dit varje dri 15 drs tid hade
viil direkt tinkt pa flygmdjligheter diir. Den stér-
sta anledningen till det &ér att min tid alltid varit
fylld av arbete och triining s& ndgon tid éver har
det aldrig blivit.

Sd kom s tillfillet till sist. Med en kollega som
aldrig varit i den kinesiska delen av viirlden hade
Jag tagit mig extra tid utdver arbetet for att kunna
visa runt lite. Vi kom direkt frin en flyg- och
klitterresa i Kalifornien sd skirmarna var med.

[ Taiwan beslét vi oss for att hyra en bil for att
resa runt dn som inte d&r mer dn en tolftedel av
Sverigetill ytan. Men med 16 miljoner innevénare
dir over hilften &r bilburna tar det betydligt liingre
tid dn man tror att resa runt.

ELLER
SKARMFLYGNING

KINA

Det tog oss en halv dag av dvertalningar for att
fd hyra en bil. Ingen bilfirma vill hyra ut bil utan
medfiljande chauffor till utlinningar eftersom de
flesta kvaddar bilarna. Inte alls konstigt. Med 6-
filiga gator fullproppade med bilar och 8 miljoner
vespor blir det det mest stokiga som gér att skida,
Rom iir paradiset i jimforelse med Taipei. Utan
backspeglar och hogerregel kir man gladeligen
om 1 80 knyck i innerstan. Snabbast gir forst.
Hinner man inte fram till korsningen i tid for att
svinga viinster genar man helt kallt dver pd mi-
tande korbana och gasar for fullt. Sjilvsiikerhet
har man definitivt. Motande bilar tvingas viija helt
enkelt.

Tre tusen meters hojd

Vir resa ned till sydspetsen tog tvd dagar.
Serpentinviigar av grus, utan viiggrenar, pa upp till
tre tusen meters hojd var en erfarenhet. I snitt en
avikning om dagen sa statistiken. Man kérde
ménga striickor med timmes intervaller, dvs en
riktning ena timmen och vice versa. Miite var
otdnkbart, trodde vi i alla fall. Men s4 satt vi dir

Kollaps 3-90 24

mitt i en nedforsbacke med méte av en kolonn
bussar. Vi trodde inte det var sant niir den ledande
bussen gasade for fullt. Jag stillde mig pa brom-
sen och slet in backen for att snirkla bakdt och
uppdt. Sen var det fast. Tio bilar bakom. Kollegan
fick vika in backspeglarna medan jag korde in
under ett Overhidng pd bergviggen. Bussen press-
ade pd. Niir den kommit halvvigs var det tvi
millimeter max mellan oss. Busschaufforen hing-
er pi tutan vrilar och skriker medan vi storskrat-
tande sldr oss pa knina tills vi kiknar.

Tider och regler ar flexibla

Han fick som han ville till sist. Hela raddan av
bilar tvingades backa undan. Sé fort de passerat
gav vi allt pd gasen. Men, men... tolv ginger fick
vi backa tillbaka innan vi lyckades ta oss till ett
biittre viigparti, tvi kilo littare i ren viitskeforlust.

For den som inte kinner till det Kinesiska
samhillet &r det ett till synes system av konstant
kaos. Inga regler enligt visterlindska normer.
Tider och regler &r flexibla allt efter kiinsla och
humdor. S man gér som man kéinner fir. Dérfor
skriks det och gapas en hel del. Men det dr inget
att hiinga upp sig pd. Skratta, skrik eller lir dig
sdga melonhuvud pd kinesiska si 10ser det sig.

Plotsligt skriker min kartldsare

Min underbara kartlisare pé firden kan inte ett
ord kinesiska. Alla skyltar och kartor har endast
kinesisk text, si ni kan forestilla er vigvalen till
kommentarer som “ta av till viinster vid forsta
tecknet som en gubbe utan huvud och det andraett
kors, en tvirsld ovanfor och fyrkant till higer”.

Plotsligt skriker min kartldsare - Full back. Jag
tviirnitar forvdnat och siger inget utan borjar sakta
backa. Mitt ansikie sdg ut som en figelholk nér jag
sdg den tillbucklade viigskylt som han sett sekun-
derna innan. Jag ldste omigen - den enda engelska
skylt jag ndgonsin sett i landet - och pi den stér det
HANGGRIDING.

Eftersom skylten pekade ned i backen fick jag
hoppa ur bilen och stoppa tvad biinder som bida
fnissar over "talande utlinningar”. jo det var helt
riitt. Man flog dir borta, i den riktningen. Rikt-
ningen var riitt men det var nigra mil dit.

Till slut hittade vi landningsplatsen som var ett
stort fint filtmed uppmirkt landningsmirke. Lings
landningsplatsen hade man mélat filer for parke-
rade bilar, hor och hipna.

I byggnaden intill fick vi veta var startplasen
var men forst efter det vi kommit in pa festen och

| itit med 150 glada skollidrare och deras bam och

Jag laste om
igen - den
enda engel-
ska skylt jag
nagonsin
sett i landet,
och pa den
star det
HANG-
GRIDING.
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elever. Gistfriheten dr utan like i1 Kina. Man
bjuder gidma in helt okiinda for att idta gott och
umgas.

Aningen oartiga var vi nir vi forsvann direkt
efter maten men vad var vil annat én att viinta. Vi
ville upp och det var redan si gott som mérkt.

Efter tre dagars sporegn

Det gick att kora éinda upp pé toppen och helt
plotsligt sdg vi en organiserad plats i detta rériga
samhille. Asfalterad topp med 20 markerade och
numrerade vinteplatser for startande. Rampen var
vil byggd av en kinesisk konstruktér och hade sin
egen specialla form men flyga gick. Fallhdjden
var bara 600 meter men plattlandet nedanfor gav
bra uppéatvindar.

Efter tre dagars spiregn, pi den plats som har
6 dagars regn/dr i snitt, fick vi sé flyga. Och det var
inte diligt med folk. Cirka 40-50 skédrmar i luften
under helgerna och cirka hiilften under vardagar-
na. En hel del delta och ultralight fanns diir med,
oenighet och dispyter visste man inte vad det var.
Hiir samdkie man och turades om med bilkorning-
en. Aven packning och biarning hjilptes man &t
med.

Hans ande vakade 6ver berget.

Cheng - som var flygpionjiren visade oss bild-
er pd hela sin flygande familj. Mamman tog det
dock lite lugnt efter en kraschlandning med hifto-
peration som foljd. En av bilderna visade hans
syster springade med en vanlig fallskiirm efter en
skoter. "In the beginning. She lost teeths”, var
hans kommentar.

Uppe pa toppen fanns i det ena homet ett litet
kinesiskt tempel som byggts till minne av en
omkommen deltapilot. Hans ande vakade over
berget, som man sa. Men inte for sikerheten som
vi i vir enfald trodde utan for att vindarna skulle
bli bra! S4 om du besiéker San Ti Men i Taiwan,
glom inte att tinda rikelsestickor innan du flyger
for att hedra bergsandens minne. Det éir seden som
giiller.

Forbjudet

-dr det, dn sd linge, att i Sverige flyga med
motorryggsick. Det kan dock vara av intresse att
veta lite mer om detta.

Start och landning kan ske pd plan mark.
Rickvidden drca 2 timmars drift med en hastighet
av 40 kmbh. Stighastigheter kring 2m/s ir mojliga.
Motorstyrkan ligger runt 20 HK. En komplett
motorryggsiick viger ca 25-30 kg.

Ett antal bedrifter har utforts:

Korsning av Engelska kanalen, 1988.

Flyg 6ver Sahara, 1989.

Korsning av Medelhavet, 1990.

Ett spdnnande sitt att flyga m.a.o.

Om och nér det kan bli tillitet i Sverige #r i
skrivande stund inte kint.

Red.

Motorryggséck fran Propulsar
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SAKERHETS GRUPPEN

Hir kommer lite information frin sikerhets-
gruppen.

Instruktérer

Dessa instruktorer dr av SSFF godkinda per
1990-09-29. Till nista nummer av Kollaps kom-
mer statistik frdn de kursutviirderingar som obli-
gatoriskt skickas in av eleverna efter fullféljd ut-
bildning.

Magnus Agnwik 08-40 17 80
Peter Albin 0280-853 10
Dominique Bon 0171-262 13
Christer Eriksson 0322-369 33
Tomas Lund 08-21 41 41

Johan Nyberg 0760-121 02
Annika Olsson (0752-389 72
Christian Ronning 08-665 94 81
Per Segergren 08-767 69 08
Peter Wicander 010-73 90 29

Haverirapporter

Tack foralla inkomna rapporter. De hjidlper oss
att forebygga olyckor, samt attutforma vararegler
pé ett siitt som gynnar siikerheten. En ny blankett

for haverianmiilan tas fram. Denna har bl a mer |

plats for att rita och beritta.

Loggbok

For att loggboksskrivandet ska bli enklare och
roligare, trycker SSFF en loggbok. Denna uppfyl-
ler SSFFs krav (naturligtvis) och haren tilig pirm
som klarar att tas med pé alla typer av flygning,

Pa gang

En polering av kraven for licenser, si att dessa
blir mer lika vdra grannlinder och de licenser som
finns i Europa. Detla innebir troligen att héjd-
flygpraktiken kommer att utdkas.

Klassificering av skiirmar. Eventuellt kommer
anviindandet av klassificeringen att éindras nigot,

! Rolf Erlandsson 08-744 42 41

men fortfarande stir fast att. utbildning endast fir
ske med A-klassade skiirmar och att riddnings-
skédrm ska anvindas vid flygning med C-klassad
skirm.

Flyg lugnt, och tink pi att “viirsting-skirmar”
kan ha mycket diligt glidtal “dd-och-da”.

Sikerhetsgruppen

Facit till provet
Nedan publiceras facir till det prov som skick-
ades ut i " Kollaps 1-90" :

1C, 2B, 3D, 4B,5C,6C,7B,8C,9D, 10A, 11B,
12B, 13C, 14D, 15C, 16A, 17C, 18D, 19C, 20A,
218, 22C, 23C, 24A, 25A, 26D, 27C, 28C, 29B,

| 30B, 31B&D, 32A, 33B, 34A, 35B, 36D, 37C,

38C, 39C, 40C, 41D, 42B, 43A, 44B, 45D, 46D,
47C,48D,49C,50C,51D,52C,53C, 54B,55C&D,
56D, 57C, 58C, 59C, 60D.

Foljande fragor har inte riknats med vid riitt-
ningen: 3, 4, 27, 34, 37.

—

' SSFF Vem fraga vad Guide:

Medlemsregistret:
Robert Nyborg 08-765 53 44

Utbildning och sikerhet:
Dan Niisman 08-767 11 75

Tivlingar:
Annika Olsson 010-73 90 29

Ekonomi:
Rune Bjorklund 08-30 83 45

Information & PR.:
Anders Lattermann 0758-557 22

Ovrigt:
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Licensfornyelse
1991

Det ér av SSFF beslutat ant licensfornyelse ska ske pd
klubbnivi. Detta ger en storre sikerhet for att licenserna blir
korrekta vid utfiirdandet, samt att administrationen begriin-
sas till ett minimum.

Av SSFF auktoriseras en person i varje klubb {(ordfirande
eller annan) som dr ansvarig for kontrollen av piloternas
logghiicker.

Firnyelse sker pd foljande siitt:

Piloten wviinder sig till sin klubbs auktoriserade person
{ordfirande eller annan) med sin loggbok fiir kontroll. kolla
med din klubb vid néista miite hur detta ska organiseras,

Klubben skickar en lista till SSFF Gver alla medlemmar och
vilken licensklass dessa ska ha 1991,

Pilotens licensklass bestimms i enlighet med S5FFs fire-
skrifter 4.1.5. Den nya licensen skickas ut mot postforskott.

Det finns en del piloter som tyviirr inte fit sin licens trots at
de "séinde in sitt prov i juli”. Detta beror pd bide adminastra-
tiva och tekniska problem runt licenshanteringen.

Vi hoppas att komma i ordning med allt detta till licensfir-
nyelsen 1991,

S55FFs medlems och klubbkommite
R. Nyborg

1990 ars Flormanstipendiat

Fonden d#r till for an sthdja svensk kvinnlig flygsport,
Hittilis i & har endasten (1) anséikan inkommit. Ansiékning-
stiden fir déirfor forlingd till 31 dec. For mer info kontakia:

Roland Backlin
Svenska Flygsportforbundet
08-764 58 74 KI. 9-12

TaxFree

ITV Gemma, Helgul. Styrsele. Pris 8.500:-
Tino Gurb. Tfn 08-826090 / 08-581240.

TANDEM ITV-Atlas. Nyskick. Pris 12.50(:- ¢l.
byte mot Porsche 911 GTL

| Jesper Bremme 08-96 52 70.
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ANNONS

SFF-Shopen

ﬂﬂ me’

Skarmﬂvg’

Bilstreamer

S5FFs klatschiga bilstreamer, ett maste for alla
skarmflygare. Streamern satts pa insidan av ru-
tan. Matt 10 x 40 cm. Vit text mot transparent bak-
grund. Du hanger val me"?

Artikelnr. DOD1 Pris ....... 10:-

-
| Jag bestaller harmed:

: I
| st Bilstreamer - Art.nr. D001 a 10:-/st

st Skjorta

| ——

| Plusforsakring

| Alla artiklar sindes mot postfdrskott utom plustérsakringen,
I for den géller: Inbetalning av 150:- p& postgiro 414 08 58-4.
| GLOM EJ ATT ange DITT NAMN samt att inbetalningen gél-
| ler fér PLUSFORSAKRINGEN.

- Art.nr. TO0O1 a 250:-/st
Art.nr. POO1 150:-/ar

| Skicka kupongen till:
| SSFF, Box 200 81, 163 02 BROMMA

| N L
| Post =T | R 1| . .

| Plusforsékring

Forsakra din skarmflygutrustning mot plétsliga och oférutsed-
| da skadar vid flygning. Hogsta ersattningsbelopp ar 20.000:-,
stéihrrisk 1.000:-. Teckna din plusforsakring nu!

| Artikelnr. POO1 Pris/ar....150:-

P

Poplin skjorta
Skjortanfiralla skarmflygare! Skjor-
tan ar vit med bla text pa ryggen
samt skdrm i neonorange. Text:
Skarmflyg - Hang me’. P& framsi-
dan & 55FFs logo diskret tryckt |
blatt. Skjortan dri 100% bomull och
dr givetvis tvittbar i 40 grader.

ArtikelnrT001 Pris.....250:-
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Junilyftet 1990

Under helgen den 16-
17 juni samlades ett
trettiotal personer i
Gesunda fér att flyga
och ha skoj tillsam-
mans. Vadret var ba-
sta tankbara med
stundtals stark termik
och fin hangvind fran
oster. Bade liften och
toppstugan éppnades
dessutom fér som-

marsasongen.

Det var ett flygsuget gling som iriiffades pd lordagsmorgo- |

nen fir att komma upp till toppen. Négra hade tur och kom
upp innan liften officiellt Gppnade, vi andra fick sndllt viinta
till klockan 10. Forhdllandena var fina pd stanplatsen och
snart stack pilot efter pilot iviig dver kanten med myren som
mil. Det verkade vara OK under foruisitining att man hade
en skidrm med ndgorlunda bra prestanda.

Tévling i pricklandning

Pi eftermiddagen stabiliserade sig vidret och tivlingen i
Pricklandning startade. Det giillde att landa s& niira en cirkel
med tva meters radie som lagts ut mitt pd myren, Landade
man i cirkeln fick man 100 poiing och sedan minskade
podngtalet med avstindet, 40 meter frin cirkeln gav 60
podng osv. Minga lyckades landa mitt i prick och det
kriivdes flera flyg for ait faststilla placeringama. Enligt en
for tillfiller specialkonstruerad regel enades juryn, efter ett
liviigt sammantride, att HP Fallesen blev 1:a. Bengt Steen
2:a och Magnus Agnwik 3:a. Grattis!

Tivlingen lockade minga nyfikna dskidare. Toppstugan
var ju dppnad och en hel del turister hittade upp till den. "Oh
mein Gott!™ uthrast en tysk turist, samtidigi som hon ivrigt
videofilmade de i hennes dgon dodsforaktande skirmfly-
gama, Och sikert ser det mycket spektakuliirt ut niir man
vriker sig dver kanten i full fart, dtminstone fir en oinvigd.

Lordagskviillen dukades dert till lingbord wtomhus och
Whitney Bogarts fidelsedag firades med stor pompa och
tira,

Jorts. sidan 35
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Rapport fran:

RM | ARE
9-12 september

Skiirmflygningen i Sverige blir stérre och stirre och ju
fler piloter desto flera duktiga piloter kommer fram som vill
miita sitt kunnande med varandra. Trots den korta existen-
sen av SSFF var alla eniga - Vi miste ha ett RM.

ARE visade sig det enda stillet i Sverige som skulle
passa for ett RM. Nistan alla vindriktningar och fallhijd
upp till OO0 m, Bra termik niir viidret visar sig frdn den goda
sidan,

Kvéll 8 aug:

28 piloter (OBS! 28!!!) skrev in sig. Alla sorts typer +
skiirmar vill tiivla om som vem &r biist 1 Sverige. Roland
Biicklin var tivlingsledare och fick hjalp av Christian
Rénning, Dominique Bon, Annika Olsson och Peter Nietlis-
bach. Tivlingen kunde borja.

Dag 1:

Skitvider. Oj hur skall det hiir g? Inga bra viiderprog-
noser. 15 mfs W-vind, ldg molnbas. Dag 1 instilld. Breifing
niista morgon 8.00 Aregirden.

Dag 2:
Superviider. Klarbld himmel O-vind. Breifing k1. 9.00
pd Bergstationen, Skutan. Uppe pd starten bldste en svag N/

W-bris. Tivlingsledningen bestimmer et tidsheat ifrin
Valvet. Alla gir sig startklara. Dominique stantar taktiskt
flirst for att £ avstind och uppsikt till konkurrenterna. Han
tar hanget direkt och snart skall alla iviig, en del lyckas hilla
sig kvar men fir de flesta blir det mer eller mindre bara ett

| nerflyg till Valvets delstation. En ling march viintar de

flesta deltagama: "First bir hon dig sen bir du henne”. Det
kiinns tungt men samtidigt skiint att vandra upp for sussande
biickar, mossa och olika vackra viixter. Dominigue vinner
heat 1 med lingsta tid, Hans 2:a och Peter Nietlisbach 3:a.

Heat 2: Vinden vrider mot W-5/W. 4 m/sek perfekt. Alla

| piloter blir ivriga att komma iviig. Uppgift: Fota si minga
| viindpunkter som miijligt. Roda Rappet. Olympiastationen,

Hummeln, Starten Skutan, Lill Skutan och Tott Hummeln.
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Hikan Sundin, Nordisk Mistare i Hiingflyg, svischar forbi
och visar oss att termiken dr perfekt. Efter en stund ir hela
himlen fylld av glada firger. T.o.m. Whitney (Houston)
alias (Humprey) Bogart hiinger kvar med sin super sjunk
V528 (Very much Sink = VS) 10 min flygtid. Denna dag &r
normannens dag. Hans vinner Gverligset med att fota 4
punkter och ta sig ner till Lundsgirden huvudlandningen.
Sjiilv kom jag 2:a denna dag och retar mig ait jag glomde att
fota S-starten ndr jag var rakt ovanfor den 2 giinger. Vilken
miss. Peter Schweizer Nickebacke 3:aefteratthatopplandat
och startat om bland triid, skidpist och djungel ifrdn Tott
Hummeln. PA kviillen var alla eniga om att detta var (drets)
AREs dag.

Heat 3: Fri molnbas 155700 MSL, bra stig upp till 4 m/
s och ganska lugn termik. Endast Dominique fick nigra or-
dentliga inslag, annars klarade sig resten ganska bra med
mindre inslag.

Dag 3:

Briefing vid Bergstation kabinbana Skutan.

Heat 1: Eftersom vinden ligger svagt frin O-5/0 be-
stimmer tivlingsledningen att starten skall ske ifrdn Hum-
meln. Det blir pricklandningstivling pd huvodlandningen

Lundsgirden. Minga landar snyggt och tar hem 100 poiing |

till poiingberikningen.

Heat 2: Strulheat med heta diskussioner. Briefing vid
bergstationen. Vinden har dkat och iir O-5/0. Tiivlingsled-
ningen firligger av sikerhetssjil starten ner till Hummeln.
Niégra startar for att sedan topplanda pd Hummeln. Ny
briefing och det bestiims att det blir tid i luften + prickland-
ning. Dominique, Hans och Peter ligger sig omgdende pd
hanget och ligger och avvaktar konkurrenterna. Ménga

startar men lyckas inte lika bra dvs tappar hanget och miste
ner och landa. Russel filjer pisterna ner till Fidllgirden,
viker sedan av och tar transporistrickan mot Fjillingen dir
han har att viilja mellan Jimtlands stérsta elkraftstation och
en stor tall. Lyckligtvis tog han den sistniimda diir han blev
hiingade i 3 timmar! En hjilpsam lifikille kom dit efter en
stund med en morakniv och en bigfil i Russel lyckades till
slut sfiga sig ner. Alldeles chockad och séndertrasad kom
han sedan ner till Areglirden diir de andra glassade med en
stor stark. Det hade varit et missforstind mellan piloterna
och Russel fick ingen hijiilp. Tillbaka till heatet, Efter Rus-

33
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Prisutdelning f.v. D. Bon 2:a, H. Engelsen Eide 1:a och P. Nietlisbach 3:a.

scls start bestiims det att starten fir ske pd vinster sida om |

sittliften oxd. Nu lyckas manga att ta hanget och det bérjar
bli wéngt. Dominique ropar frin lufien "sluta starta déir”,
Heta diskussioner uppstéir, heatet stills in tills vidare, PA
kviillen diskuteras det om det blir ett godkiint heat eller inte
pea att starten hade flyttats, Men Roland haller fast, det blir
ett godkiint heat. (Dominigue vinner igen med Lingsta tiden
i luften, Peter 2:a. Hans 3:a).

Dag 4:
Briefing S-star.

Heat 1: Start ifrin Skutan S-start. Nerflygmed tid i luften
+ pricklandning.

Heat 2: Start ifrdn S-stant Skutan rundning Hummel +
foto och sen forstka fota Olympiastation, Ingen lyckades att
ta foto pi Olympia sd mdnga hamnade pd sammma poding till
shut.

EM &r slut, 7 genomfisrda heat - bra viider, inga allvar-
liga olyckor. Totalt en mycket lyvckad tiivling trots den ringa
erfarenhetav tavlingar. Tyviimr varkvinnliga deltagare ganska

| tunt representerade, endast en tjej (OBS! 1st!) delog och

placerade sig bra (se resultatlistan). Killama fir se upp for
Annika i framtiden. Tyviirr blev det ingen damklass, si
Anmnika fick tivla utan konkurrens dvs utan kvinnlig konk-
UFTEns,

Peter Wicander
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Resultat Riksméasterskap Are 900809-12

Plac Hamn

Engelsen Eide Hans
Bon Dominique
Hietlisbach Feter
Bergkvist Torkel
Hicander Peter
Breame Jeasper
Olsson Annika
Hykuvist L. N,
Gustovason Tomas
Thelin Joanne

i1. Svennerud Jarle

DD 0 o= Oh N A RS =

Klubb
Uoasa
fire
Are
Cirrus
ﬂl""&
Cirrus
Are
Sthim
ﬁre
ﬂrs
Qalo

Skorm
Aliante 2
Saphir 10

Hegtl H2 H3I H4 HS H6 HT Total
3 398 1000 B0 428 40 317 100 2363
3 S00 455 @80 500 60 317 100 2012

Firebird F1 322 476 80 455 20 317 60 1740

Sigma 23
Jaguar
Sigma 27
Jaguar
Biclo
Alien 22
KEeatrel|

290 586 ©0 207 60 317 100 1640
205 683 20 69 100 317 100 1494
251 399 40 31 40 317 60 1138
256 307 20 27 20 317 100 1047
233 2668 B0 24 40 317 @80 1042
237 193 20 47 B0 317 100 994
231 B2 20 234 20 317 60 S84

Sephir 103 290 270 20 26 20 317 20 963

12, Bon Eamanuel fire Neo 214 193 40 39 40 317 100 943
13. Adnning Christion Sthim HAthlete 2260 214 20 700 60 317 20 929
14. Kayser Russel Cirrus Sigma 27 181 279 20 36 0 317 40 873
15. Fledin Jogkim Cirrus Alien 24 218 187 20 23 80 317 0 @45
16. Bugge Knut Osle Firabirnd F1 218 177 20 60 20 317 20 @832
17. Halin Tony fire Rirbow 23 356 132 0 O 0 317 20 825
18. Fallesen HP Cirrus Alien 24 217 B1 20 0 80 317 100 815
19. Segergren Per Sthim MNogic 24E 196 62 100 20 40 317 60 795
20. Kjell Sigurd Cirrus Sigmo 27 251 180 20 24 0317 0 T2
21. Jarnesjé Janne Cirrus Sigma 27 316 0 20 36 20 317 20 729
22. Brink NHérten Sthim MNeteor 97 218 69 40 27 20 317 20 M1
23, Olsson Ola Sthim US 28 181 1681 40 17 80 147 &0 706
24. Egelberg Per Cirrus Kestrel! 186 B8 20 23 20 317 20 674
25, Hoksimoinen Erik Kiruna US 28 193 160 20 23 20 144 20 580
26, Bogart Hhitney Cirrus US 28 169 90 20 18 20 94 100 511
27, Dyrasén Peder Sthia Alien 24 0 0 D 19 20 317 20 1376
28. Nottson Jerker Uastra US 28 112 37 0 45 20 106 20 340
Lagtavling frdn sidan 31.
Total
1.Bre Skarnflygklubb 5246 Tidsflygning
0. Bon, P. Hietlisbach, Dagen efter hade vinden dkat ndgot men riktningen var
F. Ricander | fortfarande ostlig. P4 programmet stod tivling i Tidsflyg-
Cbhiat L Ii"'hb“ £ l;”” it ning. Det giillde at gissa sin flygtid och forséka hélla den,
;: ﬂ:’;it: SN R ST, Idealtid gav 100 poing och varje sekunds avvikelse gav 1
3.fire Skarmflygklubb, lag |1 3025 minuspoiing. PA det hiir viset kunde alla tiivla oberoende av
A. Olsson, 7. Gustausson, prestanda pd sin skidrm, Termiken var stark under séndagen
J. Thelin och ndgra hade flygtider dver 11 minuter. Solen hade viirmt
4.5tockholms Skarmflugklubb 2766 upp skogen, och myren inte minst, varfiir man kunde hiinga
L 1 Hykvist, C. Rénning, kvar riktigt linge i luften. For dig som inte vet, sd tarett flyg
P Segergren fran toppen till myren normalt ca. 2,5-3 minuter. Segrare
S.S5karaflygklubben Cirrus, logll 2432 | pley Sigurd Kill pA suveriina 97 poting, 2:a HP Fallesen och
J. Fhodin, HY Fablssen, 3:a Anders Lattermann.
Sigurd Kjell
6.Skaraflygklubben Cirrus, laglll 1914

J. Jarnesjd, P. Egelberg,

U. Bogart

7.5tockholms Skdrmflygklubb, lagll 1793

n. Brink, 0.
P. Dyraén

Ol=saon,

JuniLyftet var en lvckad tillstdllning och ndgot som vi glima
gir om. DA hoppas vi pa finnu stdrre deltagande frin dvriga
klubbar. Tivlingarna hade en littsam karaktir vilket var me-
ningen, JuniLyftet var inte ndgon tivling i egentlig bemiir-
kelse utan en flyghelg for att vi skulle lira kiinna varandra
biittre. Och det gjorde vi.

Mats Jarmer
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Retur adress:

SSFF c/o Anders Lattermann, Kopparviigen 19 175 72 Jirfilla.

[

3
X

| ndsta nummer:
Rapport fran Fér-VM i St Andre - Alla var dar!

Stor intervju med Herbert Hofbauer, forsaljningschef - Pro Design.

Kommer i februari....

FrnpageanngarTA - Tryex A8, Beomma 180



