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Inledning

Denna klubbparm riktar sig till klubbar som ar anslutna till Sveriges
Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och forslag till ett framgangsrikt
klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm kommer att vara till stor
nytta och hjalp i ert klubbarbete.

Meningen ar att klubben kan anvanda denna parm aven for att fora in
sina egna dokument under respektive flik.
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|drottens organisationsbeskrivning

Riksidrottsforbundet (RF) ar en paraplyorganisation for hela den svenska
idrottsrorelsen.

RF bestar av 71 olika specialférbund.

Flygsportférbundet (FSF) ar ett av dessa som i sin tur bestar av c:a 350
Flygsportféreningar. Dessa foreningar ar ocksa med i ett eller flera
grenférbund.

FSF har samarbetsavtal med 8 grenférbund. Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en av dessa grenférbund.

FSF ar medlem i det Internationella Flygsportférbundet FAI. Den del i
FAl som behandlar modellflygfragor heter FAI CIAM.

SMFF bestar for narvarande av c:a 145 foreningar runt om i landet.
Alla dessa féreningar ar ocksa med FSF.

AIR SPORT COMMISSIONS

Flygsport-
forbundet (FSF)
ar ett
Specialidrotts-
forbund (SF)
inom

Riksidrotts- . , Sy, L.
forbundet (RF) g, Samarbetsorganisationer
med totalt 70 \ . (grenférbund)

SF som har

19 000

h \“‘ I/ SERELFLYGET ."'»wl”h“"s
“ $ o o
medlems- g @ Qza} t QA
. - ~ A
féreningar med i

ca 3,3 miljoner e
medlemmar. . @ >

SVENSKA
KONSTFLYGFORBUNDET
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SMFF kansli

Sveriges Modellflygférbund
c/o Propania AB

Box 130

793 23 Leksand

Telefon: 0735-072950
Lars Ekstedt

Mailadress: kansli@modellflygforbund.se

SMFF forbundsstyrelse

www.modellflygforbund.se/forbundet/kontaktuppgiftermm/

SMFF elit

https://www.modellflygforbund.se/Elit/

SMFF bredd

https://www.modellflygforbund.se/Bredd/
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Verksamhetsomrade Elit och Bredd

Elit https://www.modellflygforbund.se/Elit/

Bredd https://www.modellflygforbund.se/Bredd/

Verksamhetsomrade Elit

Elit ansvarar for all sanktionerad tavlingsverksamhet inom SMFF.
Klubben anmaler planerad tavling till Elit.

Blankett for sanktionering hittar du pa www.modellflygforbund.se
under flik dokumentarkiv. Mer om Elits jobb kan hittas under Elits flik
pa forbundets hemsida, se dokument.

Elit ser till att varje gren har en grenansvarig.

Elit har kontakt med Riksidrottsforbundet i tavlingsfragor och
elitsatsningar.

Tavlingsklasser indelas i:

Kortfattad klassindelning:

F1 —ér friflygklasser.

F2 —&r linflygklasser.

F3 — ar radiokontrollerade (R/C) klasser.

F4 — ar skalaflygklasser.

F5 — dr elmotordrivna radiokontrollstyrda klasser.

F7 — Varmluftsballonger och luftskepp
F8 — Raketer
F9 — Droneracing

IMAC — Internationell Aerobatic class

sida 9



Klubbledarparm @

Friflyg

F1A: Friflygande segelmodeller, som startas med lina. VM-klass.

F1B: Friflygande motormodeller med sa kallad utdragbar” motor, det vill siga gummi-
motor eller motsvarande. VM-klass.

F1C: Friflygande motormodeller med kolvmotor, det vill sédga diesel-, glodstifts,
eller tindstiftsmotor. VM-klass.

F1D: Friflygande motormodeller f6r inomhusflygning med sé kallad "utdragbar motor”,
det vill sdga gummimotor. VM-klass.

F1E: Friflygande segelmodeller for hangflygning — mé utrustas med automatisk styrning som
ej kan paverkas av den tdvlande under flygning oftast magnet/kompass-styrning.

F1G: Mindre friflygande motormodeller med sé kallad "utdragbar” motor, det vill séga
gummimotor eller motsvarande.

F1H: Mindre friflygande segelmodeller, som startas med lina.

F1J: Mindre friflygande motormodeller med kolvmotor, det vill sdga diesel-, glodstifts,
eller tindstiftsmotor.

F1K: Friflygande motormodeller med kolsyremotor.

F1M: Friflygande motormodeller for inomhusflygning med sé kallad "utdragbar motor”,
det vill sdga gummimotor. Nybdrjarklass.

FIN: Sma friflygande modeller som med handkast ska ges tillrdcklig utgangshojd
for att glida sa lainge som mojligt, inomhusklass.

F1P: Friflygande motormodeller med kolvmotor, det vill sdga diesel-, glodstifts,
eller tandstiftsmotor. VM klass for juniorer.

F1Q: Friflygande motormodeller med elmotor.

F1R: Friflygande motormodeller for inomhusflygning med sé kallad "utdragbar motor”,
det vill siga gummimotor.

F1S: Mindre friflygande motormodeller med elmotor.

F1L: Friflygande motormodeller for inomhusflyging med sa kallad utdragbar”
motor, det vill sdga gummimotor eller motsvarande.
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HKG: Smé friflygande modeller som med handkast ska ges tillricklig utgangshojd
for att glida sa lange som mojligt. Nationell tavlingsklass.

KPG: Smai friflygande modeller som skjuts upp med en gummimotorkatapult for att sedan
glida sd lange som mojligt. Nationell tdvlingsklass.

P30 (77 cm): Mindre friflygande motormodeller med sé kallad utdragbar” motor, det vill
sdga gummimotor eller motsvarande. Nationell klass d&ven om liknande klasser finns i flera
lander.

F1A2, F1B2, F1C2: Enklare varianter av de stora tdvlingsklasserna F1A, F1B och F1C.
Nationella nyborjarklasser.

No-Cal Scale: Inomhus, profil skalamodeller som viger 6,2 gram och drivs med
fri méngd gummimotor.

Linflyg

F2A: Linstyrda modellplan for hastighetsflygning. Med kolvmotor, det vill sdga
diesel-, glodstifts-, eller tandstiftsmotor. Modellen skall starta frdn marken. VM-klass.

F2B: Linstyrda modeller for konstflygning efter faststéllt mandverprogram.
Med kolvmotor, det vill séga diesel-, glodstifts-, eller tindstiftsmotor. Modellen skall
starta frdn marken. VM-klass.

F2C: Linstyrda modeller for "Team-racing”, lagtavling pilot & mekaniker éver 10km
(final 20km). Mellanlandning for tankning krévs. Med kolvmotor, det vill sidga diesel-,
glodstifts-, eller tandstiftsmotor. VM-klass.

F2D: Linstyrda modeller for "combat” — luftstrid med serpentin som skall klippas

av motstandaren. Podng ges for klipp och tid i luften. Med kolvmotor, det vill sdga diesel-,

glodstifts-, eller tdndstiftsmotor. VM-klass.

F2E: Linstyrda modeller for combat” — luftstrid med serpentin som skall klippas
av motstandaren. Podng ges for klipp och tid i luften. Med dieselmotor.

F2F: Linstyrda modeller for "Team-racing”, lagtdvling pilot & mekaniker, profilmodeller
med dieselmotor.

F2G: Elektriska speedmodeller.
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F3A: Konstflygmodeller for flygning enligt speciellt program. Med ddmpad kolvmotor, det
vill sdga diesel-, glodstifts-, eller tdndstiftsmotor. VM-klass. Se websida: Sveriges F3A sida

Radioflyg

F3M: Stora konstflygmodeller for flygning enligt speciellt program. Med ddmpad kolvmotor,
det vill sdga diesel-, glodstifts-, eller tindstiftsmotor. VM Kklass.

F3P: Sma konstflygmodeller for flygning enligt speciellt program.VM Inomhusklass.

F3S: Konstflygmodeller {for flygning enligt speciellt program. Drivs med jetmotor.

F3C: RC-helikopter for konstflygning enligt speciellt program. VM-klass.
Se websida: Svenska F3c Helikopter

F3N: Freestyle RC-helikopter for konstflygning. VM klass.

F3D: RC-modeller for hastighetsflygning pa pylonbana med diesel-, glodstifts-, eller
tandstiftsmotor med pip-ddmpare. Markstart. VM-klass.
Se websida: Svenska Pylonflygares Intresseforening

F3T: Skalalika RC-modeller for hastighetsflygning pa pylonbana. klassen har flera
parametrar som dr normerade.

F3R: Enklare variant av F3D pylon-racing, med vissa utvalda motorer. Inkorsport
till F3D. SM-klass.
Se websida: Svenska Pylonflygares Intresseforening

Q 500: Enklare form av pylon-racing, med sirskilt godkdnda modeller och motorer “’for
vanligt folk”. SM-klass.
Se websida: Svenska Pylonflygares Intresseforening

F3I: RC-segelmodell for tavling i1 hastighet och tid enligt speciellt program.
Segelmodellen bogseras upp av RC-styrd motormodell.

F3B: RC-segelmodeller for tavling i tid, strdcka och hastighet. Start med elvinsch
eller 16pstart. Man mot man tévling 1 grupper (Groupscoring). VM-klass.
Se websida: RC Soaring Sweden

F3F: RC-segelmodell for hangflygning. VM Kklass.
Se websida: RC Soaring Sweden

F3H: RC-segelmodell for tavling i distansflygning.
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F3J: RC-segelmodell fér "man-mot-man” tévling i tid med landning inom faststillt
landningsméirke — inom faststélld “arbetstid”. Tavlingen genomfors i heat med flera
tavlande samtidigt. Start med 16plina, l&ingd max 150meter. VM Kklass.

Se websida: RC Soaring Sweden

F3K: RC-segelmodell som kastas upp for hand. Flygs i olika "tidsuppdrag”. VM Kklass.
F3Q: RC-segelmodell for flygbogsering.

Aircombat: Radiostyrd luftstrid, med skalamodeller av jaktplan fran andra vérldskriget.
Motstidndarnas pappersstreamers ska klippas.

Se websida: ACES

Fun Fly : RC-modell avsedd for speciellt program, med mycket bestimda mangvrar som
exempelvis s médnga rollar och loopingar pd s kort tid som mojligt”. Aven ’limbo” ingér,

t.ex. starta, gor tre forbiflygningar under lagt spind serpentin (frdn samma hall), och
landa pa sé kort tid som mojligt. Se websida: Fun Fly

Skalaflyg

Se Websida: Skalaflyg i Sverige

F4A: Friflygande skalamodeller, utomhusklass.

F4B: Linstyrda skalamodeller. Ett flyg- och ett skalabeddmningsmoment. En- eller
flermotoriga med diesel-, glodstifts-, eller tindstiftsmotor.

F4C: RC-styrda skalamodeller. Ett flyg- och ett skalabeddomningsmoment. En- eller
flermotoriga med diesel-, glodstifts-, eller tdndstiftsmotor. VM-klass.

F4D: Friflygande skalamodeller med gummimotor for inomhusflygning. Ett flyg- och ett
skalabedomningsmoment.

F4E: Friflygande skalamodeller med kolsyre- eller elmotor for inomhusflygning.
Ett flyg- och ett skalabedomningsmoment.

F4F: Friflygande skalamodeller med gummimotor for inomhusflygning. Ett flyg- och
ett skalabedomningsmoment. Den sd kallade ”’peanut”-klassen.

F4G: Stora RC-styrda skalamodeller.
F4H: RC-styrda skalamodeller., Stand Off. VM klass.
F4J: Som klass F4C men en teamtivling.

F4K: Skalahelikopter.
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El-flyg

F5B: RC-modell med elmotor for tivling i stracka och tid med bedémt landnings-
moment. VM-klass.

F5D: RC-modeller med elmotor for hastighetsflygning pa pylonbana. VM klass.
FSE: Som klass F5B men med solcellsdrivna modeller.

F5F: Som klass F5B men med andra regler for batteriet.

F5G: Storseglare med elmotor.

F5J: RC-modell med elmotor for tdvling i termikflygning med bedémt landnings-
moment.

F5K: RC-modeller for hastighetsflygning pa pylonbana, inomhusklass.

Luftskepp och varmluftsballonger

F7A: Radiostyrda varmluftsballonger.

F7B: Radiostyrda Luftskepp.

Raketer

Detta ar raketklasser. Se websidor: Model rockets, NAR, Rocketry Online,
fler lankar

S1: Raketer, hojdtivling. VM klass.

S2 och S2/P: Raketer som ska bdra med sig vikt och na hogsta hojd.

S3 och S6: Raketer som slidpper ut en streamer eller fallskdrm. VM klasser.
S4: Raketer som sedan glidflyger. VM klass.

SS: Skalaraketer som tdvlar i hogsta hojd. VM klass.

S7: Skalaraketer. VM klass.
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S8 och S8E/P: RC raketer som tdvlar i flygtid samt precisionslandning genom glidflygning
efter raketstarten. VM klasser.

S9: Gyrokoper, tidsflygning. VM klass.
S10: Raketer med flexvingar.
S 11/P: Raketdrivna flygplan och rymdskepp.

S12/P: Tidstavling av triatlontyp.

Droneracing
F9A: Drorace fotboll.

F9U: Droneracing. Provisional klass men dnd4 med VM status. RC Multikopter som tévlar i
hastighetsflygning i heat pa en uppbyggd bana. Piloten styr genom FPV (First person view).

IMAC

Basic

Sportsman

Intermediate Intermediate alternativ
Advanced Advanced alternativ
Unlimited Unlimited alternativ

Ovriga

Hemsida {or Jetflyg

Oldtimer klasserna: Avsikten med att tdvla 1 oldtimerklasserna &r att bevara och visa
gingna tiders modeller och tédvlingsmetoder. Du kan tévla bade med friflygande
modeller och radiostyrda.
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Verksamhetsomrade Bredd

Bredd ar uppdelat i tva verksamhetsomraden
som har foéljande uppgifter

Bredd skall synas utat for icke medlemmar
genom att:

Medverka pa massor och utstaliningar
Stodja klubbarna i sin rekrytering av nya medlemmar.
Utveckla och tillhandahalla PR-materiel.

Bredd skall stodja anslutna klubbar genom att:

Informera om klubbledarparmen
Informera om Meetingguiden

Dessa dokument finns att ladda hem fran
SMFF:s hemsida.

Bredd ansvarar for alla sanktionerade meetings inom SMFF.
Klubben skall rapportera planerade meetings dar besdkare som inte
deltar i verksamheten forvantas narvara.

Anmalningsblankett hittar du pa www.modellflygforbund.se

under flik dokumentarkiv och som bilaga 1 under denna flik 4.
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Bildande och registrering av klubb

Att bilda en klubb

En klubb ansluts inte direkt till Riksidrottsforbundet utan skall ans6ka
medlemskap hos Svenska flygsportforbundet.

https://www.flygsport.se/Organisation/ansokommedlemskap/
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ldrottOnline

IdrottOnline ar svensk idrotts verksamhetssystem och basen for all
kommunikation och administration mellan medlem, férening och forbund.

IdrottOnline ar ett verktyg som ar byggt utifran tanken att féreningen kan
géra sin medlemsregistrering, ansokan till LOK-stdd och Idrottslyftet.

IdrottOnline-utbildning erbjuds av SISU ldrottsutbildarna som ocksa kan
ge stod och mojligheter till féreningsutveckling.

Mera om hur man kommer igang med IdrottOnline hittar man pa
Riksidrottsforbundets hemsida www.rf.se

Om ni har svarigheter att komma igang kan ni mejla till:
medlemsfragor@modellflygforbund.se
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Medlemsregistrering

All medlemsregistrering till Modellflygforbundet skall goras via
IdrottOnline Klubb.

Man skall aven har rapportera vilken RC-behdrighetsniva den
registrerade medlemmen har.
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Forslag motesdagordning

Se bilaga 8.1.

Forslag motesprotokoll

Se bilaga 8.2.
For vidare fordjupning se:
https://www.sisuidrottsutbildarna.se/stodochverktyg/Utbildningswebbar/

Forslag uppdragsbeskrivningar

Ordforande

Arsmétet utser en person till ordférande som darmed ar officiell
representant for klubben.

Ordféranden har ansvar och befogenheter for nedan angivna
punkter.

Att:
Leda styrelsens motesforhandlingar och arbete.

Overvaka att klubbens stadgar och bindande avtal, regler
och beslut efterlevs.

Inneha dvergripande sakerhetsansvar om arsmétet sé
beslutat.
Medverka vid behov vid upprattande av avtal o.dyl.

Uppratta den arliga verksamhetsplanen.

Utarbeta klubbens framtida verksamhetsutveckling.
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Sekreterare

Arsmétet utser en person till sekreterare som har ansvar och
befogenheter for nedan angivna punkter.

Att:
Skicka ut dagordning infor beslutade moten till alla
berdrda.

Fora protokoll dver styrelsens sammantraden
och klubbmaten.

Tillse att fattade beslut blir verkstallda

Utfora ytterligare uppdrag som arsmotet beslutat.

Kassor

Arsmétet utser en person som kassér och som har ansvar och
befogenheter for nedan angivna punkter.

Att:
Fora medlemsforteckning samt rapportera till Sveriges
Modellflygforbund aktuell status.

Se till att medlemmarna betalar beslutad medlemsavgift
till klubben.

Ansvara for klubbens bokforing samt skyldighet att fora
bok over klubbens rakenskaper.

Arligen uppratta balans och resultatrakning.

Se till att klubben sdker bidrag fran stat, kommun
och idrottsorganisationer m.fl.

Ingadende avtal och 6verenskommelser ar férenliga
med klubbens beslut och stadgar.

Utarbeta budgetunderlag for verksamhetsaret.
Betala klubbens skulder och avgifter i ratt tid.

Se till att klubbens agodelar ar forsakrade pa ett
betryggande satt.
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Faltregler

Se de gemensamma sakerhetsreglerna som finns pa:
https://www.modellflygforbund.se/Dokumentarkiv/sakerhetsregler/
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Forsakringar

Information om férbundets forsakringar hittar du pa:
https://www.modellflygforbund.se/Dokumentarkiv/forsakringar/

Skadeblanketter

Se bilaga 10.1
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Forslag drogpolicy

Med droger menas preparat och drycker sasom
alkohol och olika former av narkotiska preparat.

Foreningen / klubbens ledare och larare skall informera alla nya
medlemmar om gallande policy.

Ingen medlem far genomféra flygningar i drogpaverkat tillstand. Om sa
sker har féreningen / klubben ratt att forhindra den paverkade fortsatt
flygning pa faltet.

Om upprepade drogmissbruk sker, bér foreningen / klubben bista med
rad och stdd for rehabilitering.

Antidoping

Svenska Flygsportforbundet tar avstand fran all anvandning av
substanser och metoder som forbjudits av World Anti-Doping Agency
(WADA) och internationella flygsportférbundet (FAI). Las mer pa:
https:// www.flygsport.se/Antidoping/
https://www.modellflygforbund.se/Elit/
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Miljo- och klimatpolicy

Nar en klubb sdker kommunala bidrag kommer oftast fragan om
klubben har nagon officiell miljé och klimatpolicy.

En sadan policy skriver naturligtvis klubben sjalv utifran de méjligheter
och forutsattningar man skall leva upp till.

Forslag miljopolicy:
Klubben skall utveckla ett systematiskt, langsiktigt och férebyggande
miljdarbete som soker standiga forbattringar for att minska modellflyget

miljopaverkan.

| miljdarbetet skall lagar, forordningar och 6vriga myndighetsanvisningar
utgdéra en miniminiva.

Medlemmarna i klubben skall kanna till klubbens miljdarbete och stddja
detta.
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Miljokompendium

Valkommen att lasa modellflygets miljiokompendium. Syftet med detta
kompendium ar att vara ett verktyg for saval enskilda modellflygare som
modellflygklubbar.

Vi hoppas att kompendiet kan ge information och magjligheter till
miljoarbete inom modellflyget — som inte behover vara tidskravande eller
svart, sma praktiska atgarder racker langt.

Bakgrund — modellflyg i Sverige

| Sverige finns det ca 200 klubbar med modellflygverksamhet. Klubbarna
hor till Sveriges Modellflygklubb (SMFF), som har ca 8000 medlemmar
spridda over landet. Modellflygverksamhet ar mycket varierande. Den
kan bedrivas bade inomhus och utomhus, modeller kan byggas hemma
eller i klubblokaler, modeller kan ha en motor (férbranningsmotor,
elmotor, gummimotor) eller de kan vara motorlésa. Modeller flygs pa
manga olika platser och ar tillverkade av varierande material.

Modellflygets tre huvudklasser: RC-modeller, linflygmodeller och
frifygmodeller, innehaller 38 internationella tavlingsklasser inom FAI och
de flesta av dessa bedrivs i Sverige. Det finns ocksa ett tjugotal svenska
tavlingsklasser.

Som resultat av mycket varierande verksamhet ar paverkan pa miljon
darigenom langt ifran likadan i alla modellflygklubbarnas fall. Detta
dokument kan férhoppningsvis anda tillampas pa alla.

Modellflygets miljopaverkan
Miljoaspekt: aktivitet som har eller kan ha inverkan pa miljon.

Modellflygverksamhetens miljoaspekter ar kopplade till markanvandning,
kemikalie- och branslehantering och anvandning av andra material samt
flygning med motoriserade modellflygplan (motorljud). Vi paverkar var
milj6 ocksa genom vara anlaggningar, transporter till och fran
flygstallena, samt organisation av stérre evenemang sasom tavlingar.
Har tittar vi lite narmare pa dessa aspekter.
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Markanvandning

Modellflygverksamhet utomhus kraver oftast en relativt stor (minst 150 x
150 meter) och plan yta. Ytan ar oftast gras, men verksamhet bedrivs
aven pa en asfalterad bana pa ett flygfalt eller liknande. Modellflyget
kraver att det inte finns héga hinder omkring som kan férsvara start- och
landningsmonster. Modellflyg ar dock inte begransat till mark, andra
platser fér modellflyg ar isar pa vintern eller sjoar for sjéflygmodeller.

Modellflygverksamhet paverkar sjalva marken genom att

marken kan ta skada p g a nedtrampning

marken kan ta skada av tillfallig kdrning pa marken
kemikalier kan rinna ut pa marken(olje/branslespill)
det finns risk for nedskrapning

Vissa flygstallen réjs ocksa, klubben klipper gras, kapar trad eller rojer
bort andra hinder.

Paverkan kan minimeras genom att det finns

e sarskilda parkeringsplatser (k6rning pa barmark ar éverhuvudtaget
inte tilltet enligt Terrdngkérningslagen och —férordningen)

e flygplan tankas pa en matta fér att undvika spill

o tillrackligt med sopkarl i narheten.

Markagarens tillstand ar nédvandigt for all réjning pa flygstallet.

Andra flygstallen an flygfalt

Vissa modeller flygs ocksa pa hangflygstallen (sma kullar med passande
vindriktning) eller pa isar. Allemansrétten kan ha betydelse for sddana
modellflygsporter, som utévas pa tillfalliga stallen. Det ar viktigt att inga
motorsporter, inkl modellflyg med modeller som har motor, kan utovas i
naturen pa basis av allemansratten. Aven modeller med elmotor &r
teoretiskt sett motorsporter, men i de fall man skulle fa en fraga, ska man
naturligtvis papeka att modellerna med elmotor ar mycket tysta. Om man
anvander motormodeller maste man ha markagarens tillstand. Det har
klubbarnas godkanda modellflygfalt.

Man ska komma ihag att allemansratten ar en sedvanja, inte en lag.
Allemansratten ar det som blev kvar nar andras intressen hade skyddats
genom lagstiftning. | Regeringsformens 2 kap 18 § (1974) skrivs det:
"Alla skall ha tillgang till naturen enligt allemansratten oberoende av vad
som skrivs ovan.”
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Miljobalken namner allemansratten i 7 kap 1 §. "Var och en som utnyttjar
allemansratten eller annars vistas i naturen skall visa hansyn och
varsamhet i sitt umgange med den.”

Den som vistas utomhus med stod av allemansratten kan inte orsaka
skada eller olagenhet, inte heller kan markagarens ekonomiska intressen
krankas. Ett grundlaggande drag i allemansratten ar att den handlar om
enskilda individer. Klubben har ingen kollektiv allemansratt.

Nar verksamhet bedrivs t ex pa sjois ska man ha respekt fér narboende
och den s k hemfridszonen. Hur nara nagons hus man kan flyga
modeller beror pa omstandigheterna, det finns inget faststallt
minimiavstand. Hemfridszon skyddas av Brottsbalkens 12 kap 4 §, enligt
vilken man kan domas till boter for olovligt tilltrade 6ver tomt.

Skyddade och avskilda omraden

Andra omraden som man ska visa hansyn till ar s k skyddade omraden
och avskilda omraden

For att skydda kansliga omraden innehaller Miljébalken bestammelser
om omradesskydd vilket kan paverka modellflygverksamhet, t ex sa att
verksamhet inom ett omrade eller i narhet av ett omrade begransas. Med
skyddat omrade menas nationalpark, naturreservat, kulturreservat,
naturminne, biotopskyddsomrade, strandskyddsomrade,
miljéskyddsomrade, djur- och vaxtskyddsomrade, vattenskyddsomrade
och sarskilt skydds- och bevarandeomrade. Kommunens miljonamnd
kan ge information om kansliga omraden.

Avskilda omraden kan vara t ex golfbanor eller skidanlaggningar,
omraden som ar avsedda for viss verksamhet. Inom sadana omraden
kan verksamhetsutdvaren begransa andra aktiviteter.

Djur- och vaxtliv
En modellflygare ska visa hansyn till djur- och vaxtliv. Mycket aktiv
modellflygverksamhet kan stoéra t ex faglar, sarskilt under
hackningstiden. Markhackande faglar kan stéras om man gar pa faltet.
Paverkan minimeras om klubben vet vad som finns for djur- och vaxtliv

pa flygfaltet. Ett satt att fa veta detta ar att ta kontakt med lokala milj6-
och naturvardsorganisationer, t ex ornitologer eller naturskyddsférening.
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Modellflyg och ljud

De flesta modellflygaktiviteter pagar pa ett flygfalt eller ett modellflygfait.
For en modellflygpilot ar ljudet fran verksamheten en naturlig del. De
narboende kan emellertid stéras av (o)ljudet fran modellflygplan. Detta
ska klubben och den enskilde modellflygaren ta hansyn till.

For modellflygverksamhet galler de allmanna rad som Naturvardsverket
har angett i dokumentet "Riktlinjer for buller fran motorsport- och
bilprovningsbanor” (1975). Riktvardena avser hdgsta ljudnivaer i
frifaltsférhallanden matta 1,2 och 1,5 m éver marken. De géllande
riktvardena hittar man pa Naturvardsverkets webbsida
www.naturvardsverket.se

Riktvardena ar angivna som hdgsta ljudnivaer (maximal ljudniva med
integrationstiden "fast response”). Redovisning sker genom att hogsta
ljudnivaer vid ndrmast belédgna bostader redovisas. Vid bedémning av
stérning vager tillsynsmyndigheten ocksa in verksamhetens omfattning
samt hur mycket verksamhet som bedrivs under "kansligare tider”, d v s
kvallstid, lordagar, sondagar och helgdagar.

De nuvarande riktlinjerna for buller fran Motorsport och
bilprovningsbanor (1975) ar:

Typ av omrade Hogsta ljudniva i dBA
Vardagar kl 07-18 Kvall kI 18-22 samt *)
s6n- och helgdag 07-

18
Omréade for bostader 60 55
Omrade for vardlokaler, 55 50

fritidsbebyggelse och rorligt
friluftsliv (dar
naturupplevelsen ar en
viktig faktor

*) Nattetid bor bullrande verksamhet ej forekomma

Ljudets paverkan

Ljudet kan paverka omgivningen bade fysiskt och psykiskt. Inom
modellflyget férekommer det séllan, om man bortser fran jetmodeller, sa
hoga ljudnivaer att de skulle kunna orsaka fysiska skador. Oftast handlar
fragan om att omgivningen av olika skal upplever motorljudet som
irriterande.

Generellt ar skillnaden mellan Jjud och buller mycket subjektiv. Det finns
ingen enhetlig definition av buller.
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Oftast anses buller vara "ett miljoférsamrande, icke 6nskvart ljud. Vad
som ar icke onskvart bestams i

stor utstrackning av lyssnarens subjektiva uppfattning. Enligt studier
beror upplevelsen av stérning dels pa fysikaliskt matbara storheter sa
som ljudets frekvensomrade och tryck samt hur lange ljudet varar. Andra
faktorer som paverkar upplevelsen av ljud ar var, nar och hur ofta det
oonskade ljudet forekommer, liksom aven den bullerutsattes attityd. En
stor del av irritationsmomentet ar beroende av hur ahoéraren férhaller sig
till ljudkallan. Ahdrarens tidigare erfarenheter och intresse samt
sinnestillstand spelar ocksa in. Samma ljud kan under olika férhallanden
uppfattas som buller alternativt som en njutbar upplevelse.

En fordubbling av ljudtrycksnivan innebar en 6kning med 3 dB. Vi
manniskor upplever att ljudstyrkan fordubblas nar ljudtrycksnivan ékar
med ca 10 dB. (0 dB &r pa dB-skalan det svagaste ljud som en person
med normal horsel kan uppfatta.

Ljudet frdn modellflyget bedéms ibland kanske mer irriterande an ljud
fran annan Flygverksamhet. Orsaken ar att utrustning (motorer) som

anvands i modellflyg kan ha stdrre frekvensinnehall i det omrade som
irriterar Orat.

Forebyggande arbete

Ljudet frdn modellverksamhet kan paverkas av:

e Tillampning av tekniska I6sningar: ljuddampare, elmotorer, fyrtaktare
(som uppfattas som tystare)

e Procedurandringar d v s anpassning av flygbanor

e Flygtider: undvika kvallsflygning och flygning tidigt p4 morgonen om
det finns narboende

e Val av platsen: kan en annan plats anvandas? Val av plats avser
aven vaderforhallanden (vindriktning, var hors ljudet?)

Konsekvenserna av att inte visa tillracklig hansyn slar tillbaka pa alla
modellflygare och kan i varsta fall medfora flygforbud.

Som férebyggande arbete ska klubben satsa pa:
e information
bra markagarrelationer sa att ljudet fran modellplan inte upplevs
som buller (se Klagomalshanteringsmall i bilaga 1
e bra relation med kommunen och dess miljonamnd
e bra relation med andra grupper som kan ha intresse inom samma
omrade, t ex friluftslivets representanter
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Nar man pratar 6ppet med grannar, myndigheter, mm framjar det
modellflyget om man ar positiv och 6éppen, kan beratta om vilka atgarder
som redan vidtagits och kan beratta mycket om modellflyg. Bjud in
markagare, grannar och kommunens representanter till modellflygfaltet
en gang per ar!

Det ar viktigt att klubben har fakta om sin verksamhet:
e hur mycket det flygs varje ar, hur manga dagar har man verksamhet
e hur manga modellflygare finns det
e hur ar modellflygplanens ljudnivaer

Fakta dvertygar och klubben har det lattare att informera olika parter.

Material inom modellflyget

De olika materialen som anvands inom modellflyget har ocksa sin
miljépaverkan. Har behandlas kort de olika bygg- och
bekladnadsmaterialen, kemikalier och bransle.

Bygg- och bekladnadsmaterial

Modellflygare anvander ett brett sortiment av material for sina modeller,
tex tréprodukter (balsa, plywood mm), metall (aluminium, metalltrad, bly
for vikt), glasfiber, kolfiber, kevlar (polyamid), mylar (polyesterfilm) och
andra produkter av plast (plastfilm, plastfolie).

Vissa av dessa material ska hanteras pa ett speciellt satt eftersom de
raknas som farligt avfall nar de ar forbrukade. Material som mylar, kevlar,
bly och silikon skall Iamnas till kommunens atervinningscentral. Plaster
kan lamnas till kommunens atervinningscentral. Sma mangder kan man
lagga i soppasen. Metall lamnas ocksa till atervinningscentralen.

Kemikalieanvandning

Under bygget av modellflygplan anvands allehanda farger, lack och
limmer som séaljs under manga olika handelsnamn. Farger, lack och lim
innehaller ofta starka @mnen som kan paverka bade piloten och
omgivningen. En del av amnena ar direkt halsofarliga, brandfarliga eller
explosiva. Kemiska produkter som innehaller farliga amnen och som
saljs i detaljhandeln (ej for yrkesmassigt bruk) ska vara markta med
farosymboler.

Markning: bor vara nya markningen.

Halsofarliga @mnen kan man fa i sig tex genom:
e Inandning
e Hudkontakt
e Viainandning av slipdamm
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e Viainandning av aerosoler fran spraymalning
e Fortaring

| farger, lack och lim forekommer I6sningsmedel, t ex toluen. Dessa ar
flyktiga och fettlosliga kemikalier. Losningsmedlens flyktighet betyder att
de latt nar hdga koncentrationer i luften, t ex vid malning av
modellflygplan. Sarskilt vid sprutmalning och i tranga, daligt ventilerade
lokaler. Man kan ocksa fa i sig farliga @mnen nar man slipar
modellflygplanens delar.

De produkter som saljs idag kan ha varningstexter sasom "undvik
hudkontakt”, "andas inte in dammet” eller "irriterar 6gonen”.

Att undvika exponering av farliga @mnen

Bransle

Var intresserad av vad du koper. Kontrollera vilken information som finns
tillganglig. Det ar bra att veta @mnenas egenskaper och hur de ska
hanteras. Information om amnet berattar for dig vilka skyddsatgarder
som ska vidtas, t ex att ha bra ventilation i lokalen, att anvanda
gummihandskar (som finns i engangsvarianter ocksa men alla tal inte
I6sningsmedel) eller att man ska ha pa sig skyddsglasdgon.

Det enklaste sattet att fa information om amnena ar att titta pa
forpackningen eller fraga forsaljaren. Tyvarr finns det ofta mycket lite
fakta pa forpackningen. Men aven om man inte ser vilka kemikalier som
ingar ser man oftast pa varningstexten att farliga @mnen ingar. Det basta
ar naturligtvis att véalja en mindre farlig produkt om mgjligt. Kom ocksa
ihag att amnen kan ha samverkande effekter.

Kop inte mer an vad du behover

Lack-, lim- och fargrester ska inte kastas i soppasen fér vanliga sopor.
Rester av lack, malarfarg lim som innehaller giftiga &mnen ar farligt
avfall. Farligt avfall ska sorteras ut fran annat avfall och tas med till
kommunens miljostation for farligt avfall. Det enklaste ar om klubben har
ett enkelt kallsorteringssystem for farligt avfall, metall, papper och annat
samt nagon i klubben som ar ansvarig for att skéta miljéstationen.

Fraga kommunen var ndrmaste miljostation finns.

I modellflygverksamhet anvands olika branslen beroende pa motortypen.
De branslen som férekommer ar:
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Fotogen/Flygfotogen:

En petroleumprodukt som enligt sitt sakerhetsdatablad ar en brandfarlig
vatska och giftig for vattenlevande organismer samt irriterar huden.
Man ska undvika inandning av gas/rok/anga/dimma.

Metanol:
En lattflyktig alkohol. Metanol ar farligt om man far det i sig eftersom den
kan orsaka forgiftning med synskador. Metanol brinner med osynlig laga
sa var forsiktig. Vid en olycka i England skadades en modellflygare svart
da bransle lackt ut i botten av en faltlada och sedan antants.

Ricinolja:

Produceras fran ricinbuskens fron. Ricinolja ar oldslig i vatten men 16slig i
alkohol.

Syntetiska oljor:
har olika namn och krav pa markning. Exempel pa markning (enligt
Kemikalieinspektionens foreskrift) ar R36/38(=irriterar 6gon och hud) och
S24 (=undvik kontakt med huden).

Nitrometan:
Ska markas med "R5, R10, Xn” vilket betyder att amnet ar halsofarligt
(Xn), explosivt vid uppvarmning (R5), brandfarligt (R10) och ska
forvaras oatkomligt for barn.

Teknisk eter:

ar extremt brandfarligt, halsoskadligt, farligt vid fortaring, upprepad kontakt
kan ge torr hud, angor gor att man blir omtécknad.

Hur ska branslen hanteras?

Modellflygplan tankas pa faltet dar de ska flygas. Man ska se till att
branslet inte hamnar i marken (man kan t ex anvanda en matta under
modellen). Olje- och bransledunkar samt rester av bransle eller olja ar
farligt avfall som ska tas till en miljéstation. Fraga kommunen var den
narmaste miljostationen finns.

sida 33



Klubbledarparm @

Mer information om klassificering av kemiska produkter

Kemikalieinspektionen har utfardat foreskrifter om hur kemiska produkter
som innehdller halso- eller miljéfarliga &mnen ska klassificeras och
markas. Riskfraser och skyddsfraser (R-fraser och S-fraser) ska
anvandas for att beskriva de kemiska produkternas halso- och
miljoeffekter. Riskfraserna beskriver produktens inneboende egenskaper
medan skyddsfraserna talar om vilka skyddsatgarder som ska vidtas for
att undvika negativa halso- och miljoeffekter. Det ar tillverkaren eller den
som tar in den kemiska produkten som ar skyldig att marka den. R- och
S-fraserna finns pa Kemikalieinspektionens hemsida www.kemi.se .

Arbetsmiljoverket har tagit fram hygieniska gransvarden for
arbetsmiljoer. Hygieniska gransvarden ar hogsta godtagbara
genomsnittliga halt (tidsvagt medelvarde) i inandningsluften.
Gransvardena kan vara nivagransvarde (fér exponering under en
arbetsdag) eller takgransvarde (exponering under en referenstid, tex 15
min). Dessa gransvarden galler for arbetsmiljoer men det kan vara vart
att ta en titt pa listan och se om det finns bekanta amnen dar. Tex finns
hygieniska gransvarden for metanol och nitrometan. Dokumentet
Hygieniska gransvarden och atgarder mot luftféroreningar.
Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter om hygieniska gransvarden och
atgarder mot luftféroreningar samt allmanna rad om tillampning av
foreskrifterna (AFS 2003:3) hittar man pa Arbetsmiljéverkets hemsida
WWW.av.Sse .

Batterier/ackpaket

Den vanligaste formen av modellflyg ar radiostyrda modeller.
Radioutrustningen innehaller elektronik och komponenter som skall
atervinnas. Hanteringen av modellflygkomponenter skiljer sig inte fran
hantering av elektronik som finns runt omkring oss i vart vardagliga liv.

Radioutrustningen drivs av batterier, oftast laddbara och i de flesta fall
nickel-metallhydridbatterier (NiMH).

| elmodeller forekommer nickel-kadmiumbatterier (NiCd) som ar
uppladdningsbara. Kadmium ar ett giftigt och miljofarligt amne vars
anvandning begransats kraftigt genom miljélagstiftningen. Trenden inom
eldrivet flyg ar mot anvandning av litium-polymerbatterier (Lipo).
Kortfattat ar Lipobatterier battre an NiMH-batterier som i sin tur ar battre
an de miljofarliga NiCd-batterierna.

sida 34



Klubbledarparm @

Alla batterier ska samlas in.

Sedan den 1 januari 1998 galler Batteriforordningen i Sverige. Syftet ar
forhindra utslapp av giftiga tungmetaller som kadmium, kvicksilver och
bly fran uttjdnta batterier. Darfor ska alla batterier, inklusive batterier som
anvands inom modellflyget, samlas in. Tungmetallerna kan skada bade
manniskors halsa och miljon, t ex djur, om de slapps ut. Batterierna
maste samlas in separat for att kunna hantera de farliga metallerna som
ingar i batterierna.

Konsumenterna har ansvaret for att lamna in batterierna de anvant.
Kommunen har ansvaret for att det finns insamlingssystem for batterier
och for att miljofarliga batterier sorteras ut och séands till sarskilda
anlaggningar. Butikerna har ansvar for att informera konsumenterna om
var de kan lamna sina kasserade batterier. Butiker som saljer varor med
inbyggda batterier ar dessutom skyldiga att ta emot sadana varor nar de
kasseras av konsumenten. D& maste butiken se till att batterierna fors till
en insamlingsplats. Inbyggda batterier finns i valdigt manga apparater
och varor dar vi inte alltid tanker pa det, t ex i eltandborstar,
hushallsapparater, verktyg mm. Modellflygets radioutrustning kan
innehalla inbyggda batterier. Modellflygaren ska ldamna sina inbyggda
batterier till butiken och I6sa batterier i batteriholkar som brukar finnas
vid forpackningsinsamlingens insamlingsstallen (for konservburkar,
mjolkférpackningar och andra férpackningsslag). Pa kommunens
atervinningscentral kan bade inbyggda batterier och I6sa batterier
ldmnas. De inbyggda batterierna lamnas da, med den apparat de ar
inbyggda i, till elektronikskrotet.

Anlaggningar och transporter

Klubben kan enkelt gora en bra insats med sin avfallshantering. En plan
for kallsortering och hantering av avfall pa medellflygfaltet kan latt géras
med information fran t ex www.sopor.nu eller kommunens miljékontor.
Nedan finns ett exempel pa en kallsorteringsplan som har modifierats
frdn en mall som Smalands Fallskdrmsklubb har tagit fram.
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Avfallsslag Kallsortering Transportor Mottagare Ansvarig
(namn)
Aluminiumburkar (pant) Tunnai Laskleverantdren Aterképs av
stugan och laskleverantdren
hangaren
Tomglas (pant) Tunnai Laskleverantdren Aterképs av
stugan och laskleverantdren
hangaren
PET-flaskor (pant) Tunnai Laskleverantéren Aterképs av
stugan och laskleverantoren
hangaren
Glas, fargat Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
stugan och
hangaren
Glas, ofargat Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
stugan och
hanaaren
Metallférpackningar Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
(plat , aluminium) stugan och
hangaren
Foérpackningar av Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
hardplast stugan och
hangaren
Foérpackningar av Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
mjukplast stugan och
hangaren
Foérpackningar av papp Tunnai Egen Foérpackningsinsamling vid
stugan och
hangaren
Lysrér och Lada i Egen Kommunens
lagenergilampor stadskapet atervinningscentral
Vitvaror och elektronik Egen Kommunens
atervinningscentral
Farg- och Fargforradet Egen Kommunens
I6sninasmedelsrester atervinningscentral
Oljefilter, oljerester, Hangaren Egen Kommunens

trasor med olja eller
I6sninasmedel

eller forradet

atervinningscentral

Trekammarbrunn vid

Abonnemang via

klubbstugan Tekniska kontoret
Toatankar vid Bestalls vid behov
utedassen av Tekniska
kontoret
Restavfall Tunnai Kommunens
stugan och sopentreprendr
hanaaren
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Det anvands ocksa energi i klubblokaler. Med bra planering kan
energiforbrukningen minskas.

Luftvarmepump for lokaler uppvarmda med direktverkande el?
Timer pa belysning?

Transporter

Transporter till och fran flygfalten ar svara att minska om man ska ta med
sig sin utrustning. En miljévanlig atgard ar dock att uppmuntra till
samakning och kommunala transportmedel om dessa ar tillgangliga.

Evenemang

Storre evenemang har sina sarskilda forutsattningar som foljd av att det
kommer fler modellflygare. Miljocertifiering eller diplomering kan hjalpa
till att strukturera arbetet runt miljdaspekterna. Tva exempel pa
organisationer som certifierar evenemang ar Hall Sverige Rent och
Riksidrottsférbundet. Hall Sverige Rent anvander ett antal kriteriefragor
for miljédiplomering av arrangemang. Kriterierna behandlar bl a omraden
som transporter, inkop avfallshantering och internt miljoarbete.
Miljédiplomering via Hall Sverige Rent innebar en kostnad. Storleken pa
kostnaden beror pa arrangemangets storlek. Mer information pa
www.hsr.se.

Riksidrottsforbundet har ett eget miljocertifieringssystem for foreningar
och arrangemang. Arrangemanget ska ha en handlingsplan som
beskriver hur miljdaspekterna kommer att skotas. Certifieringen innebar
inga kostnader. Mer information pa www.rf.se.

Aven om man inte vill certifiera/diplomera ett evenemang &r de
ovannamnda organisationernas kriterielistor en bra hjalp i arbetet! Det ar
bra att ha en miljdansvarig som kan leda arbetet och bista
organisationen med miljokompetens.
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Klubbens miljoarbete — satt att ga framat

Att ta hand om sina miljoaspekter ar vars och ens ansvar.

Genom att agera miljévanligt far klubben ofta positivt gensvar och det
g6r bra PR for modellflyget. Positivt gensvar kan ge battre relation med
grannar, kommunen och battre samarbete med andra grupper som
anvander samma platser som modellflygare for sin verksamhet. | vissa
fall kan nyttan vara ekonomisk, t ex att det blir [attare att hitta
samarbetspartners.

For att gora forandringar eller for att kunna minska verksamhetens
miljopaverkan maste klubben forst ga igenom sin verksamhet. Vilka ar
de mest betydande miljdaspekterna for var klubb?

kemikaliehantering
motorljud
flygstallet
nagonting annat?

Sedan kan man identifiera vad som kan goras for att minska
miljopaverkan.

Informationskallor

SMFF bedriver miljoarbete i egen regi och har en utnamnd miljdansvarig.
Flygsportférbundet (FSF) bedriver miljdarbete och har som syfte att
samordna arbetet sa att klubbarna eller flygsportgrenarna inte behéver
géra dubbelarbete.

En bra informationskalla ar Naturvardsverkets hemsida
www.naturvardsverket.se. Dar hittar man mycket information om

gallande lagstiftning angaende miljo, remissforslag och pagaende arbete
inom miljdomradet.

Information om lagstiftning finns ocksa pa Rattsnatet, www.notisum.se.
Dar finns lagar, forarbeten, myndighetsnormer, rattsfallsregister, domar
mm. Rattsnatet ar bade en gratistjanst och en avgiftsbelagd
abonnemangstjanst for de som behover I6pande information.
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Riksidrottsforbundet (RF) ar idrottens centralorganisation som ocksa har
paborjat arbete med idrott och miljéfragor. RF har en s k idrottens
referensgrupp i miljéfragor som har tagit fram Idrottens miljdhandbok
vilken innehéller manga goda tips och idéer. Handboken kan laddas ner
frdn RF's hemsida www.rf.se.

Den som ar narmast modellflygklubben ar kommunens
miljéférvaltning/miljokontor. Dar far man information och dar kan man
informera kommunens tjansteman om klubbens verksamhet.

Miljolagar

Pa miljésidan maste modellflygverksamheten folja de krav som stélls i
miljobalken. Miljobalken tradde ikraft 1 januari 1999. Den ar grunden till
den svenska miljolagstiftningen. Miljobalken utgor en samlad lagstiftning
och ersatte 16 tidigare lagar som reglerade olika miljorelaterade
omraden. Miljébalkens mal ar att manniskors halsa och miljén skyddas
mot skador och olagenheter oavsett om de orsakas av fororening eller
annan paverkan. Tillsynsmyndigheten bedriver tillsyn dver verksamheter
som kan orsaka skada eller olagenhet for manniskors halsa eller for
miljon. Det finns flera tillsynsmyndigheter men det vanligaste ar att
kommunens ndmnd for miljéfragor (Miljékontor, Miljé- och
halsoskyddskontor, Bygg- och miljokontor el dyl) ar tillsynsmyndighet
Over sadan verksamhet som modellflygklubbar bedriver.

Hansynsreglerna, allas ansvar

| miljébalken finns ett antal allmé&nna hansynsregler i andra kapitlet.
Hansynsreglerna ska foljas av alla som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgard som kan paverka manniskors halsa eller miljén negativt.
De galler alla typer av verksamheter och atgarder, saval stora som sma,
som kan paverka miljén eller manniskors halsa negativt. Exempel ar
rokning pa balkongen, radon i bostader och allmanna lokaler,
sopforbranningsanlaggningar, modellflygning m m.

Nar modellflygning sker pa en fastighet ar verksamheten miljéfarlig
verksamhet. Det beror pa definitionen av miljéfarlig verksamhet som
finns i 9 kapitlet i miljobalken. Verksamheten behdver inte nddvandigtvis
vara sarskilt storande. Men mark utnyttjas och verksamheten kan leda till
olagenheter, t ex genom buller eller kemikaliespill och darmed ar
verksamheten en miljofarlig verksamhet. Miljobalkens hansynsregler
galler dock oavsett om en verksamhet skulle klassas som miljofarlig
verksamhet eller ej. Nedan foljer en kort beskrivning av hansynsreglerna
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Bevisbordesregeln (2 kap 1§ miljobalken)

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att
miljébalkens hansynsregler foljs. Det ar alltsa inte miljdkontoret som
behdver visa att ett klagomal pa t ex buller verkligen behdver leda till
bullerbegréansande atgarder. Det ar modellflygklubben som har att visa
hur mycket det bullrar och vilken paverkan detta buller har pa
omgivningen.

Kunskapskravet (2 kap 2§ miljobalken)

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard har skyldighet att
skaffa sig den kunskap som behdvs for att veta vilken paverkan
verksamheten kan ha och hur omgivningen ska skyddas mot
olagenheter.

Forsiktighetsprincipen (2 kap 3§ miljobalken)

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard har skyldighet att
vidta atgarder sa att stérningar blir s sma att de inte skadar
omgivningen. | forsiktighetsprincipen ingar aven att atgarder ska vidtas
da det finns risk for skada.

Produktvalsprincipen (2 kap 4§ miljobalken)

Man ar skyldig att ersatta kemiska produkter som kan medfora risker for
miljon med mindre farliga produkter. Motsvarande galler varor som
innehaller eller behandlats med kemiska produkter. Ett exempel ar
nickel-kadmiumbatterier som innehaller det miljéfarliga amnet kadmium.
Tekniken har utvecklats sa att kadmium inte langre behdvs i de flesta
typer av batterier. D4 finns en skyldighet for den enskilda anvandaren att
valja batterier om inte innehaller kadmium.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (2 kap 5§ miljobalken)

Alla ska hushalla med ravaror och naturresurser och utnyttja
atervinningsmdjligheter.
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Lokaliseringsprincipen (2 kap 6§ miljobalken)

Nar man ska lokalisera en verksamhet ska man valja den lampligaste
platsen med hansyn taget till manniskors halsa och miljon. Man ska valja
den plats som ger minst storningar for omgivningen.

Alla dessa principer ar viktiga. Enligt miljébalken ar det ocksa den som
har orsakat skada pa miljén som ar ansvarig for att avhjalpa skadan. |
miljdbalken finns ocksa bestdammelser om omradesskydd, skydd av arter
och om miljofarlig verksamhet.

Kom ihag att det finns andra lagar och bestdmmelser som har betydelse
for modellflyg t ex terrangkarningslagen och
terrangkorningsforordningen.

Miljofarlig verksamhet
I miljébalkens 9 kapitel finns definitionen for miljofarlig verksamhet.

Med miljéfarlig verksamhet avses

1. utsldpp av avloppsvatten, fasta &mnen eller gas fran mark, byggnader
eller anldggningar i mark, vattenomraden eller grundvatten,

2. anvandning av mark, byggnader eller anlédggningar pa ett séatt som kan
medféra oldgenhet fér ménniskors hélsa eller miljbn genom annat
utsldpp &n som avses i 1 eller genom férorening av mark, Iuft,
vattenomraden eller grundvatten, eller

3. anvéndning av mark, byggnader eller anldggningar pa ett sétt som kan
medféra oldgenhet fér omgivningen genom buller, skakningar, ljus,
Joniserande eller icke-joniserande stralning eller annat liknande.

Eftersom modellflygfalt utnyttjar mark och medfor buller och utslapp faller
modellflygfalt inom definitionen for miljofarlig verksamhet. Det ar inte de
enskilda flygplanen utan modellflygfaltet som utgor miljofarlig
verksamhet.
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Tillstands- och anmalningsplikt

Miljofarliga verksamheter delas in i tillstandspliktiga (A eller B-
verksamheter) eller anmalningspliktiga verksamheter (C-verksamheter)
eller verksamheter som varken ar tillstands- eller anmalningspliktiga (U-
verksamheter). Fordelningen sker i en forordning till miljobalken (bilagan
till forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.)
Det ar bilagan i forordningen som definierar vad som ar anmalnings-
respektive tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet. Om en verksamhet inte
star med ar den inte anmalningspliktig eller tillstandspliktig. En
tillsynsmyndighet kan férelagga en verksamhet att sdka tillstand om
verksamheten beddms ha stor miljopaverkan.

Modellflygfalt ar inte anmalningspliktig eller tillstandspliktig miljéfarlig
verksamhet. Verksamheten behdver alltsa inte féranmalas till
tillsynsmyndigheten innan den pabdrjas.

Om modellflygverksamhet bedrivs pa flygfalt for fullskaligt flyg med fler
an 500 flygrorelser per kalenderar sker modellflyget inom en
anmalningspliktig verksamhet. Om modellflygverksamhet bedrivs pa
flygfalt for fullskaligt flyg med en instrumentbana som ar langre an 1200
m sker modellflyget inom en tillstandspliktig verksamhet. | de fallen bor
rimligtvis organisationen for fullskaleflyget administrera
miljoskyddsarbetet da det star for huvuddelen av miljdpaverkan.
Modellflygets del av miljdpaverkan kan dock paverkas av féoreldgganden
eller miljétillstand. Det ar da upp till de olika organisationerna som verkar
pa flygplatsen att fordela miljdansvaret sa att respektive organisations
verksamhet bedrivs inom de ramar som miljomyndigheterna satt.

Miljotillsyn

Den som bedriver en verksamhet som kan leda till olagenheter for
manniskors halsa eller for miljon ar skyldig att folja miljobalkens regler.
Kontrollen att reglerna foljs gors av tillsynsmyndigheten. Det finns manga
tillsynsmyndigheter som har tillsynen 6ver olika delar av miljobalkens
regler. Det allra vanligaste vad galler miljofarlig verksamhet
(modellflygfalt) ar att kommunens nadmnd for miljéfragor ar
tillsynsmyndighet. Miljokontor, Bygg- och miljokontor, Miljoforvaltning ar
nagra vanliga bendmningar pa vad kommunens namnd for miljéfragor.

| tillsynsmyndighetens skyldigheter ingar att se till att miljdbalkens regler
efterlevs genom bl a radgivning om miljébestammelser, forelagganden
och férbud samt att atals anmala misstankta brott mot miljébalkens
regler.
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Andra miljomyndigheter

Lansstyrelsen arbetar med prévning och tillsyn av storre tillstandspliktiga
miljofarliga verksamheter och med tillsyn 6ver vattenverksamheter och
med tillsyn 6ver atgarder som kan leda tillvasentlig andring av
naturmiljon. Lansstyrelsen ger ocksa tillsynsvagledning till kommunens
namnd fér miljéfragor och ar dverprévande instans for kommunernas
tillsynsbeslut.

Mark- och miljddomstolen finns i Umed, Ostersund, Stockholm, Vaxjo
och Vanersborg. De tillstandsprévar storre tillstandspliktiga verksamheter
och vattenverksamheter. De ar dverprovande instans for kommunens
och lansstyrelsens beslut. Miljooverdomstolen ar den hogsta instansen
for de flesta tillsynsbeslut. De ar aven éverprévande instans i mal som
startar i Mark- och miljddomstolen.

Naturvardsverket ar central myndighet for miljéfragor. Verket har
foreskriftsratt och utfardar foreskrifter bl a for miljofarlig verksamhet. Det
publicerar aven Allmanna Rad handbdcker till hjalp att uttolka olika
bestammelser. Pa Naturvardsverkets hemsida finns foreskrifter,
allmanna rad och handbdcker tillgangliga.

Att ta emot bullerklagomal

For de flesta manniskor ar det ett ganska stort steg att ringa och klaga
pa nagot. Den som ringer och klagar har ofta retat sig pa foreteelsen en
langre tid och sedan intraffar nagot som far bagaren att rinna éver. Den
klagande kan darfor vara ganska upprord nar han eller hon ringer.

Det ar darfor viktigt att tala lugnt och sakligt for att fa personen som
ringer att inse att man tar problemet pa allvar. Ett klagomalssamtal bor
vara minst fen minuter langt och sluta i konstruktiv anda. Det ar mycket
viktigt att den klagande kanner att samtalet resulterar i nagonting och att
nagon har lyssnat. Det kan innebéra att den klagande inte gar vidare
med sitt klagomal till tillsynsmyndigheten (miljokontoret).

Om den klagande daremot fatt en kénsla av att han inte tas pa allvar ar
risken stor att man vander sig till tillsynsmyndigheten. Den som ringer
behover ofta prata av sig. Darfor ar det viktigt att alla i organisationen
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kanner till denna policy och kan fullfolja samtalet enligt checklistan
nedan. Dokumentera punkterna och vad som sagts till en
klagomalsblankett. Dokumentation &ar viktig for att ge underlag om t ex
vilka omraden man ska undvika att flyga i, vilka tider man ska undvika att
flyga pa och vilka modeller som stér mest.

Erfarenheten visar att de basta lI6sningarna finns pa de stéllen som tagit
bullerproblemen seridst fran borjan. Ta klagomalen pa allvar! Den som
ringer ar stord av var verksamhet.

Checklista bullerklagomal

Presentera dig. Var vanlig och forstaende

Tala sakligt och lugnt aven om personen ar upprord

Fraga var den klagande ar stérd. Ar det i hemmet?

Fraga vad som stér mest

Har den klagande nagon uppfattning vilken typ av

flygplan/helikopter som stor mest?

Vad gor modellen nar den stor mest? Startar, landar,

havrar?

7. Nar sker storningarna? Stors alltid modellflyget eller ar det t
ex vid vissa vaderlekar?

8. Fraga om den klagande uppmarksammat stérningarna
tidigare eller om det bara ar idag.

9. Fraga om det ar OK att ta kontaktuppgifter sa som telefon

eller e-post for aterkoppling.

a0~

o
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14. Flygskolan
Det har en kurs som vander sig till dig som vill lara dig grunderna for

R/C flygplan och R/C helikopter/multirotor och for att fa tillracklig
kunskap for att trana vidare pa egen hand.

1. Inledning
2. Forutsattningar, krav och sakerhet
3. R/C flygskolan, Grundutbildning Flygplan

4. R/C flygskolan, Grundutbildning Helikopter/multirotor
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Flygskolan

Inledning

Detta utbildningsmaterial ar framtaget for att hjalpa anslutna SMFF
klubbar i sitt arbete att utbilda nya klubbmedlemmar.

Utbildningsmaterialet ar levande dokument och kommer uppdateras
vid behov.
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Forutsattningar, krav och sakerhet

Kursmaterial:

Skolmodell:

Detta kursmaterial ar inte avsett for sjalvstudier utan for lararledd
utbildning. Du kan férbereda dig genom att Iasa pa egen hand i
férvag, men du behdver diskutera teorin med din larare och fa mer
information an vad som tacks i detta kursmaterial.

Det kan darfor vara bra om du for egna anteckningar.

Klubben kan ofta tillhandahalla flygplan och helikopter av skolmodell,
som anvands i den grundlaggande flygtraningen.

Klubben gor allt for att undvika olyckshandelser, men det kan handa
och da far du ha forstaelse for att lektioner kan bli senarelagda i
vantan pa reparation.

Dubbelkommando:

Skolmodellerna flyger vi med dubbelkommando, dvs bade du och
lararen har en sandare (bara en av dem sander) och lararen har en
omkopplare som gor att lararen kan ta dver kontrollen nar sa behdvs.

Egen modell:

Din egen modell bor vara klar till uppflygningstillfallet.
Du kan fa hjalp med provflygning och intrimning av din modell.
Klubben ar inte ersattningsskyldig for skador som du orsakat.

Utbildningsplan:

Kursen ar uppbyggd runt en utbildningsplan med stegrad
svarighetsgrad. Kursens upplagg tilldter dig att halla din egen takt
och instruktéren later dig ga vidare nar han anser att du ar mogen for
detta.

En 6vning kan ta en eller flera lektionstillfallen.

Vid varje lektion kommer lite nytt att introduceras.

Det finns ett antal 6vningar som skall genomforas.
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Utbildningsbevis:

Kursen besta av ett antal dvningar/kontrollpunkter som man ska klara
av pa ett godkant satt for att fa sitt utbildningsbevis for
flygplan/helikopter. Malen fér godkannande finns beskrivna under
respektive 6vning.

For de som av en eller annan orsak inte genomfor detta under
kursen sa finns separat uppflygning som ett alternativ.

Misslyckas man pa en uppflygning far man férséka igen samma dag.
Forslagsvis tranar man lite forst pa det som inte gick bra.

Trana ofta:

Att lara sig flyga R/C liknar att lara sig cykla. Nar du lar dig cykla
behdver du trana ofta for att fa halla balansen utan att tanka pa detta.
Du lar dig att automatiskt koordinera dina rérelser med signaler fran
balanssinnet och 6gat. Nar du flyger R/C flygplan skall du lara dig att
automatiskt koordinera signaler fran 6gat med sma handrorelser. For
att uppna detta skall du trana sa ofta du kan. Det ar precis som nar
du larde dig cykla, plotsligt kan du.

Du kommer att kunna flyga rakt och svanga utan att tdnka pa det.
Tank pa att prioritera din flygutbildning.

Simulator:

Simulator ar ett mycket bra alternativ om man inte har mgjlighet att
vara i friska luften.

En annan stor fordel med simulator ar att det ar betydligt billigare att
krascha dar an i verkligheten. Alla flygovningarna lampar sig mycket
val att géra i simulator innan man foérsoker sig pa dom i verkligheten.
Trana oftal

Det behdver inte vara l1ange varje gang.

Det ar battre med en kort tid ofta, an inte alls.

Flygvader:
Flygskolan ar beroende av vader och vind for genomforandet.

Om du ar osaker pa om vadret tillter flygning, ring instruktéren och
frdga. Han ensam avgdr om det ar sakert att flyga.
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Vara larare staller upp pa sin fritid utan ersattning.

De ar individer med olika bakgrund och erfarenheter, men har ett
gemensamt mal: att utbilda dig till en sdker R/C flygare och en aktiv
klubbmedlem.

Larare:

Regler for flygning pa modellflygfaltet:

For att flyga skall du vara ansluten till Sveriges Modellflygforbund
(SMFF) och ha erlagt arsavgift for innevarande ar.
Se lokala regler.

Tillatet flygomrade:

Flyg aldrig sa att andra manniskor uppfattar det som obehagligt.
Undvik sa mycket som mojligt att flyga sa att det stor eventuella
boende i grannskapet.

Se lokala regler.

Tillatna flygtider:

Se lokala regler.
Ljuddampare:

Tvataktsmotorer och fyrtaktsmotorer skall alltid ha ljuddampare.
Frekvensdisciplin:

Frekvensbanden som vi anvander for styrning av vara R/C modeller
ar vanligtvis 35 MHz eller 2,4 GHz. 2,4 GHz bandet har ingen
kanalindelning som vi behover hantera, det gor elektroniken. 35 MHz
bandet ar i sin tur uppdelat i ett antal kanaler, dar varje kanal har ett
nummer.

Endast en pilot i taget kan anvanda en kanal.

Om tva piloter forséker anvdnda samma kanal samtidigt kan inte
mottagarna i planen skilja signalerna at och det kommer att sluta
med en krasch.

Pa faltet anvander vi hjalpmedel for att forhindra detta.

Se lokala regler.
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Kursen ar inriktad pa sakerhet, bade vad det galler flygning,
upptradande pa faltet och pa flygplanet.

Tank pa att sdkerhet borjar med ratt attityd.

Dina larare kommer aldrig att se mellan fingrarna vad det galler
sakerhet och korrekt upptradande.

Sakerhet:

Sakerhet genom fasta procedurer

For att halla en hog sakerhet pa flygfaltet skall du lara dig att vid
vissa tillfallen alltid folja en given procedur. Gor det till en regel att
folja alla procedurerna redan fran borjan. Efter nagra ganger kan du
procedurerna utantill och foljer dem automatiskt. Resultatet blir att du
undviker manga olyckor som beror pa rent férbiseende.

| depan:

| depan staller du upp ditt flygplan/helikopter och din startbox.

Har tankar du, gor klart for start, justerar och reparerar samt startar
motorn (galler inte el).

Propellern ar den farligaste delen pa flygplanet och maste hanteras
med respekt.

Du far starta din motor i depan, men installningar, varmkérning och,
inkdrning far du géra mellan depan och startbanan.

Du far aldrig starta din motor utan att ha slagit pa din sdndare och
mottagare. Du maste ha full kontroll éver ditt R/C flygplan/helikopter
nar din motor ar igang (eller acken ansluten pa ett
elflygplan/helikopter).

Du maste ocksa se till att inga askadare eller medhjalpare star for
nara.

Du far inte taxa i depan.

Du maste bara eller leda ut ditt flygplan genom depan.

Du skall ta reda pa vilken sakerhetsutrustning som finns och var den
ar placerad.

Se lokala regler.

Pilotruta:

Nar man flyger R/C flygplan tittar man hela tiden pa sitt flygplan.
Koncentrationen ar stor och forbranningsmotorer vasnas en hel del.
For att kommunicera med de andra piloterna maste kan vara nara
dem.

Vid en nédlandning utan motor maste man ocksa veta att banan ar
fri. Pilotruta ar en plats, som ar forutbestamd nara invid
landningsbanan.
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Alla piloter som flyger skall sta i samma pilotruta.

Detta gor att man latt kan meddela sig med de andra piloterna.
Man far ga ut pa banan for att starta (efter att ha fragat de andra
piloterna), men maste sa snabbt som mdjligt efter start ga in i
pilotrutan.

Man far ocksa ga ut for att hamta sitt flygplan/helikopter efter
landning (efter att ha fragat de andra piloterna), men maste sa
snabbt som majligt Iamna banan fri. Landningsbanan ar ett farligt
omrade sa snart nagot R/C flygplan/helikopter ar i luften.

Vistas sa lite som mgjligt ute pa banan.

R/C flygskolan, Grundutbildning Flygplan
Del 1

Ovning 1. Forberedande flygtraning

Innan flygningen, genomgang av:

Flygplanets olika huvuddelar

Radioutrustningen

Sandarspakarnas koppling till flygplanets roder/gas
Hojdroder och sidroder primarverkan

Svangteknik for del 1 modellen

Hur man haller i sindaren samt sandarspakarna
Genomgang av dubbelkommandotekniken
Montering modellen

Sjélva flygningen:

* Lara kanna modellens roderkanslighet

. Flygning pa konstant hojd och rak kurs
. 90° & 180° vanster- och hogersvangar

sida 51



Ovning 2.

Klubbledarparm @

C e —_—— -
. )
- ——— i)

Innan flygningen genomgang av:
* Depautrustningen

Sjélva flygningen:

. 90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”

. 90° & 360° vanster- och hogersvangar

. Stigning och glidflykt pa rak kurs

. 90° — 180° vanster- och hbégersvangar under stigning och
glidflykt

Efter flygningen:

. Rengoring av modellen

. Demontering av modellen
. Genomgang av elevansvar

E __'-__%; j
- - - - o — ] . )
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Ovning 3. Filtlddan och flygning langs en tankt rakbana éver marken

Innan flygningen genomgang av:

. Repetition av stigning och glidflykt

. Vindens inverkan vid flygning langs en tankt rakbana over
marken

. Faltladans innehall

. Visa hur man tankar i och ur bransle

. Lampligt motorstartforfarande

Sjélva flygningen:
. 90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”
. 90° & 360° vanster- och hogersvangar “rep”
* 90° & 360° vanster- och hogersvangar under stigning och
glidflykt
. Flygning i fyrkantsvarv med en rakbana over faltet i vanstervarv
med konstant hojd

Efter flygningen:
. Lampligt motorstartforfarande
. Faltlddans innehall
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Ovning 4. Utrustningsval, bygge samt flygning i fyrkantsvarv med en rakbana éver
faltet i hogervarv med vindupphallning under stigning och glidflykt

Innan flygningen genomgang av:

Olika lampliga modeller att bérja med

Skillnader mellan el- och bransledrift

Olika radioutrustningar

Skillnader mellan tva- och fyrtaktsmotorer

Vad som kravs for att bygga ett modellflygplan avseende tid,
plats samt erfarenhet

Sjélva flygningen:

90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”

90° & 360° vanster- och hogersvangar “rep”

Flygning i fyrkantsvarv med en rakbana over faltet i vanstervarv
med konstant hojd “rep”

Flygning i atta med bade vanster- och hégersvangar fran bada
hallen med mitten rakt framfor piloten

Efter flygningen:

Visa i terrangen hur vart flygomrade ser ut
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Ovning 5. Sakerhet och flygning i &tta med bade vénster- och hégersvédngar fran bada
hallen med mitten rakt framfor piloten

Innan flygningen genomgang av:

. Klubbens lokala sakerhetsregler och SMFF generella
sakerhetsregler

. Rodrens funktion samt primar/sekundar verkan

. Allman aerodynamik

. Vindkompensation i rakbana och svang

Sjélva flygningen:

. 90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”

. Flygning i fyrkantsvarv med en rakbana over faltet i vanstervarv
med konstant hojd “rep”

. Flygning i atta med bade vanster- och hégersvangar fran bada
hallen

med mitten rakt framfor piloten “rep”

. Lararen demonstrerar flygomradet genom att flyga langs
gransen

Efter flygningen:

Klubbens lokala sakerhetsregler
Vindkompensation
Rodrens funktion och primar/sekundar verkan
Risker med korsade roder
Anfallsvinkel kontra fart och lyftkraft
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R/C flygskola, Grundutbildning Flygplan Del 2

Utbildningskontroll infor del 2

Innan flygningen:
. Repetition av teoridel 1 samt fragestund
. Kontroll av elevens faktiska flygstatus infor del 2

Sjélva flygningen:

. Flygning pa konstant hojd och rak kurs “rep”

. 90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”

. 90° & 360° vanster- och hogersvangar “rep”

. 90° & 360° vanster- och hogersvangar under stigning och

glidflykt “rep”

. Flygning i fyrkantsvarv med en rakbana over faltet i vanstervarv
med konstant hojd “rep”

. Flygning i atta med bade vanster- och hégersvangar fran bada
hallen med mitten rakt framfér piloten “rep”

Efter flygningen:
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. Feedback fran lararen

Ovning 6. Flyga Kassettatta

Innan flygningen genomgang av:

. Rodrens funktion samt primar/sekundar verkan
Allman aerodynamik

. Vindkompensation i rakbana och svang

. Flyga kassetéatta “landningsvarvstraning”

Sjélva flygningen:
. Flyga kassettatta pa konstant hojd

Efter flygningen repetition av:
. Vindkompensation
Rodrens funktion och primar/sekundar verkan
* Risker med korsade roder
. Anfallsvinkel kontra fart och lyftkraft. Till denna lektion tar du
med ditt eget plan sa vi kan beundra och hjalpa dig med
eventuella brister som skulle leda till trakigheter.
. Sakerhetsgenomgang pa egen modell
Genomgang/kontroll av:
. Tyngdpunktskontroll
Modellens montering
Grovintrimning
Motorstart och grovintrimning av motor
Ack-kontroll
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. Rackviddstest
* Roderutslag. Riktning och storlek

Om mojligt kan vi borja flyga ditt flygplan tidigare i kursen och du kan
lara kanna det battre.

N
—

Ovning 7. Taxning och start

Innan flygningen genomgang av:

* Flyga kassettatta, planering fér landning
. Taxningsteknik

. Startteknik med call out

Sjélva flygningen:
Flyga kassettatta pa konstant hojd “rep”

Flyga kassettatta, planering for landning
Lagfartstaxning
Hogfartstaxning = Start
Start med normal stigvinkel under utflygningen
Start med extra brant stigvinkel under utflygningen

Efter flygningen:
. Call out vid start
. Vindens inverkan vid start
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Ovning 8. Stall i planflykt och dess hdvande

Innan flygningen genomgang av:

Anfallsvinkel och lyftkraft kontra aviosning och stall
Vikning rakt fram

Vikning 6ver vingen

Havande av stall

Sjélva flygningen:

Flyga kassettatta pa konstant hojd “rep”
Flyga kassettatta, planering for landning
Stall under rak kurs i planflykt

Havande av stall under rak kurs i planflykt

Efter flygningen:

Faran med for brant och for tidig upptagning i starten

/

W

Ovning 9. Landningsvarv ned till troskelhdjd i vanster- och hdgervarv

Innan flygningen genomgang av:

Medvinds-, bas- och finallinje

Tankta riktmarken for svang till de olika benen

Callout vid normal motorlandning

Trottelhantering vid normal motorlandning

Repetera var troskeln ar pa faltet avseende gallande bana

Sjélva flygningen:

Flyga kassettatta, planering for landning “rep”
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» Landningsvarv ned till tréskelhdjd foljt av padrag

. Korrigerade riktmarken for de olika benen

. Lagom hojd for trainers pa medvindslinjen

Efter flygningen:

. Riktmarken

. Landningsvarvsupplagget kontra vindriktning och vindstyrka

W

Ovning 10. Landningstraning med sattning och touch and go

Innan flygningen genomgang av:

. Utflytning och sattning

. Touch and go teknik

. Repetition av startteknik

. Repetition av stall i stigning

Sjélva flygningen:

. Landningsvarv ned till troskelhdjd foljt av padrag “rep’
. Kompletta landningsvarv foljt av touch and go

Efter flygningen:

. Feedback fran lararen

. Genomgang av skillnad mellan fart genom luften och fart 6ver
marken
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Ovning 11. Bedémningslandningstraning med sattning och touch and go

Innan flygningen genomgang av:

. Vad bedomningslandning ar

Teknik for bedomningslandning

Vad nodlagesovning ar

Teknik for nodlandning avseende motorstorning

Repetition av vilka omraden man skall undvika att nédlanda pa
om man inte hinner tillbaka till faltet

. Call out vid nddlandning

. Krav: Traffa banan

Sjélva flygningen:
. Kompletta landningsvarv foljt av touch and go “rep”
. Bedodmningslandningar med touch and go

Efter flygningen:
. Feedback fran lararen
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Ovning 12. Nodlagesdvning

Innan flygningen genomgang av:

. Vad nodlagesovning ar

. Teknik for nodlandning avseende motorstorning

. Repetition av vilka omraden man skall undvika att nédlanda pa
om man inte hinner tillbaka till faltet

. Call out vid nddlandning

. Krav: Traffa banan

Sjélva flygningen:

. Kompletta landningsvarv foljt av touch and go “rep”
. Bedodmningslandningar med touch and go “rep”

. Nodlagesovningar

Efter flygningen:
. Feedback fran lararen

Ovning 13. Planerat flygpass/Uppflygning

Innan flygningen genomgang av:
. Vilka moment ska vi flyga

Sjélva flygningen:
Start
. Flygning pa konstant hojd och rak kurs “rep”
90° & 180° vanster- och hogersvangar “rep”
* 90° & 360° vanster- och hogersvangar “rep”
90° & 360° vanster- och hogersvangar under stigning och
glidflykt “Rep”
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. Flygning i fyrkantsvarv med en rakbana over faltet i vanstervarv
med konstant héjd “rep”Flygning i atta med bade vanster- och
hdgersvangar fran bada hallen med mitten rakt framfor piloten.

. Kompletta landningsvarv foljt av touch and go

. Landning

. Nodlage

Efter flygningen:
. Feedback fran lararen
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Ovning 14. Sakerhetsgenomgang och inflygning p& egen modell

Innan flygningen genomgéang/kontroll av:

Tyngdpunktskontroll

Modellens montering

Grovintrimning

Motorstart och grovintrimning av motor
Ack-kontroll

Rackviddstest

Roderutslag. Riktning och storlek

Sjélva flygningen:

. Lararen startar och flyger planet. Intrimning sker. Lararen

landar.

. Eleven taxar ut och startar, flyger ett pass bestadende av ett
antal dvningar som vi kommit 6verens om tidigare och landar
sitt eget plan utan dubbelkommando.

Efter flygningen:
. Feedback fran lararen
. Kontroll av att inget gatt sbnder pa modellen

Nar du kommit sa har langt och har fatt godkant pa alla
kontrollpunkterna sa har du klarat kraven fér SMFF:s
Utbildningsbevis A enligt Flik 18.
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4. R/C flygskolan, Grundutbildning
Helikopter/multirotor
Flygdvningar

Ovning 1 till 4 bor genomféras med traningsstall. Ovning 6 till 10 kan
genomforas med traningsstall. Det finns inget krav att anvanda det
under nagon 6vning. Det ar daremot en god idé att gora det. Férutom
att en krasch kan bli dyr, sa tar det tid innan helikoptern/multirotorn ar
lagad. Denna tid hade kunnat anvandas for traning.

Nar sedan stéllet tas av sa kommer helikoptern/multirotorn att reagera
snabbare och vara kansligare. Darfér maste man ga tillbaka nagra
lektioner och borja med grundlaggande 6vningar igen for att lara sig
hur helikoptern/multirotorn upptrader utan traningsstallet monterat.

Ovning 1 - Uppvarvning och nedvarvning

Varva hellre upp/ned fér langsamt an for fort, annars sa kan man fa
uppleva en bomstrike (rotorbladen slar i bommen). Vid fér snabb
uppvarvning finns risk att bladen vrider sig bakat. Eftersom pitchen i
detta lage ar positiv s& kommer bladet att peka nedat och riskera att
traffa bommen. Det ar viktigt att bladen ar tillrackligt hart atdragna for
att motverka detta. Men inte for hart atdragna sa att dom inte kan
vinklas ut ordentligt av centrifugalkraften.

Genomforande

Motorn varvas langsamt upp sa att helikoptern/multirotorn blir 1att,
men inte lyfter.

Kann férsiktigt pa cyklic och roder for att skapa en uppfattning om
kanslighet.

Darefter genomférs en langsam nedvarvning.

Mal

Ovningen anses som godkand da den kan upprepas pa ett varje
gang kontrollerat satt.
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Ovning 2 - Start och landning

Fortsatt kontrollera cyklic vid landning anda tills varvet sjunkit sa
mycket att rotorn inte producerar lyftkraft Iangre, annars finns risk att
helikoptern valter efter landning.

Ta god tid for aterhamtning mellan forsok, en krasch pga. stress ar
onadig.

Genomforande

Lyft till ndgon centimeters hojd.

Landa direkt genom att sakta minska trottel/pitch och lat rotorn varva
ned.

Lat pulsen bli normal och forsok igen. Allt eftersom det kdnns battre
Oka hdjd och tid, for hovringsfasen. Bérja med att 6ka tiden pa varje
hojd innan hojden

dkas. Ovningen genomférs inte om det blaser fér mycket.

Mal

Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn kan hovras
pa en hojd motsvarande rotordiametern under ca 20 sekunder och
inom en diameter av tre meter.

Ovning 3 - Grundldggande hovring (kontrollpunkt)

Innan start ska vind och sol kontrolleras, sa att vinden i méjligaste man
kommer rakt mot helikopterns nos och solen inte kan blanda.

Tailen bér vara vriden lite i forhallande till piloten, for att underlatta
orientering i djupled.

Kontrollera hur radion ar installd. Expo? Storlek pa utslag? Langd pa
spakar?

Tank pa att helikoptern/multirotorn kommer att vilja luta lite vid start,
detta ar helt normalt och beror pa tailrotorn. Tank pa att
helikoptern/multirotorn kommer att vilja luta lite vid start, detta ar helt
normalt och beror pa tailrotorn.

Genomforande

Avstandet till helikoptern beror pa storleken. For en 50 helikopter sa
ar ca fem meter lampligt.
Mjuk start och stigning till en hojd som kanns bra. Markeffekten
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paverkar helikoptern upp till ca 1,5 * rotordiametern.
Tank pa att all kompenserings ska ske mjukt!
Landa.

Mal

Ovningen anses som godkand da helikoptern kan hovras pa en hojd
over 1,5 * rotordiametern under ca 15 sekunder inom en diameter av
2 meter (diametern 6kas i forhallande till vindstyrkan).

Ovning 4 - Enkel forflyttning

Lag hdjd, lag fart och sma utslag. Tailen ska hela tiden vara riktad
mot piloten

Genomforande

1. Lyft och forflytta helikoptern/multirotorn en liten bit.

Du bestdmmer vart. Bérja med sma forflyttningar och landa.
Darefter gor en lite Iangre forflyttning.

Forflytta helikoptern/multirotorn tillbaka till utgangslaget.

3. Landa.

N

Mal

Att kunna forflytta helikoptern/multirotorn korta strackor pa lag hojd.

Ovning 5 - Mekpass
Genomforande

Vi gar igenom checklistorna praktisk pa din helikopter/multirotor. Vilka
kritiska punkter finns?

Mal

Kunskap for att kunna genomfor sjalvstéandiga kontroller sa att
helikoptern/multirotorn ar flygsaker.
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Checklista innan tankt flygtillfalle:

Falt box:

Radioséndare:

Har du ratt kristall (frekvens) i sandaren?

Har du programmerat in helikoptern ratt i sandarens modell minne?
Har du laddat accen i sédndaren? Ar antennen hel?

Ar alla reglage hela pa séndaren?

Har du tillrackligt med bransle?

Ar branslet farskt? (Gammalt bransle kan ha dragit at sig fukt) Har du

laddat blybatteriet? (Om du har ett sadant)
Har du laddat glodtandaren? (Om du har handglodare)

Fungerar startern? Fungerar branslepumpen? Har du extra glodstift?

Har du med de verktyg du behdéver pa faltet? (T.ex.
pitchvinkelmatare)

Radioutrustning i helikoptern:

Har du ratt kristall i helikoptern? (Frekvens och
dubbelsuper/enkelsuper) Sitter alla kablar fast ordentligt i
mottagaren?

Sitter mottagaren fast ordentligt i helikoptern?

Ar mottagarbatteriet laddat ordentligt? (Ladda ALLTID natten innan
flygning, cykla helst)

Sitter mottagarbatteriet fast ordentligt i helikoptern?

Sitter alla servon fast ordentligt?

Ar ladd uttag och strombrytare hela och sitter fast ordentligt?
Sitter gyrot fast ordentligt?

Helikoptern/multirotorn:

Gar motorn att dra runt utan problem?

Sitter motorn, motorbock och ljuddampare fast ordentligt?
Sitter huven fast ordentligt? Sitter landstallet fast ordentligt?
Ar alla kullinkar hela och sitter fast ordentligt?

Sitter alla servohorn fast ordentligt?

Har du nagra sprickor i lankar eller servohorn?

Sitter alla stotstanger fast och ar hela?
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Ovning 6 - Vrida helikoptern/multirotorn

Att borja vrida helikoptern/multirotorn kan kannas pulshojande.
Om/nar du borjar darra och/eller det borjar kannas for stressigt, vrid
tillbaka helikoptern/multirotorn till "normal hovring”. Dvs. dar du har
tailen snett emot dig.

Detta ar det position du alltid ska forsdka atervanda till nar det karvar
ihop sig. Alla 6vningar ska ha en reservplan.

Denna reservplan kommer att fungera for flertalet Gvningar under
kursen.

Sa vrid tillbaka helikoptern/multirotorn innan gas/pitch mjukt minskas
for landning.

Ett forsok att landa med vriden helikopter ar en onddig risk.

Genomforande

1. Start och stigning till en héjd som ar ca 1,5 * rotordiametern.
Helikoptern/multirotorn vrids lite at valfritt hall. Allt eftersom det
kanns bra sa utdkas vridningen till max 45 grader.

Ovningen ska genomforas at bada hallen.
Manga upplever det som lattare at en hallet, sa da ar det bara
att dva mer at andra hallet.

3. Landa.

Mal

Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn kan vridas
45 grader och hovras under ca 10 sekunder.
Ovningen ska géras at bada hallen.

Ovning 7 - Forflytta helikoptern/multirotorn i sidled

e Helikoptern/multirotorn kommer att borja stiga vid forflyttning,
pga. luft kommer in i rotorn och helikoptern/multirotorn inte langre
behdver hovra i "stdrd” luft. S& darfér mast man vara beredd at
minska gasen lite for att helikoptern/multirotorn inte ska stiga.

o Hur mycket den stiger pga. forflyttningen beror aven pa vinden.
| denna Ovning ska vi forsoka ha vinden rakt mot helikopterns
nos, vilket gor att stigningstendenserna blir lika at bada hallen.
Hastighetsokning = helikoptern/multirotorn stiger om man inte
minskar gas/pitch. Hastighetsminskning = helikoptern/multirotorn
sjunker om man inte ger mer gas/pitch.
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Genomforande

1. Stanna upp och hovra.

2. Ge forsiktigt skevroder at andra hallet sa att
helikoptern/multirotorn borjar rora sig och for sedan mjukt tillbaka
spaken till mitten.

Stanna upp och hovra.

Atervand till ovanfor startpositionen.

Stanna upp och hovra.

Start och stigning till en hojd som ar ca 1,5 * rotordiametern.
Ge forsiktigt skevroder sa att helikoptern/multirotorn bérjar réra
sig och for sedan mijukt tillbaka spaken till mitten.
Helikoptern/multirotorn fortsatter nu at det hallet tills motsatt
roder ges.

8. Landa.

NoOokw

Mal
Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn kan

forflyttas fem meter i sidled, stanna upp och hovra i 10 sekunder och
forflyttas tillbaka.

Ovning 8 - Forflytta helikoptern/multirotorn i djupled

Tank pa att nar helikoptern/multirotorn ska backas tillbaka, att det
gors sakta och kontrollerat eftersom den annars riskerar att kunna
skada nagon om den backas for langt. Se dvning 6.
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Genomforande

. Start och stigning till en hojd som ar ca 1,5 * rotordiametern.

N —

och for sedan mjukt tillbaka spaken till mitten.
Helikoptern/multirotorn fortsatter nu at det hallet tills motsatt
roder ges.

. Stanna upp och hovra.

. Backa tillbaka.

oA w

Landa.

Mal
Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn kan

forflyttas fem meter i djupled, stanna upp och hovra i 10 sekunder
och forflyttas tillbaka.

Ovning 9 - Forflytta helikoptern/multirotorn snett
Se 6vning 6
Genomforande

Denna 6vning ar lite svarare an dom tidigare, da den kraver bade
skev och hojdroder for att genomférandes. Man kan se det som en
kombination av 6vning 6 och 7.

1. Start och stigning till en hdjd som ar ca 1,5 * rotordiametern.

. Ge forsiktigt dyk roder sa att helikoptern/multirotorn bérjar réra sig
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Ge forsiktigt roder sa att helikoptern/multirotorn bérjar réra sig
och for sedan mijukt tillbaka spaken till mitten.

Stanna upp och hovra i hornet.

Sidoforflyttning till nasta horn.

Stanna upp och hovra i andra hornet.

Backa tillbaka.

Stanna upp och hovra. -

Landa. C::ﬁ

N

©NO O hAW

>

Mal
Ovningen anses som godkand dé& helikoptern/multirotorn kan forflyttas

i en triangel med fem meters sidor, vid varje hdorn sa ska
helikoptern/multirotorn stanna upp och markerat hovra.

Ovning 10 - Vrida helikoptern/multirotorn (kontrollpunkt)

Se dvning 5 och tank pa reservplanen.
Genomforande

1. Start och stigning till en hdjd som ar ca 1,5 * rotordiametern.

2.  Helikoptern/multirotorn vrids lite at valfritt hall. Allt eftersom det
kanns bra s& utdkas vridningen till maximalt 90 grader. Ovningen
ska genomféras at bada hallen.

3. Landa.
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=l

IAN
Mal

Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn kan vridas
90 grader och hovras under ca 10 sekunder. Ovningen ska goras at
bada hallen.

Ovning 11 - Hovrande attor

. | dom férsta forsOken sa ska tailen hela tiden var mot piloten och
attan "platt” d.v.s. i princip enbart en valdigt liten forflyttning i
djupled sker. Allt eftersom det kdnns bra sa kan tailen vridas for
att till slut félja attan och inte peka mot piloten. Vill man ta det
ytterligare ett steg sa kan man forsdka fa attan att bli mindre
avlang, till att bli tva cirklar. Detta ar dock inget krav i denna
ovning.

. Lagg marke till att bada svangarna ar fran piloten.

. | denna dvning ar det viktigt att tdnka pa att halla farten lag och
korrigera for vind.

Genomforande

1. Start och stigning till en héjd som ar mellan ca 1,5 *
rotordiametern och 2 meter.
2.  Helikoptern/multirotorn forflyttas hovrande i en atta enligt bilden.
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3. Landa.

=

QAN

Mal
Ovningen anses som godkand d& helikoptern/multirotorn hovras i en
atta med tailen mot piloten.

Ovning 12 - Rakflygning

. Hall l1ag hastighet, sa inte helikoptern/multirotorn kommer for
langt ivag. Om det kanns fel, genomfor reservplanen, andas
djupt nagra ganger och darefter besluta om du ska géra om
évningen eller fortsatta. Ovningen kan delas upp i tva évningar

. dom forsta gangerna och da enbart innehalla en rakflygning.
Nar helikoptern/multirotorn flygs rakt parallellt med piloten ar det
latt att uppleva det som om helikoptern lutar, p.g.a att man ser
den snett underifran. En bra tumregel ar att titta pa vart
helikoptern/multirotorn flyger istallet for att titta pa hur den ligger
i luften. Flyger helikoptern rakt sa ar allt ratt oavsett hur du
uppfattar att den ligger i luften.

Genomforande

1. Starta och stig till ca fem meters hojd samtidigt som forflyttning
sker som enligt bilden.

2. Vrid helikoptern/multirotorn at vanster och forflytta den rakt,

parallellt med piloten.
3. Genomfors en ny vridning (180 grader, ifran piloten).
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4. Ny rakflygning tillbaka till starten for forsta rakflygningen.
5. Vrid tailen emot dig och hovra tillbaka helikoptern/multirotorn och
landa.

Mal

Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn flygs rakt
(ca 10 meter) med konstans och kontrollerad lag hastighet

Ovning 13 - Halv atta, svanga ifran sig

J Svangen genomfors genom att luta helikoptern/multirotorn med
skevroder (vinkeln beror pa farten, 1ag fart = liten vinkel och

o tvart om), sedan gors svangen med hojdroder och sidroder.
Om du flyger med heading hold gyro sa maste tailen styras mer
aktivt. Dvs om for lite sidoroder ges sa kommer
helikoptern/multirotorn att tappa i hojd och for mycket gor att

o helikoptern/multirotorn kommer att svanga snabbare.

. Om du flyger med rate gyro (och lite fart), sa ar behovet av
sidoroder litet, da helikoptern/multirotorn kommer att fojla i
vinden.

Genomforande

1. Starta och stig till ca fem meters hojd, "rakhovring” ca 10 meter
och svang vanster. Efter svangen vrids helikoptern/multirotorn
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sa tailen pekar mot piloten.
2. Backa tillbaka helikoptern/multirotorn.

@5}

Ovningen anses som godkand da helikoptern/multirotorn genomfért
svangen i lag kontrollerad hastighet utan att namnvart andra héjd.

Mal

Ovning 14 - Flyga en atta, svanga ifran sig (kontrollpunkt)

e Har finns mgjlighet att prova detta forst med
skolhelikoptern/multirotorn och dubbelkommando.

e Denna 6vning genomfors lattare med lite hogre fart. Tank dock
pa att det ska vara piloten som bestammer farten.

Genomforande

1. Denna 6vning genomfors pa stora faltet, da den kraver storre
flygomrade an vad som ar godkant i hovringsrutan.

2. Start och stigning till ca 10 meter (for en 50 heli, beroende pa
storlek av heli).

3. Flyg attan at valfritt hall. Storleken skall vara minst 10 * 20
meter. Nu ar det aven lage att borja fundera 6ver idle-up-1,
dock inget krav.

4. Landa.
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Ovningen ska vara genomférd med egen helikopter/multirotor med
kontrollerad fart och hojd.

Mal

Ovning 15 - Halv atta, svanga emot sig

Se dvning 12. Dock upplever manga detta som mycket svarare,
da det kanns

"laskigt” nar helikoptern/multirotorn ar pa vag emot en.

Tank pa hojden, sa att det finns tid att radda om det blir fel.
Svangen far inte genomfdrs for nara, da finns risken att
helikoptern/multirotorn kommer att passera bakom piloten med
stor risk for att tappa kontrollen.

Genomfdrande

Se 6vning 12.
Mal

Se 6vning 12.

Ovning 16 - Flyga en atta, svinga emot sig

Har finns maojlighet att prova detta forst med
skolhelikoptern/multirotorn och dubbelkommando. Se 6vning 14.

Genomforande

Denna 6vning genomfors pa stora faltet, da den kraver storre

1.

2.

flygomrade an vad som ar godkant i hovringsrutan.

Start och stigning till ca 10 meter (fér en 50 heli, beroende pa
storlek av heli).

Darefter flygs attan at valfritt hall. Storleken skall vara minst 10 *
20 meter.

Landning.
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Mal

Ovningen ska vara genomférd med egen helikopter/multirotor med
kontrollerad fart och hgjd.

Ovning 17 - Flyga en oval (kontrollpunkt)

Genomforande

N —

o0 kW

Hall ner hastigheten och ta god tid pa dig.

Tank pa vindriktningen, sa blir landningen lattare.

Hur ar pitch och trottel installda? For lite negativ pitch och for
lag trottel gor inflygningen svarare.

Start sker till lamplig hovringshojd 6ver mittpositionen.

Stig till mellan 5 och 10 meters hojd i samband med forflyttning
till forsta svangen.

Svang 180 grader ca 10 meter.

Flyg rakt.

Svang 180 grader.

Landning sker framat inom rutan med en mjukt sjunkande
rorelse.
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Ovningen anses som godkand da évningen skett pa ett lugnt och
kontrollerat satt.

Nar du kommit sa har langt och har fatt godkant pa alla
kontrollpunkterna sa har du klarat kraven fér SMFF:s
Utbildningsbevis A enligt Flik 18.

Grattis!
Sa nu ar det bara att fortsatta trana.

Skynda langsamt sa haller helikoptern/multirotorn langre.
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Behorighetsbevis

A= grundkurs

RC- Behorighetsbevis ersatter det gamla certifikatet. Infor inforandet
kollades hur omvariden gjorde.

Manga olika alternativ fanns att ta hansyn till, det stod ganska

klart att minst tva nivaer av kvalifikation kravdes for att likna de
nordiska landerna. Sedan diskuterades olika typer av modellflyg

som kraver olika kunskaper, darfor gjordes en uppdelning som motor,
segel, helikopter, multirotor och turbin.

Det ar nu klubbens ansvar att se till att medlemmarna tilldelas

ratt behoérighetsniva. Ex: en medlem som inte flugit pa 5 ar borde flyga
upp infor klubben igen eller ta nagra flyglektioner sa att niva A eller B
kvarstar.

B= vidareutveckling

Bakgrunden och meningen med niva B ar att medlemmarna skall

fa en utmaning att forkovra sig sa att man kan aka pa meetings

och tavlingar som andra klubbar arrangerar och att vara en sa saker
flygare sa att man aven kan medverka vid publika uppvisningar.

Det ar klubbarna som beddémer om personen har

kvalifikationer efter genomfort prov enligt SMFF:s Flygskola.

Efter genomfort prov A eller B ska detta registreras i idrottonline.
Medlemmen kommer att fa sin behérighet uppdaterad pa sitt
medlemskort i cardskipper.
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Flygsakerhet

For att pa ett bra satt varna om flygsékerheten har

Forbundet tagit fram en meetingguide som pa ett strukturerat satt
tar upp olika saker som man bor tanka pa infor ett

arrangemang.

Lampliga delar kan vara till nytta infér meeting saval som tavlingar.

Meetingguiden finns att hdmta hem fran férbundets hemsida under
Bredd. https://www.modellflygforbund.se/Bredd/Meetingguiden/
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Bidragsinformation

1. LOK stod

2. SISU

3. RF anlaggningsbidrag
4. SISU Kulturarrangemang
5. Kommunala bidrag

6. Arvsfonden

7. RF avtal
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Skattemyndigheten ideella foreningar

Som foretradare / kassor i en ideell férening sasom en
modellflygklubb uppkommer ofta manga skattefragor.

Skatteverket erbjuder information om det som ar viktigt och
vardefullt att kanna till.

Gain pa www.skatteverket.se

Ga vidare till Féretag & organisationer
Ga vidare till Féreningar

https://www.skatteverket.se/foretagochorganisationer/foreningar.4.76a43be4122
06334b89800048202.html
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Bilagor

Forslag dagordning

Klubblogga

Protokoll fran Styrelsemote nr X,

Plats: Moteslokal
Tidpunkt:  Ar, ménad och dag
Narvarande: NN

NN

Protokollets uppstéllning foljer den for moétet foreslagna dagordningen (med foljande
andring/tillagg).

1. Motets dppnande
Ordforande hélsade samtliga nirvarande vilkomna och 6ppnade motet.

2. Val av protokolljusterare
Som justerare av protokollet valdes NN.

3. Genomgang av beslutspunkter fran Styrelsemote nr X

Beslut: Motet godkdnde protokollet frén styrelseméte nr X.

4. Klubbens ekonomiska situation
4.1. Uppfoljning utfall / budget
Kassoren lamnade ekonomiskt utfall

5. Inkomna forslag och skickade skrivelser och brev
XXXXX
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6. Rapporter fran grenledarna
XXXX

7. Beslutspunkter

8. Ovriga fragor

9. Tid for nista mote

Avslutning
Ordforande tackade de narvarande och avslutade motet.

NN, protokolljusterare
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Forsakring

Anmal skada

e For att vi ska kunna anméla skadan till IF sa behover vi ndgra uppgifter fran er:
o Namn
o Personnummer (12 siffror)
o Telefonnummer
o Skadedatum och plats samt land om annat &n Sverige
o Beskrivning av hiandelseforloppet och eventuella skador
o Datum for kontakt med vérdinréttning och om behandling 4r avslutad eller inte

e Dessa uppgifter skickar ni in till férbundet antingen via e-post pd adress
medlemsfragor@modellflygforbund.se eller via post till adressen Sveriges
modellflygforbund, Box 7819, 103 96 Stockholm. Mérk det med forsékringsérende.

e Ansvarig pa forbundet registrerar anmélan pd IF:s hemsida efter kontroll om
medlemskap.

e Nir anmilan &r registrerad hos IF s kommer ni f& en bekréftelse. Ni kan dven se er
anmaélan pa IF:s hemsida om ni loggar in som privatperson med hjdlp av Bank-id.
Behdover IF mer uppgifter sa kommer de att ta kontakt direkt med er. Forbundet
kommer inte att fa ndgon aterkoppling fran IF i drendet utan all kontakt kommer att
ske med er efter att anmilan ar upprittad.

sida 87



